
AUMMEMO M  ÍHDUSÍ8M. V EMMIA

ESPAÑA

?s ?n .a*— t

MODELO DE UÜHDáD

U N E  A  4 M O C  3 S O < t- r i L I C E S E  C O M O  P R I M E R A  F A U N A  D E  t-A M E M O R I A



' + a
-*2 -

La presente memoria de ̂ criptiva tiene como 
fin la declaración del objeto sobre el cual ha de recaer el pri 
vilegio de explotación industrial y comercial exclusivo en el- 
territorio nacional de un Modelo de Utilidad de acuerdo con la 
vigente Legislación sobre Propiedad industrial, que como el o— 
nunciado Índica se trata de "DEPURADOR MAGNETICO PERFECCIONADO 
DE COMBUSTIBLES LIQUIDOS Y SIMILARES".

La presente invección se refiere a un depu 
rador magnético de combustible, que ure.-enta un electo de doble 
purificación de los combustibles líquidos y similares; equipa­
do con un depurador preliminar interno ani aado de un movimien­
to rotativo alrededor de un eje central, y dotado, asimismo,de 
un depurador externo, consistente en un fiLtro especial de bron 
ce sinterizado y a través del cual p.̂ sa el combustible. Por —  
otra parte, el eje central está provisto, en su parte interior 
de un imán que rodea al eje y que esúá igLdamente solidariza­
do a este áltimo, imán que acumula y recoge las partículas mag 
néticas que pueda arrastrar el combustible; y la camisa exterior 
del depurador de combustible está hecha de un material transpa 
rente y no-magnético, que es claro como el vidrio y permite la 
verificación de su parte interna cuando el depurador se llena- 
de contaminación y se presenta la necesidad de vaciarlo y lim­
piarlo .

Los depuradores magnéticos de combustibles 
ya conocidos y correspondientes a la tecnología anterior, pre­
sentan los inconvenientes de que, por lo general, son pesados— 
y voluminosos;son difíciles de limpiar, acumulan la suciedad,- 
que es hecha avanzar junto con particular Finas de contamina­
ción; obstruyendo, asi, los canales en Los carburadores, boqui 
lias, instalaciones de bombeo, y exponiendo a los motores a un
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desgaste excesivo.
El propósito de la ¡sre-íentc invención es el 

de eliminar las desventajas previamente citadas, p¿^a lo que se 
ha diseñado y llevado a la práctica m  depurador do. combustible 
que purifica el combustible con una total efectividad^ que es - 
fácil de comprobar y de limpiar, que puede trabajar en todas 
las posiciones y a cualquier nivel d< temperatura, y que puede— 
conectarse a conductos rígidos o flexibles de combustible que — 
van a motores de gasolina así como a motores Diesel, y que es - 
de un peso liviano y puede manipular e >in dificultad, siendo - 
además, de fabricación simple y, en ron.ec tencia, de un costo — 
reducido.

Para mayor comprensión del presento inven­
to en el plano adjunto hacemos una represe rtación esquemática— 
de su utilización, no siendo en absoluto lLmitativa y suscepti 
ble por ello de las modificaciones acce.orLas que no alteren las 
características esenciales.

La figura 1 muestra una sección longitudinal 
de un depurador magnético de combustible, dotado de un depura­
dor preliminar rotativo, de acuerdo con la invención.

La figura 2 ilustra una sección por D—D de 
la figura 1, que pasa por el recipiente coLector del depurador 
de combustible.

La figura 3 representa al depurador preli­
minar en una vista de alzado frontal.

La figura 4 es una sección por el plano A-A 
de la figura 3j¡ plano que pasa por la parte inferior del depura ! 
dor preliminar y que permite observar las aletas rotativas. j

La figura 5 muestra el depurador preliminar
en vista en planta.



La figura 6 es una ecoiÓn por el plano de 
corte C—G de la figura 5*

La figura 7 representa la envolvente o ca­
misa exterior del depurador de combustible, en una vista en plan, 
ta.

La figura 8 ilustra una sección por el pía 
no E-E de la figura 7; que permite ver el tubo de admisión de­
combustible, además del agujero de purga practicado en el reci­
piente colector.

La figura 9 es la tapa del depurador de com 
bustible, vista desde abajo.

La figura 10 muestra una sección de 3.a tapa 
tomada por el plano de corte F-F de la figura 9, viéndose la — 
tubería de salida del depurador de combustible.

La figura 11 representa internamente, y en 
vista desde abajo, el filtro externo del depurador, hecho de — j 
bronce sinterizado, ¡

La figura 12 es una sección central longi­
tudinal del filtro externo de la figura 11, observándose la hen 
didura de guía de la parte superior del depurador preliminar.

La figura 13 es una sección longitudinal — 
del eje central del depurador de combustible, eje que ejerce,- 
asimismo, la función de válvula de aspiración del combustible.

La figura 14 muestra una sección por 1-1 - 
de la figura 13, que permite observar los canales de combustihle^,

La figura 15 ilustra una sección del imán 
del depurador de combustible, en vista en planta.

La figura l6 es una sección del imán por el 
plano J-J de la figura 15.

La figura 17 representa, por ultimo, el tor
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nillo obturador que, junto con una arancela, se aplica al agu­
jero de purga del depurador de combu. tille

El depurador magrótjco de combustible dota 
do de depurador preliminar rotativo y disecado de acuerdo cen­
ia invención, se conecta preferentemente, en el caso de acoplar 
se a motores con carburador, al conducho do combustible que va­
de la bomba de gasolina al carburador; y, en el caso de aplicar 
se a motores Diesel, en el conducto fie gas-oil que va desde la- 
bomba de gasóleo a la instalación de inyección; y en ambos ca­
sos, de manera que el tubo de admisión i) del depurador de com 
bustiblc está más próximo al depósito d<- combustible, y la tubc 
ría de salida del depurador de combu tibie se encuentre más cer 
cana al carburador o al sistema inyector.

El combustible pasa a bravós del depurador- 
de combustible como consecuencia, en parte, de los efectos de — 
presión y de vació generados en la bomba do combustible y el —  
carburador / sistema inyector, respectivamente; de suerte que - 
el depurador preliminar móvil (3)3 por medLo de sus aletas lon­
gitudinales inclinadas (4) que están en contacto, con ajuste —  
suave, por toda su longitud sobre el eje central (7); es constre 
nido a efectuar un movimiento rotativo, con lo que el combusti­
ble es expulsado por fuerza centrífuga concra las paredes cóni­
cas del purificador preliminar (3) y, desde ahí, desciende en - 
dirección al recipiente colector (5) y hacía el imán cónico (6) 
calado rígidamente sobre el eje central (7). Hay que hacer notar 
que el eje central (7)3 que está hecho de un material no-magnó— 
tico (por ejemplo, de plástico), trabaja asimismo como válvula- 
de aspiración del combustible, en conexión directa con el tubo- 
de admisión (l). Por tanto, el eje central (7) es de forma tu­
bular y está obturado en su extremidad superior, comportando en
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sus caras longitudinales una serie de canales (8) por donde el ! 
combustible fluye al interior del depur¿tdor de combustible.

A continuación, el combustible, sometido a 
una depuración previa, continua fluyendo a travós de un filtro 
cónico (9) dispuesto de manera estacionaria y consistente de un 
material de bronce sinterizado, con un valor umbral de fjltrado 
de ÓO mieras y con un porcentaje de poros de 40 por ciento en — 
volumen, lo que impide que el agua y Las particular microscópi­
cas pasen a su travós. (De acuerdo con la garantía del fabrican 
te en lo que se refiere a filtros de brcnc< que se han sumergí— 
do previamente en gasolina). Por ultimo, el combustible depura­
do prosigue su trayectoria, y sale dcL depurador pasando a tra­
vós de la tubería de salida (2). La camisa exterior (10) del —  
depurador de combustible, con el recipiente; colector (5) y el — 
tubo ¿e admisión (l), asi como la tapa (13), estón hechos de un 
material transparente no magnótico que es tan claro como el cris 
tal, a fin de facilitar su fabricación por moldeo por inyección, 
y a fin, asimismo, de facilitar su comprobación visual acerca - 
del estado de llenado del recipiente colector y decidir, asi, - 
si se hace necesario proceder al vaciado de este recipiente. El 
vaciado y limpieza del recipiente colector (5) se efectóa a tra 
vós del agujero de purga (ll), ¿cspuós de extraer el tomillo - 
obturador (l2). A fin de conseguir una acción de estaqueidae lo 
mós efectiva posible, entre la camisa o envolvente externa (10) 
y su tapa (13); estos dos elementos se Lian provisto de rosca (15) 
y entre ellos se ha interpuesto una junta anular de estanqueidad 
(14).

Descrita suficientemente la naturaleza del 
presente invento, asi como su realización industrial, sólo cabe 
añadir que en su conjunto y partes constitutivas es posible in-
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troducir cambios de forma, materia y disposición en cuanto ta­
les alteraciones no supongan variación sustancial del mismo.

El solicitante, ai a aparo de los Convenios 
Internacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el dere 
cho de extender esta demanda a los países extranjeros, si fuera 
posible reivindicando la misma prioridad de la presente solici 
tud.

N O T A
El Modelo de Utilidad que se solicita como 

nuevo en España, por veinte años, de acuerdo con la vigente Le 
gislación sobre Propiedad Industrial, debej Ó recaer sobre "DE­
PURADOR MAGNETICO PERFECCIONADO DE CO-IBI ST3 BLES LIQUIDOS Y SIM1 
LARES", en todo de acuerdo con las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S
i.— Depurador magnètici' perfeccionado de — 

combustibles líquidos y similares,y que está destinado a la — 
separación de contaminaciones, parcialmente por centrifugación 
y en parte por acción magnètica, donde el eitado depurador in­
cluye un depurador preliminar (3); montado flojo sobre un eje- 
central (7) no magnètico y de forma tubi,lar, el cual eje cen—  
trai (7) trabaja al mismo tiempo como vílvula de admisión de -- 
combustible a través de una serie de canales (8) que atraviesan 
perpendicularmente las paredes del eje eentral, y donde el ci­
tado depurador preliminar (3) es hecho girar, en virtud de la- 
presión del combustible, por medio de sus aletas longitudina­
les inclinadas (4)^ y este giro de las ñleuas proyecta al com­
bustible contra las paredes periféricas cónicas del depurador- 
preliminar y, a partir de ahí, lo hace descender y obliga a pa 
sar al combustible alrededor de un imán cónico (6), que rodea- 
y es rígidamente solidario del citado eje central (7)3 a conti



nuaciÓn de lo cual el combustible pa-a a un recipiente colector 
(5) para ser guiado, más tarde, a través do un filtro y, de ahí 
al exterior- por medio de una tubería de salida (2), caracteriza 
do porque el combustible, después de un purificado previo roali 
zado en el depurador preliminar (3) y en el imán (6), es hecho- 
pasar a través de un filtro cónico (9); dispuesto en el exterior 
del depurador preliminar (3) y montado rígidamente, el cual fil 
tro está hecho de bronce sinterizado^ y porque la envolvente o 
camisa externa (10) del depurador de combustible, así como su 
tapa (l3)j? están hechas de un material transparente y no magnó 
tico y que es tan translúcido como el vidrio.

2. — Depruador magnésico perfeccionado de — 
combustibles líquidos y similares, en todo de acuerdo con la — 
reivindicación primera, caracterizado porque el depurador pre­
liminar rotativo (3), de forma cónica, está provisto interna­
mente de varias aletas longitudinales iaclinadas (4)3 que, por 
sus bordes internos, están acopladas, con ajuste suave, sobre— 
el eje central (7), a fin de conseguir ana estabilidad.

3. - Depurador magnóbico perfeccionado de — 
combustibles líquidos y similares, en todo de acuerdo con la — 
reivindicación segunda, caracterizado porque, alrededor del eje 
central (7) y por debajo de la parte abierta a nivel más bajo— 
del depurador preliminar, se halla dispuesto un imán cónico (6), 
rígidamente calado sobre el citado eje central y susceptible de 
captar y retener las particular magnéticas arrastradas por el 
combustible en su trayectoria descendente desde el depurador- 
preliminar (3 ) *

4. - Depurador magnético perfeccionado de — 
combustibles líquidos y similares, en todo de acuerdo con una 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado porque el
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