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MEMORIA DESCRIPTIVA

E l presente Modelo de U t i l id a d  se r e f ie r e  a un carro

para puerta  y/o ventana corredera  con d e ta lle s  de alguna de 

sus v a r ian te s  conocidas, d e l t ip o  de doble par de ruedas s o -  

5 bre c a r r i l  en p e r f i l  de doble V y con la  p a r t ic u la r id a d  que 

l a  p laca de carga entre  ruedas, l le v a  un alo jam iento para l a  

cabeza de carga  de un t o r n i l lo  de susten tac ión , a n iv e l s u f i ­

cientemente e levado, para que la  puerta y/o ventana co rredera , 

pueda quedar levantada hasta la  p a rte  b a ja  d e l c a r r i l  de s u s -  

10 te s ta c ió n .

t ip o  de dos pares de ruedas, para p e r f i l  de c a r r i l  en doble V, 

hay una p laca  v e r t ic a l  de susten tac ión , que l le v a  un d is p o s i­

t iv o  co lgan te  con lo s  t o r n i l lo s  de f i ja c ió n  a l a  puerta o ven - 

15 tana, resu ltando que por e l  dimensionamiento de este  d is p o s i t i ­

vo co lgan te , queda un espac io , en v e r t ic a l ,  entre  la  puerta y 

e l  c a r r i l ,  que en muchos casos re su lta  un inconveniente.

tratiem po y permite s itu a r  e l  n iv e l  su perio r de la  puerta, in -  

20 mediatamente por debajo d e l c a r r i l  de su sten tac ión . Para e l l o

la  puerta , en e l  espacio  que en v e r t ic a l  ocupan la s  ruedas y 

dejando por deba jo  solamente la  parte  a a t o r n i l la s  a la  puerta .

Se parte d e l conocido ca rro  de dos pares de ruedas,

25 montadasccada dos de e l l a s ,  en forma s im étr ica , e x te r io re s  a

En conocidos d isp o s it iv o s  de carros co rrederos , d e l

E l presente modelo de u t i l id a d ,  re su e lve  este  con—

es necesario  ub icar e l  d isp o s it iv o  d ire c to  de sustentación  de
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una placa v e r t ic a l  de ca rga . Esta p laca  en vez de ser troque­

lada  de una so la  plancha, está  formada por dos p lacas simé­

t r ic a s  yuxtapuestas; a l a  conveniente d is tan c ia  de sus dos 

extremos presenta e l  agu jero  de paso de lo s  dos e je s  de ruedas 

y en su c en tro  presenta una zona embutida sem ic ircu la r , simé­

t r i c a  en cada mitad en modo de form ar, en e l  conjunto, un agu­

je ro  c i r c u la r  v e r t ic a l ,  por e l  que pasará  un t o r n i l lo  de sus­

pensión de la  puerta. Encima de esta  parte embutida, tienen  

la s  p lacas un co rte , formando como una ventana, en la  que se 

s itu a rá  la  cabeza de l t o r n i l lo ,  que cargará  sobre la  p laca en 

su apoyo sobre lo s  bordes su perio res  de la  parte  embutida de 

paso d e l t o r n i l lo .  Naturalm ente que la  co locación  d e l t o r n i l lo  

t ien e  que se r an te rio r  a l a  yuxtaposic ión  de la s  p lacas .

Para una mejor comprensión de cuanto se ha d icho, va­

mos a d e t a l la r  un caso con stru ctivo  concreto , ayudándonos para  

e l lo  con la s  f ig u ra s  de la  hoja de d ibu jo s  ad junta .

En la  f ig u ra  1 se da una v is t a  de l conjunto de l carro  

en v is ta  de fren te  perpend icu lar a l  c a r r i l ;  en la  f ig u ra  2 una 

v is ta  según la  d irecc ió n  d e l c a r r i l  (que no e stá  rep resen tado ), 

normal y en correspondencia con la  a n te r io r ; en la  f ig u ra  3 se 

ve, igualmente en correspondencia, una sección por la  parte  

c e n tra l; finalm ente en la  f ig u ra  4 se da una v is t a  de la s  dos 

mitades de la  p ieza de ca rga , que constituye la  base d e l p re ­

sénte modelo de u t i l id a d .  Los números c o r re la t iv o s  que se da­

rán, para la  descripc ión  de lo s  p a r t ic u la re s , son vá lido s  en
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todas la s  f ig u r a s .

Vemos en - 1 - ,  la s  ruedas que se apoyan y d isucrren  

por e l  c a r r i l ,  no representado; en - 2 -  la  puerta o ventana 

corredera ; en -3 -  y - 4 -  la s  dos m itades de p lacas  que yuxta- 

55 puestas forman la  p laca  de carga , con lo s  agu je ro s  -5 - ;  para  

e l  paso de lo s  e je s  de carga  de la s  ruedas, la  ventana -6 -  y 

la s  partes  embutidas - 7 -  y - 8 -  que darán paso a l  t o r n i l lo  -9 - ,  

que mediante la  arandela  en ta llad a  -1 0 - se podrá ro scar y cuya 

cabeza -1 1 - se apoya sobre  la  p laca  de carga .

60 E l t ip o  d e sc r ito  lo  es so lo  como un caso concreto

in d ica t iv o  y no ex c lu s iv o , a l  que podrán aportarse  la s  v a rian ­

te s  que la  p rá c t ic a  aconse je .

N O T A

Se declara  de novedad e l  contenido de la s  s igu ien tes

65 re iv in d icac io n e s
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R E I V I N D I C A C I O N E S  

1 3 .- Carro para puerta y/o ventana co rredera , de 

a ltu ra  reducida , d e l t ip o  de dos p a rts  de ruedas, para c a r r i l  

en p e r f i l  de doble V, que se c a ra c te r iz a  porqué la  p laca  v e r -  

70 t i c a l  de carga , en su parte  c en tra l entre ruedas, adopta un

d isp o s it iv o  para u b ica r la  cabeza cargante de un t o r n i l l o ,  que 

sustenta la  puerta y/o ventana, en forma a p e rm itir  que la  p ar­

te  su perio r de esta  quede inmediatamente por deba jo , s in  e s ­

pacio  muerto, de l c a r r i l  de su sten tac ión .

75 2 § .-  Carro para puerta y/o ventana co rred era , de a l ­

tu ra  reducida, según la  re iv in d ic a c ió n  a n te r io r , que se carac ­

t e r iz a  porque la  p laca  v e r t ic a l  de carga  esta  formada por dos 

mitades yuxtapuestas que en su parte  c en tra l presentan una zo­

na embutida sem ic ircu la r  s im étrica , que da paso a l  t o r n i l lo  

80 de sustentación  de la  puerta y/o ventana, y una apertura en­

cima de a q u é lla , en la  que se ubica la  cabeza cargante de l t o r ­

n i l lo .

3 § .-  CARRO PARA PUERTA Y/0 VENTANA CORREDERA DE AL­

TURA REDUCIDA.

85 Todo e l lo  t a l  y como se describe  y re iv in d ic a  en la

presente memoria que consta de 4 ho jas  m ecanografiadas por una 

so la  de sus caras y se i lu s t r a  con la  hoja de d ibu jo s  ad junta .

M adrid, 22Septiembre 1.979.
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