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PATENTE DE INTRODUCCION
por DIEZ ARos

afavorde Don Juan LLOBERA Borrdéds,

de nacionalidad espafiola, domiciliado en Barcelona, calle
de Arqufmedes, nimero 39, po r

" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LA CONSTRUCCION DE
ELECTROMOTORES DE PEQUENA POTENCIA".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Introduceién se halla motivaw
da po% una seire de perfeccionamientos o mejoras en la -
construccién de motores eléctricos de pequefia potencia,
tal; por ejemplo, loas destinados a accionar juguetes o
aparatos tocadiscoss Con los citados perfeccionamlentos
ge pretende algsangzar en primer lﬁgar, un méximo de regu-~
laridad en la marcha del motor, y también, al propio tiem-
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po, reducir en lo posible el consumo del mismo, y simpli-
ficar su montaje y proceso de fabricaciln, a ocuyo efecto,
segfin se verd a continuacién, algunas de sus piezas pre-
sentan formes especiales, destinadaa‘a facilitar en gran
manera una u otra de las circunstancias dichas.

Por lo demﬁs, la eaenci#lidad ¥ principales carac-—
ter{sticas y ventajas de los perfecoionamientos que nos
ocupan, podrén ser mas facilmente comprendidas a la vise
ta de los dibujos adjuntos, en los que se ha representado
un ejemplo concreto de aplicacién préoctica de los mismos.
En lo sucesivo, la explicacién se referirid pues a los ta-
les dibujos, bien entendido gue 1os mismos no son en ab-
soluto limitativos, sind que caben infinidad de otras so-
luciones concretas que deberén asimismo considerarse com-
prendidas dghtro del &mbito de proteooiﬁn del registro que
se solicita. '

BEn los dibujos dichoss

En la figure 1 se ha'represéntadoren planta y alzado,
respectivamente, el estator del motor.

la figura 2 es una %ista alzada del conjunto del in-
ducido.

La figura 3 es una vista frontal alzada del disco
seccionado que soporta el sistema regulador de la marcha
del motore

Ia figura I es un detalle en perspectiva del fleje
eldstico que cierra o abre el circuito de alimentacidn.

En la figura 5 se han representado sendas vigtas, la-
teral y frontal, respectivamente, de uno de los muelles
que fijan el estator en la carcasa.

La figura 6 es una vista lateral alzada de la tira

conti{nua de que se obtienen los imanes permanentes que
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componen el estator,

Y, finulmente, las figuras 7 y & son sendos cortes
alzados, mostrando el sistema de acoplamiento de 1los co-
jinetes que soportan el eje del inducido, a los corres-
pondientes alojamientos del fondo y tapa de la carcasa.

Seglin puede verse en los referidos dibujosx

El estator del motor, se halla constitufdo a base de
dos imanes permanentes 1l-1!, convenientemente unidos me-
diante dos puentes opuestoé 2-2! formando un conjunto gue
se aloja en el interior de la cércaaa 3,'fijéndose en la
posicibn adecuada medisnte unos muelles 4.

Es de notar la forma particular que adoptan los ima-
nes 1, con dos bordes superiores cortados a bisel, dispo-
sicidn que permite fundirlos en largas tires (tal como la
representada en alzado en la figura 6), que presentan una
serie de secciones debilitadas 5, posibilitindose la se-
paracifn de las diversas unidades por simple percusibn,
serrado, o cualquier otro gsigstema. Esta forma de obtencién
de los imanes resultari evidentemente mucho mas sencilla
y econfmica gque la normalmente utilizada, de fundir cada
imén por separado,

las delgas 6 del rotor, se constituyen a base de tres
o més sectores oilfndricos conductores, acoplados y aisla=
dos entre s{, formando en conjunto una superficie cilindri-
ca. Ias dichas delgas presentan unos estrechos acodamientos
ortogonales 7 que sirven para el emborne_de las bobinas 8
del rotor.

Ias escobillas G quedgn empotradas en unos correspon-
dientes orificios practicados en la carcasa 3 del motor,
© mejor dicho, en la tapa 10, de piﬁstico o similar, de
que se halla provista la miama. Ias tales escobillas adop-
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+tan forma tubular, siendo constantemente impﬁlsadas a so-

bresalir y aplicarse sobre las delgas 6 del colector, por
la accidn de unos correspondientes resbrtea 11l alojados
en los mismos orificloe que aquellas, los cuales por su
otra extremidad se obturarén por medio de unos correspon=-
dientes tapones roscados 0 simplemente entrados a presidn.
Con esta disposiciﬁn se simplifica evidentemente el montaw
Je del conjunto,‘al tiempo que se asegura un constante y i
perfecto contacto entre escobillas y colector. :
Siguiendo con los perfeccionamientos en cuestiGn, es
también digna de resaltar la forma de fijacidn del eje 12
del rotor a la carcasa 3. Consiste la tal forma en dispo-
ner sendos encajes cilf{ndricos 13=13! en el fondoe de la
carcasa y en la tapa, respedtivamenté, en cuyos encajes ge
situan sendas piezas 14~-14', de forma térica o similar,
constitufdas de material fiexible y eléstico, tal goma,
por ejemplo. Sobre estas Juntas o arandelas se montan sen-
dos cojinetes de metal antifriccion 15-15', que en defini-
tiva soportan el eje 12 permitiendo su libre giro, Feta
forma de montaje presenta la apreciable ventaja de que los
cojinetes 15 se hallen dotados de un cierto juego de rdtu-
la sobre las arandelas 14, de manera jue el conjunto se
equilibra por si mismo, sin necesidad de observar una gran
precisidn en la operaciln de montaje.
Finalmente, y este es sin duda el més importante de
los perfeccionamientos que se patentan, se dota al motor
de un ingenisos sistema para regularizar su velocidad de
funcionamiento. Este sistema se halla constitufdo por el
disco de material aislante 16 seccionado segin una secante

que se monta sobre el &rbol del rotor, de forma que gire

con el mismo. Dos cualesquiera de los polos del bobinado
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ge conectan al contacto 17 situado sobre el secante de sec~
cionamiento del dicho disco, mientras gque el tercer polo se
conecta al contacto 13 situado sobre la periferia del disco
¥y en las proximidades de la otra extremidad de la 1inea se-
cante dicha. Por ﬁltimo, el circuito se cierra, eétablecién-
dose el puente eléctrico entre los contactos 17 y 18, a tra-
vés de un fleje eldstico 19, fijado por una extremidad al
contacto 18, y cuya otra extremidad se apoya elésticamente
sobre el contacto 17. El conjunto se calcula de manera que
a la velocidad normel de funcionamiento del motor se reali-
ce el puente eléctrico seglin epuesto, pero que cuando aumen-
ta aquélla por encima de lo normal, la extremidad libre del
fleje 19 se separe del contacto 17 por fuerza centrifuga,
abriendo el circuito de alimentacidén de las bobinas, con lo
que disminuird inmediatamente la velocidad de giro del rotor,
hasta volver a alcanzar le normal, en cuyo momento se cerra-
réd de nuevo el circuito estableciéndose el contacto entre el
fleje 19 y el contacto 17.

Evidentemente con el sistems expuesto se alcanza un né~
ximo de regularidad en la marcha del motor, reduclendo al mi~
nimo el consumo de energia del mismo, dado que cualgquier ex-
ceso de velocidad en el funcionamientoc se traduce en una des-
conexifn del circulto, en lugar de absorberse e través de
complicados sistemas de freno, segin se hace normalmente,

El sistema de regulacién de marcha se completa finalmen-
te con contrapesos 20, fijos al disco 16 para equilibrarlo,

y con el tornillo 21 que permite regular la fuerza elastica
desarrollada por el fleje 19, y el contrapeso 22 que se fija
al mismo por un sistema de tornillo.23 v agujero coliso 2/

con lo que puede regularse la intensidad de la fuerza centr{-

fuga que tenderd a separar el fleje del disco, adapténdolo
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t$0do a las condiciones de funcionamiento del motor.

Por lo demés, y segin se ha adelantado ya, en la rea-
lizécién préctioa'de los perfeccionamientos que motivan el
presente registro, podré ser varlable todo cuanto pueda
congiderarse accesorio o circunstancial, relativamente a

lo que constlituye la esencialidad de los mismos.

N_ 0 T A

SE REIVINDICA:

19 - Perfeccionamientos introducidos en la construc-
eidén dé electromotores de pequefia potencia, de acuerdo con
los cuales se molidariza al arbol del inducido una pieza
laminar equilibrada al mismo, en la cual se dispone una
pleza contacto a la que se conectan dos de los polos del
circuito de alimentacidn, mientras que el tercer polo se
conecta & la extremidad de un fleje fijo a la pieza laminar
dicha por esta extremidad; y dispuesto de manera que a la
velocidad normal de giro del motor su otra extremidad se
apoye elédsticamente sobre la referida pieza contacto, ce-
rrando el circuito de alimentaoiﬁn, ¥ que ocuando la velo-
cldad del motor exceda de la normal, la extremidad libra
del dicho fleje se separe del contacto a causa de la fuere
za centr{fuga, interrumpiendo el circuito de alimentacidny
disponiéndose ademés medios para regular la fuerza eldsti-
ce, desarrollada por el expresado fleje, y la intensidad de
la fuerza centrifuga que tienda & separar su extremidad del
contacto referido, con el fin de poder adaptar exactamente
ambas cirounstancias a las condiciones de funcionamiento
del motor de que se trate en cada caso particular,

2% - Perfeccionamientos introducidos en la construc-

cibn de electromotores de pequefia potencia, gegin los oua-
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les el eje del rotor es soportado por unos correspondientes
cojinetes de meterial antifriceién, los cuaslea se asientan
en sendos alojamientos & tal fin previstos en el fondo y ta-
pa de la caroasa, con interposiciﬁn de unas correspondientea
plezas, de forma térica o similar, y de un material que pre~
sente un cierto grado de elasticidad, que permiten un cierto
movimiento de rétula a los cojinetes dichos, de forma que el
conjunto se equilibra por si mismo, sin necesidad de obser-
var una gran precisién en las operacionewm de montaje.

3% ~ Perfeccionamientos introducidos en la construec-
ciln de electromotores de pequefia potencia, segin los cuales,
el estator se constiiuye a base de dos imanes permanentes
convenientemente unidos mediante dos puentes opuestos, for-
mando un conjunto que se aloje encajado enmel interior de
la ocarcasa, fijédndose en la posicibén adecuada mediante unos
correspondientes muelles; cuyos imanese presentan forma para-
lelepipedica con dos aristas opuestas de la misme cara core
tadas a bisel, disposicién que permite fundirlos en largas
tiras que resultan provistas de zonas de seccidn debilitada,
para facilitar la seﬁgraoiSn de las diversas unidades.

4% - Perfeccionamientos introducidos en la construccién
de electromotores de pequefia potencia, de acuerdo con los
cuales, las escobillas, en nimero de dos, se alojan en sendos
orificios radiales opuestos practicados en la tapa de la
carcasa, siendo obligadas a sobresalir y a aplicarse constan-
temente sobre las delgas del colector, por la accibén de unow
correspondientes resortes, asimismo alojados en los orifi-
clos dichos.

5’ - Perfeccionamientos introducidos en la construceibn

de electromotores de pequefia potencia.

Consta la pre-
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aente Memoria Descriptiva de ocho hojas mecano-
grafiadas por una sola cara, numeradas del 1 al
8, y con sus 1ineas numeradas, 8 su vez, de cin-
c¢ en cinco, y de una hojJa con dibujos, anexa.

Barcelona, 22 de Noviembre de 1958,
PoAe

LECINCC: DEL KIC 0 mas
P :



o

Don Juar Liobera 8orrds.

Frg.7

A
hg{a vrrcy.

—

Escolo voriable.

TIIL

A,

) ANy
N
§

";l; AOANMANWN
]

/A

Cldnd

S\l

(22 7P TFH




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



