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" mente pars los frenos, en las gue huy un pistén pretensor

‘cual dicha unided normalmente (es decir, mientras quéﬂéli

El presente invento se refiere a las unidades

conservadoras de la fuerza eldstica de aplicacidén especial

acolonado por un fluido de presidén para tensar un muelle,
estando este pistén pretensor conectado, a través de un
embrague gque puede ser acoplado y desacoplado, a un vasta-
go de accionamiento. Una unidad conservadora de la fuerza
eldstica de este tipo fué dada a conocer por la solicitud
de patente alemana DE-03 2-?14.472. .
En las unidedes conservadoras de la fuerza el.a':s-.-b
tica ya conocidas el muelle pretensado se apoya directéﬁéﬁ-
te en el pistén pretensor, es decir, que el pistdn estﬁii
situado frente al muelle. Delante de la unidad conservhédi
ra de la fuerzas elastica propismente dicha hay ademds um’
miembro de aplicacién del freno accionable por un fluid -

de presidn, adaptado para ser accionado también por lé&.:

unidad conservadora de la fuerza eldstica, 2 pesar de 10:

pistén pretensor esté sometido a la presién) no ejerce ac-
cidn alguna sobre el miembro de aplicacidén del freno.

Un grave inconveniente de las unidades conserva-
doras de la fuerza eléstica conocidas es su gran tamafic y,

sobre todo, la gran longitud que tienen, que hace que para

su montaje se necesite mucho espacio. Ademas, una gran pan
te del miembro de aplicacidén del freno accionable.por 1la

presién del fluido estd precisamente en el lugar de aloja-
miento de la unidad conservadora de la fuerza eldstica y, |
como en algunos vehiculos no es necesario el uso de estos
medios de aplicacidén del freno sino que tan solo se emplea

un simple equipo de freno (en mlgunos casos con otros ele-
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1 (- mentos @dicionales) se hace entonces necesario montar en
cade vehiculo una unided -completa de conservacidén de la

fuerzs eldstica. Esto trae consigo ademés el grave incon-
veniente de la necesidad de un gran surtido de estas uni-

5 dades para recambio.

Es por ello un objeto del presente invento lg
mejora de las unidedes conservadoras de la fuerza eldsti-
ca del tipo mencionado al principio para que puedan ser
combinadas con los diversos dispositivos de aplicacién del
10 freno asi como que para el montaje de estos conservadoé;é:'

de la fuerza elastice el espacio requerido sea bastantef"

mgs pequefio. .

De acuerdo con el invento este objeto se obtiIémd
haciendo que el muelle pretensado se apoye en el pisténf'
15 pretensor por intermedio de un vaso mévil situado en el-&nL
terior de dicho muelle pretensado, estando el pistoén ﬁré}
tensor guiado en su deslizamiento en un vaso fijo solidgf
rio del cuerpo cilindrico exterior situado dentro delafégo
mévil y que tienme un espacio central abierto en el que se
20 extiende el vastago de accionamienic, el cual atraviesa el
pistén pretensor de modo que otros mimbros de aplicacidén
del freno adaptados para ser montados en el espacio central
abierto puedan apoyarse en el vastagc de accionamiento.
Con esta disposicidn, las unidades conservadoras de la
25 fuerza eléstica se combinan en un espacio muy pequefio y com
una distancia muy reducida entre las dos superficies de
apoyo de la fuerza eldastica, distancia que no viene deter-
minada por la longitud del muelle pretensado. Por el con-
trario, se puede utilizar la mayor parte del espacio del .

30 interior del muelle para slojar en el mismo otros miembros

11099
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|_de aplicacidén del freno. Con esta disposicién pueden ser
elojados dentro de dicho espacio central varios tipos de
miembros de aplicacién del freno, lo cual puede ser hecho
8in el desmontaje de la unidad conmervadora de la fuerza
eléstica, que exigirie la liberacidén del muelle pretensado
lo que, debido a le robustez de éste, tendris ciertas di-

ficultades.

De la lectura de las reivindicaciones que se

acompafian se deduciren otras mejoras del presente invento.|

Las ventajes con ello obtenidas quedan de manifiesto en?ié}

e« S
s &

descripeidn que sigue, le cual se hace con :eferencla a’'*"

los dibujos gue se acompefian, en l0s que . |

- le Fig. 1 3s una vista en seccidén de una unis.’

ded conservedora de la fuerze elastica segin el inventog:
- 1le Fig.‘z muestra le unidad conservadors de.le

fuerze eldstica de la Fig. 1 con el equipo de freno que: .

tiene un dispositivo de ajuste y un embrague hidraulicumen

te desacoplable, y | e

-~ la Fig. 3 es la unidad conservedora de la fuer|

za eléstica de la Fig. 1 con montaje pera la actuacidén de
un freno de doble circuito cor dispositivo de ajuste.

Lg .unidad conservadors de la fuerza eléstica que
se muestre en la Fig. 1 tiene un cuefpo cilindrico exterior
1 en el que hay un éomponente en forme de veso fijo 2, .o-
lidario del cuerpo éilindrico, cue daja un especio central
3 abierto al exterio#. En dicho cuerpo cilindrico 1 hay
también un vaso mévil 5 dGeslizaeble sobre e vesc fijo 2,
para facilitar lo cuael hgy entre uno y otro unos elementos
deslizentes 6. Rodeando al vaso mévil-S hay un muelle pre-

tensado 7 uno de cuyos extremos se gpoya en la culeta 1' y




10

15

20

25

30

11099

tioja nam. 4

— el otro en el borde del vaso mévil 5.

El espacio central 3 del vaso fijo 2 ests limi-
tado por un tahique 8. Entre dicho tabique 8 y el fondo 9
del vaso fijo 2 hay formadae une camera cilindrica 10 en lg
que puede deslizarse con estanqueidad un pistén pretensor
11. Entre dicho pistén pretensor 11 y el tabigue 8 se for-

ma tembién de este modo una cémara de accionemiento 12 que

Puede ser conectade a través de un conducto 13 y una tobe-
ra 14 a une fuente de presidn. Un conducto 13' provisto de

una vélvulae 15 hace la evacuacidn del aire de la cémarq ..

de accionamiento 12. En el extremo Gel lado opuesto a Iq"

cénare de accionamiento 12 el pistén pretensor 11 tiene-
una prolongacién 16 que se apoya en el fondo 9 del vas%{;'
mévil 5. Unas eberturas 17 que hay en el fondo 9.pérmitén
que haya compensacidén de volumen. “rede
Atravesendo el tabique 8 y el pistén pretenéqgi
11, asi como el fondo 9 del veso mévil 5 y le culata T4,:
del cuerpo cilindrico exterior 1, puede deslizarse cdhféﬁ—
tanqueidad un viéstego de accionamiento 18. Entire el pistén
pretensor 11 y el véstego de accionamiento 18 hay un embrg
gue de acoplemiento por bolas gque puede ser embragado y
desembregado; para ello el vastego de accionamiento 18 es
hueco y aloja en su interior un miembro de bloqueo 19 que
se puede desplazar axielmente, el cual estd “ensado hacia
la culata 1' por medio de unos muelles 20 y por ese lado
sobresale del véastego de accionamiento 18. Dicho miembro
de blogueo 19 tiene en su periferia unos revajes a modo de
rampas 21 que en su movimiento hacia el espacio centrel 3

son ascendentes y que sirven para que se alojen en ellos

las bolas de blogueo 22. Con este disposicidn dichas bolas
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1 | de bloqueo 22 estan en unes ebertures radiales que hay en
; el véstego de funcionemiento 18. En una determinada posi-
cién del véstego de accionamiento 18 respecto al pistén |
pretensor 11 las bolas de bloqueo 22 son forzades a pene-
5 trar en los rebajes 23 que hay en el pistdén pretensor 11
como resultedo de lo cuml este ultimo es rigidaemente aco-
pledo al vastago de accionamiento.

in el extremo del miémbro de blogqueo 19 que so-

bresale del cuerpc cilindrico exterior 1 hay une cubierta
10 flexible 24 que tiene su otro extremo fijo en la culata 1&

e o i
del cuerpo cilindrico exterior 1. También fija en dichae  *

culate 1' hay una pletina de sujecién 25 que soporta und

palanca pivotante 26, la cual se apoye en el miembro d®ees
bloqueo 19 y puede ser accionade con un cablc Bowden u'étro
15 elemento similar para desacoplar el embraggue 21, 22, 29 o
llevando al miembro de bloguec 19 contra el vastago dé.','::
accionamiento 18 venciendo la fuerza de los muelles 2b.,5
En su extremo del lado de’. espacio central 3 el véstagé fie
accionamiento 16 tiene una concevidad 27 en la que puede
20 haber otros miembros de aplicacién del freno de los adap-
tados para ser glojedos en el espacio centrel 3. El vaste-
g0 de accionamiento 18 estéd aderas adaptado pare apoyarse
contra la culata 1', por medio de un escelén 28, con un
sentido opuesto al del eccionamiento del freno.

25 Cugndo la unided conservadora de lz fuerza elés-
tice, es decir, su camara de accicnamiento 12, esta =in
presidén y el embregue 21, 22, 23 estéd desacoplado, todas
las piezas estan en lg posicidén en que se representen. Ung

fuerze de apoyo que le pudiere ser eplicsda a la concevi-

30 dad 27 es directemente elimineda por el cuerpo cilindrico
11099
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- exterior 1 por medio del escaldén 28. Si a travées del con-
ducto 13 y la tobere 14 es introducido el fluido con pre-
8ién en la cémera de accionamiento 12, el pistén pretenson
11 serd desplezado hacia le izquierda; con ello el veso
mévili 5 tensard el muelle 7 y cuando el pistdén pretensor
11 llegue a une posicidén en la que los rebajes 23 se apro-

ximen a la zone de las boles de blogqueo, estas bolas serean

llevades hacia afuera en direccién radiel por les rampes }
21. En esta disposicidn los muelles 20 desplazan axialmen{
te hacla la izquierda al miembro de bloqueo 19 con io éﬁéz.
se impide que las bolas puedan retroceder hacia adentr&f;:

quedando asi el vastago de accionamiento 18 fuertemente *

acoplado al pistén pretensor 11. e
Si la presidén en la camera de accionamiento 12°
se reduce, el muelle pretensaedo 7 herd que el pistén 11+ |

se desplace y que con ello el véstago de accionemiento,%8

se vaye hacia le derecha. lLe posicidn de dicho.véstagbhdé

accionamiento 18 puede entonces ser controlsda por el:jini
do de la cémara de accionamiento 12. Sin embargo, en el
caso de que la fuente del fluido a presioén deje de a.tuar,
el muelle pretensado 7 actuarsa a pesar de ello con toda su
fuerze sobre el véstago de accionamierto 18 despiazéndole
e la derecha. BEn este caso, los frenoce cde les ruedas, que
estan unidos del modo usual a la unidaed conservadore de la
fuerza eldsticae, son accionados y el vehiculo se detendra.
Parg poder desplazar al vehiculo de una zona que puede ser
de peligro, en caso de que esto ocurriera, lo primero que
habria que hacer seriam desbloguear la unidad conservedora
de la fuerze eldstica, para lo cual se accionaria la pa-

lanca pivotante 26 llevendo 21 miembro de blogueo 19 con-
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B P

. tra los muelles 20, Con ello las bolas de blequeo 22 vol-
verien a su posicidén més al interior quedando ccn ello de=
sacopledo el pistén pretensor 11 del vastago de acciona-
misnto 18 y volviendo todas las piezes e la posicién en
que estan representadas. .

En la Flg. 2 le unidad conservedora de la fuerzd
elastica que ne representa es practicamente la misma que

la de la Fig. 1. Unicamente el miemtro de blogueo 19 estd

provisto de uan pistdén 29 deslizable con estanqueidad en el

-
- d
- @ ™

tar ¢l muelle pretensado 7 el embrsgue 21, 22, 23 es deﬁp{

véstago de accionamiento 18. En esta realizacién para é;iﬁ'

coplado por presidén hidrostética. .

Le Fig. 2 tiene ademés en el espacio oentralai:'
un equipo de frenado con un dispositivo de ajuste; esté;'
equipo de frenado tiene un véastago central 30 situado-emn.
ls concavidad 27 del vastago de accionamiento 18 y en.'e:i::
lado contrario gl de la concavided 2; hay une rosca déu*s
ajuste 31 con un véstago de empuje 32 al que pueden ség:;
conectados los frenos de las ruedas.

Entre el vastago de empuje 32 y el vastago de
accionamiento 18 gy un anillo de ajuste 33 que rodea al
vastago centrel 30 y que tiene en su superficie exterior
un rebaje oblicuo 34 en el gue se acopla un pasacor 35. Por
medio de unc rueda libre 36 se permite que el enillo de
ajuste 33 gire con respecto ai vastago centrel 30 en un
solo sentido. El rebaje oblicuo 34 tiene una anchure tel
que los movimientos axiales propios de las holguras norme-
les no hacen que el snillo de ajuste gire. En el caso de
que, debido al desgaste, se sobrepase esta holgura, el

anillo de ajuste 32 haréd que la rosce 31 gire, alargéndos4
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- con @llo el equipo de frenado efectuando el ajuste.

El equipo de frenado se encuentra dispueeto en
an goporte tubuler 38 que a su vez estda fijo en el espacio
central 3 de la unided conservadore de la fuerza elastica.
Con esta disposicién un muelle 39 que se apoOya en el sopor-
te tubuler 38 pretensa al #éstago central 30 a través de
una place de apoyo 41 y un cojinete de empuje 40 dentro de

la concavidad 27 del vastago de accionamiento. Fi jado el

soporte tubular 38 y al vastago de empuje 32 hay tambiédn |

‘0001".
une cublerta flexible 42 para impedir que peretre cualquielr

oo_b
materia extraiia. ®eon

. |
En la Fig. 3 un cilindro 45, que esta a,bierto':d'e
lado del vastego de accionamiento 18, esta fijado en eii&ﬁ-
pacio central 3 de la unidad conservadore de la fuerza'éi'P
tica. Bl cilindro 45 aloja un pistén J% x\gn pistén 47'&ii
puestos en tandem. Con su cara del lado del\ vastago dé’.fa:c'—
cionamiento 18 el pistén 46 forme el 1imiﬁy de una primqfa
cémera de presién 48 que puede ser conectgda & un prihﬁf;
circuito de freno. Entre los pistones 46 47 hgy uns se-
gunda cémara de presién 49 que puede ser conectade a un seg|
gundo circuito de freno. Por su lado opuesto a la segunda
cémara de presidén 49 el pistdén 47 tiene una concevidad 27!
en la que se puede disponer y sujetar un equipo de freno
que se corresponde substencialmente con el de la Fig. 2.
La unidad conservedoru de lz fuerza elasticea es
princlipalmerte usade como un dispositivo de seguridad o
unicamente pare le actuacidn del ‘reno de estacionsmiento,
mientres que el freno de pedal es un freno de doble circui

to de fluido de presién. De este modo ls unidad conservado

ra de la fuerze elastica es normalmente cargada por la in-
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P i o

L)

1  troduccién de un fluldo presurizedo en una camara de accig
nemiento 12, de modo que el vastago de acclionamiento 18 ng
ejorce influencla sobre los pistones 46 y 47. E1 freno es
avlicedo mediante el suministro del fluido presurizadoc en
5 las cémeras de presién 48 y 49. En el caso de fallo en und
de los circuitos de freno, el freno continda recibiendo

toda la fuerza de frenado del otro circuito de freno, ya

sea por la actuacidn directa del fluido sobre el pistén 47

|
y el apoyo del pistdén 46 contre el vastego de accionamiend

10 to 18 en el sentido opuesto o por el fluido a presidn ééi}

* o4
* s p

tuando sobre el pistdén 46 y mecanicamente sobre el equi?oﬁ

de frenedo a trevés del pistén 47. o |

En el caso de que la presién en la céamara 122&5%—
minuyera o dejiase de existir, la unidad conservszdora de;lé
15 fuerza elastica se activeria, como resultado de lo cusd. &)
vastago de accionamiento seris llevado hacia la derec&g::
actuando mecénicamente sobre el equipo de frenado a fbayés
de los pistones 46'y 47. En el caso de gque a la cémaféfiﬁ
no llegue el fluido presurizado, la unidad conservadore de
20 la fuerzz eléstica puede ser solteda por la pelanca 26
como se describid con referencia a la Fig. 1.

Las Figs. 2 y 3 tienen una longitud totel muy

| pequefie &l hacerse uso del espacio central pera el aloja-

miento de los demds elementcs.

\

30
11099
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica de novedad

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo—

delo de Utilided, por VEINTE afios, son 1os gque sSe recogun

en las reivindicaciones siguientes:

tica, mejorada, de aplicacidén especialmente para los fre=
nos, en la que hay un pistdén pretensor accioneado por1n?5':
fluldo de presidn pere tensar un muelle, estendo este é{é;
tén pretensor conectado, a través de un embrague gue phéié
ser acopledo y desacoplado, & un vastego de accionamieﬁéd,
ceracterizada porque el muelle pretensado (7) se apoya'em
el pistdén pretenzor (11) por intermedio de un vaso mé&ﬁri
(5) situado en el interior de dicho muelle pretensado'%7§,
estando el pistén pretensor (11) guisdo en su deslizaﬁiéﬁ-

to en un veso fijo (2) solidario del cuerpo cilindrico ex-

!
|

terior situadc dentro del veso mévil (5) que tiene un es-

pacio central (3) abierto en el aue se extiende el Véstago
de accionemiento (18), el cuel atreviesa el pistdn preten-
sor (11) de modo que vtros miembros de¢ aplicacidn del fre-

no adaptados para estar montados en el espacio central (3)

abierto pueden zpoyarse en el véstago de accionamiento (18)).

2.~ Una unidaed conservedors de la fuerza elésti%

ca de acuerdo con la reivindicecidén 18, caracterizade por-
que en el espacio central (3) hey un equipc de freno (30,
32) que se apoye contrz el vastego de accionemiento (18),

siendo 1ls parte (32) de dicho equipo de freno que sobreseal

W
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- del espacio central (3) conectable a los frenos e incluyen

|

Hajn niim. 1 1

do un dispositivo de ajuste (33, 34, 35, 36) dispuesto

practicamente en el interior del espacio central (3).

8,~ Una unided conservadora de la fuerza elasti
ca de acuerdo con ls reivindicacién 18, caracterizade por-|
que en el espacio central (3) hay un cilindro (45) ebierto

del ledo del vastagc de accionemiento y en el que hay un

pistén (47) acciongble por el fluido presurizedo o por el !
vastago de accionamiento (18), o por uno y otro, y porque |
en el extremo del pistén (47) del lado contrario al véé%éék
de accionamiento (18) se apoya un equipo de freno (30,.3::.3)b

con un dispositivo de ajuste (33, 34, 35, 36). o

48 .- Una unided conservaedora de la fuerza elldid

T

ca de acuerdo con la reivindicacién 32, ceracterizada per-

que en el cilindro (45) hey, sntre el pistén (47) y elsvéds

v =w<

tago de accionamiento (18) un pistdén (46) que puede sey dc

cionado hacia el pistén (47) por la presién de un segﬁﬂ@é
circuito de freno, mientres que el primer circuito deQ?ﬁg—
no esta conectado a une cémars de presidén (49) gue hay en-
tre el pistén (46) y el pistén (47).

58.~ Une unidad conservsdorz de ls fuerza elédstik
ca de acuerdo con la reivindicacién 12 o con cuslquiera de
las reivindicaciones que la siguen, cesrecterizeds porgue
el vaso mévil (5) estd guiado er su deslizamiento en el

veso fijo (2) solidario del cuerpo cilindrico exterior (1)

62.~ Una unidad conservadorz de lz fuerza eldstir
ca de acuerdo con lz reivindicscién 12 o con cualquiere de
lae reivindicaciones que la siguen, ceracterizada porque
un fondo (9) del vaso mévil (5) estd atravesado por el Vas

tago de acclonamiento (18) y porque el vastago de acciona-
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| o

| anuler en el que penetra el véstago de accioanamiento (18).

Hojn nnm 12 S

- miento (18) se prolonga fuera del cuerpo cilindrico exte-

72.~ Ung unidad conservadora de la fuerza elést

ca de acuerdo con la reivindicecidn 12 o con cualquiera dj
las reivindicaciones que la siguen,'caracterizada porque
el pilotdén pretensor (11) tiene deslizamiento estanco en

una cémare del vaso fijo (2) solidario del.cuerpo cilindri
co exterior, estando esta cémara sbierta del lado del fon-
do (9) del vaso mévil (5), apoyéndose une prolongacidn (1§

~ g
a

de dicho pistdén pretensor (11) en el fondo (9) de dicho

R

vaso mévil (5) y porque esté disefiado en forme de pistd@~~

[ s

88.~ Una unidad conservedora de la fuerza elWsdl

ca, mejorada, de aplicacién espescislmente para frenos. ¢

Tgl y como se ha descrito en la Memoria gque’ ende

cede, representado en los dibujos que se acompafian y aég:

los fines que se han especificado. “n e

.
»

Egta Memoria consta de doce hojas escritas'grﬁé—

*

quina por una sola cara.

Madrid,

Fernan

Por Pode
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