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El invento conciernz 2 un asiento tepizado para
personas sujetas con cinturdn de seguridad, especialmente
a un barm de asiento delantero y trasero_para pesajeros -
de vehiculos automdviles, con dispositivo de fijacidn em-
potrado en la superficie del asiento para el extremo sol-

table del cinturdn de sequridad.

L ]
- . - o L4
Un asiento tapizado con estas caracteristicas = °°

L]
ye es conocido por utilizacidn previa conocida plblicamer®*®
te. Se trate en tel caso del banco de ssiento tresero,cor

dos elementos de asientos de un vehiculo autombvil, estap
[
L 4

do previsto en el centro, entre les dos superficies de ®e=*

to e

asiento tapizadas de modo usual, un trdmo no tamizado pe-

ro también forrado con el material de ferro .is los asien-

tos, a través del cusl puede ser besculado hacia asbajo ‘Urt’

) N
.

apoyabrazos. Junto a los dos bordes laterales de este téél

mo central estan provistos sendog orificiocs, en los cus s’
les en cada ceso esté dispuesto un cerrojo de encaje habi
tuel pars ls lenglieta de encaje de un cinturdn de seguri-
dad de tres puntos, sobresaliendo el cerrojo por arriba -
un poco desde el orificio, de manera que se pueds manipu-
lar la tecla de desencadenamiento que alli se encuentra.

Por lo demds los dos cerrojos se extienden hacia abajo -
dentro del interior del tramo central y slli estén atorni
llados con piezas de unidn angulares a una place de fija-
cién del barm de asiento. De esta manera los cerrojos es-
tan empotradeos como conjunto en el bancode asiento. F1 -

borde superior de cada orificio estd revestido con un cug




2 ..

llo rigido de meterisl sintético, sdaptedo & los gustos.
Le estructuracidn conocida es apropiada sélo pa

Do. ra los bancos en los cuales.les personas dsben ccupsr su-
. - )

perficies de asientu enteramente determinedas, tal como -
5 . ocurre especialmente en vehiculos deportivos. Por sl con-

trario, si se trata de bancos de asiento pars vehiculos -

.
Ses o

” . ” “. .
automoviles, que estan tolegados para cinco personas, pu=
¢ .

L]
LK NN X ]
diendo sentarse, por lo tanhto, sobre el banco de asiento

tregero tres personas, el banco debe estar previsto por =~

*

*eT &

*
L XN
. 10 toda su anchura como superficie de asiento y estar correg,
[ ] *
. » *
pondisntemente tapizado, es decir los orificios para los:°®

) sce

» - . » e

dispositivos de fijacion de los cinturones de seguridaed -
ten e

deben encontrarse en zonas sobre las cuales puedan senfar,
*

- o
® .

se también las personas, de manera que estas zonas debhgn
.. .

4

.
“a

15 estar embutidas. En tales Easos, las partes de cerrojoaqyé

se encuentran bajo la supe;ficie de asiento no deben so- .
bresalir hacia arriba ni hacer practicamente impﬁsible el
sentarse sobre uquella. Fsta problemdtics sirve fundamen-
talmente no sélo para los bancos de asiento de fondo de -
20 vehiculos automdviles, sino también para los asientos in-
dividuales con cinturdn de s=2guridad integrado en vehicu-
los automoviles, vehiculos de ferrocarril, vehiculos =
. séreos y vehiculos espaciales.
El inventé se basa en la misidén de crear un -
25 asiento tepizado, en el cual, por lo menos, un disposi-

tivo de fijacidn nara el extremo soltable del pertinente

cinturén de seguridad esté integrado en el asiento, de mg



15

20

25

nera tal'que la'posicién de'esisnto y le comodidaed de la.
sentada as{ como el cuadro de aspecto extarior del asien
t0 no sean perjudicadas y al mismo tiempo se conserve del

modo prescrito la manipulabilidad del cinturdn de sequri-

dad.

La solucifn seglin el invento de esta misién, -

Wee ¢
incluidas formes de estructuracidén ventajosas de la misma,
L Seges

se deducen de las¢§eivindicaciones de patente, que siguen

LY
»

a8 esta memoria descriptiva, Medisnte la resolucidn de la
misién el invento trse consigo la ventaje de que de esta**.
L]
Y3 A
manera se pueden compensar incluso movimientos y desplagﬁ*

.

mientos laterales de la superficie de asiento, :zomo eparg.
YT v e

cen en diferentes formes al sentarse, El lugar de fija'-~.",

L.

cidén para el cinturdn de seguridad se adapta, gracias @l

2 1
[ ]

invento, & todass las inclinaciones, flexiones y desplaza~,

. 4.,

mien+m§ nosibles del material de forro, dependiendo de que
se SLQHLen en posicién fecta o:iﬁclinada'una persona o -
varias nersonas de mayor o menor peso. De este modo se im
pide la aparicién_dé dﬁloras"por compresifn incluso en =~
los casos en que una persona ge giente total o parcialmen
te de manera dire;ta“sobra un lugar de fijacién.

En los éibujos‘se.repfoducen ejemplos de reali-
zacibn del ihvento; que se despriben seguidamente. En -
ellos:

Le figura 1 hﬁestra ﬁna vista en_alzadb en pers
pective de una parte del recinto interior de un vehiculo

automovil de pasajeros con una rarte del banco de asiento

trasero;




la figura'2 muestre une representecién simpli-

ficada de una vistafan.al;ado sobre una seccibn vertical

o e través del banco de ssiento tresero en direccidn trang

wi ¢
M
! .

versal del vehiculo;”E  ' a

le figurs 3 muestra una vista en alzado en sec-

cidn a escals aumentada de un luger de fijacidn para el -

[}
LA X BFEN

cinturdn de sequridad;

L ]
“veam,

la figura 4 muestra una vista en alzado en sec-
4

.k
' 14

cidén de un lugar de fijascidn con lengiiete de cerrojo in=~

10 troduc.da, e
- b '.

En un veh{culo sutomdvil 10 de cuatro puertas *°

‘-n'

se 2ncuentrs un banco de asiento traserp 11, que estéd per E

*

mitido pasra tres passajeros de fondv que se sien%ten uno -

-

s
L2

. . ?

junto a otro. Independientemente de ello, sin embargo.‘el:
.3.‘1

banco de asiento tiene una estructuracidn con dos lugares,
. e
€y

de asiento, entre los cuales se encuntra un tramo central

15

12, que se diferencia en el tipo de su materisl de forro

0 en ls disposicidn del disefio o dibujo del material de -

forro respecto de las superficies de asiento. Sin embar-
20 go, el tramo central 12 estd en lo esencial tapizado de -
igual modo que las superficies de asiento, de modo que ce
de elasticemente hacia dentro y hacia fuera cuando se =
sienta sobre €1 una persona. Caso de que una persona ocy
pe sitio sobre la superficie de asiento propiamente di-
25 cﬁé lateraimente respecto del tramo central, el tramo cen

tral 12 participas también de las variaciones de posicidn

de la superficie del banco de asiento 1ll, por inclinarse




y embutirse parcialmente el tremo central por ejemplo -
hacia la persona*. En si caso del ejemplo de realizaciodn
dB acuerdo con la figura 2 no esta previsto ningln tra-
mo central sobre al banco de asiento 11. Alli puede re-
conocerse especialmente bien el modo en que la superfi-

cie del banco se ajusta bajo el peso da una perBona sen

*

FhIAK

tada 1§-

x ok x

Para la sujecidon esta previsto un cinturén de *

seguridad 14 de tres puntos cuya parte de pecho esta -

* x
) *

guiada por arriba a través de un herraje 15 de cambio "dé*
direccion y estad guiado a través de un tubo piano 16 ha-
cia un sistema automatico de enrollamiento, no represen-

_ . . \, -
tado, La parte de pelvis del cinturon 14 de tres puntQs™*

*

discurre de modo usual hacia un lugar de fijacion en Jla
zona inferior de la columna en C del vehiculo. Junto al
lugar de unidon entre la parte de pecho y la parte de pei
vis del cinturon de seguridad se encuentra una lengleta
17 de cerrojo desplazable sobre el cinturdén, pera enea -
jarse en un cerrojo 18 de cinturdon correspondiente, que
no puede verse en la figura 1.

En la superficie del banco de asiento 11 estan
previstos uno junto a otro en la zona central dos orifi-
cios 19, bajo los cuales o dentro de los cuales estan dis.
puestos sendos dispositivos de fijacion cada uno para la
lengleta de cerrojo 17, a saber preferiblemente un co-

rrespondiente cerrojo de encaje 18. Al efectuar la suje-

cion la persona debe introducir, por lo tanto, la lengle
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ta de cerrojo 17 en el correspondiente orificio 19, lo -
cual puede realizairse con una sols mano y 8in mirar hacia
alli. La manipulacién con una sola mano es un requisito
importante en la técnice de cinturones de seguridad, ve

gue contribuye & la cvomodidad y aumenta de esta manera -, .

se
LN I I oo

la proporcidn de unidedes coloceadas.

[
.s
scee s eee

Les figuraes 2 y 3 muestran la estructuracién_:f

de los lugeres de fijescidn para las lenglietas 17 de cin-,
turon, en perticular. Cede lugar de fijecidn tiene unqa®e °°°

embudo de introduccion 20 e bass de materiasl flexible 2,

con capscidad de recupsrecibdn, especislmente a base de .
e e

materisl sintetico espumado, que estéd estructurado spr o= o

ximadamente en forms de tulipén, Junto el borde exterior) "

superior, cada embudo 20 tiene una ranura periférica 2P:e ..

en la que esta guarnecido un correspondiente borde de -
orificio 22 del material de forro del banco de ssiento.
El material de forro puede estar alli cosido o pegado -
de modo adicional. lLa superficie anular 23, dirigida hg
cia arriba, del embudo 20 forma un abombamiento aplana-
do, que se reselta sOlo un poco por encima de la super-
ficie de asiento. Segln la figura 3 el orificio superior
de embudo puede ser cerrado meciante labios de estanquejl
dad 24 que se cierran por si mismos, los cuasles se -
ebren en direccidén hecie abajo, cuando es introducida la
lenglieta 17. La superficie enular 23 y los lshios de es-
tanqueidad 24 estén coloreacos de menera llsmativa, pre-

feriblemente en el tono de color RAL 2004-2005.
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E)l espacio interior inferior del embudo de -~
introduccidén 20 esté estructurado de manera tal que se
adapte a la conformecidn exterior del correspondiente

cerrojo 18, estando previsto; junto al cerrojo un re =~

salto circundante 25 y junto &l embudo 20 una corres =~

pondiente ranura anular 26, con el fin de producir un

- .
csese 000

dentado de las piezas. Por lo demés, el materisl del -«  *_
embudo provoca una firme sujecidén elrededor del cuerpo .

e 100

de cerrojo y, por consiguiente, un asentamiento correg°®‘. S°°°%
tee® %ee®
pondientemente firme de las partes y piezas, . ees

- L]

Le fijecibdn del cerrojo 18 al asiento vy, por .

consiguie~te, al vehiculc automdvil se realiza mediar-»*. % °°

Y L]
LIPS oe

te una parte de anclaje 27, que esté formada por un eg * ‘-

. [ 2

ble de acero de edecuads resistencia a la traccidn os*~2*. "

L ]
LAY L]

también por medio de una pieza intermedia rigida. El1 -
extremo superioyx del cable de acero estéd unido de modo
habituai con el armazdn de bastidor del cerrojo 18, y

el extremo inferior estad guarnecido por un terminal de
argolla 28, cuyo ojal esté fijamente atornillado a una
placa de fijacian 29 del bancﬁ de asiento 11. Todo el

banco de asiento 11 debe estar unido de modo correspon
dientemante firme con la carroceria del vehiculo, con

el fin de poder absorber las fuerzas de traccidén que -
en caso de emergencia actiian sobre el cinturén de segy
ridad. También es posible fijar el terminal de ergolla
28 directamente a la carroceria.del vehiculo, pero en-

tonces el esiento debe ser guiado correctamente sobre
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él cerrojo 18 durante el montaje.

Mediante el cable flexibls 27 se puede despla=-
zar el cuerpo de cerrojo con el embudo de introduccidn -
20 tanto en direccibn verticel como también en dirsccidn

transversal, asi como en direcciones combinedas, cuando

la persona 13 o varies personas se sientan hacia €l, sin

L ]
sesee

que el cerrojo sobresalga hacias arribs desde la superfi-

cie de asiento y.sin que sea perjudicada la unidén resgig-

tente & la traccidn entre el cerrojo y el vehiculo. SR

cable 27 cede correspondientemente, flexionédrdose sn uh®"’

u otra forma, )

CR LIS

L4 .
LI )
-

LA N )
.

*
.
e 0 g L A I

Une posibilided edicionel de compensar le dis-,

* o
* &
* o’

minucidn de la sltura del banco de asiento al sentarse -,

sobre él se deduce de la figura 3, Alli el cuerpo de cer,’

rrojo 31 rodeado por una caperuza de cerrojo 30 contie;éc
un resorte de ccmpresion en espirsl 32, cuya espira supg
rior se apoys contra una estructuracion de tope 33 del
cuerpo de cerrojo 31, mientras que su espira inferior se
apoya contra una placa de tope 34, que se encu?ntra junto
al extremo superi;r del cable de acero 27. Este cable de
acero estd guiade a través de un orificio central infe =
rior 35 del cuerpo de'cerrojo 3l y puede moverse hacias -
arriba y hacis abajo con l1a places de tope 34 a modo de =-
pistdn en un espacio hueco 36 del cuerpo de cerrojo 31,
contre la presion del resorte 32, Tal movimiento tiene 1lu

gaer cuasndo se aprieta sobre el cerrojo 18 desde arribe,-

lo cual puede ocurrir cusndo una persona se sients di =

[
L]
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rectamente sobre el embudo de introduccidn 20 unido con el

cerrojo. Si la persona se levanta de nuevo, ss descargs
el resorte’32 y el cuerpo de cerrojo 31 y, por congi -
guiente, también el embudo 20 se desplazan nuevamente ha-

cia arriba.

En el caeso de una pieza intermedia rigida en -, .
lugar del cable de acero 27 el embudo de introduccién 28 .o
pstéd estructurado convenientemente con una longitud tal .

que entre el lado supsrior del cerrojo y el lado Bupa?rG{ S

del embudo resultes uns distancia, que corresponde el ca=- .

mino de introduccidn eléstica del asiento tapizado al sep

4 - .
tarse sobre él, de manera que la persona que se sientm . .S ¢

estéd sentada no sea obstaculizads por el cerrojo. La =xecg *., .
L )

perscién o reajuste del embudo 20 puede realizarse poy Huw L.

propis fuerze de recuperacion, por un resorte especial o
por la elasticidad de la tapiceris del asiento. Para ello
el embudo 20 puede te: - estar estructurado de modo -
eléstico s6lo en su zons inferior.

En la figura 4 se representa esqueméticamente ~
el modo en que puecde estar estructurada la lengiieta de -
cterrojo, con el fin de poder soltar el cierre y poder deg
prender el cinturon de seguridad. . Toda vez que el modo -
de estructuracion reproducido en las figuras 2 y 3 ofre-
ce la posibilidad de empotrar totalmente en el banco de
asiento 11 el dispositivo de fijscidn en la estructura-
cidén del cerrojc 18, es necesario iniciar los procesos

de movimiento necesarios para separar el cerrojo, desde
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erriba dentro de éste, es decir preferiblemente con ayu-
da de le lengileta de cerrojo 17. Pere ello ls lengleta -
de cerrojo 17 esté provista con un asidero en la forma =-
de una tecla de apriete 37, la cual esté diséuesta de mg

do aplanado junto & ls lenglieta y estd provista por aba-

jo con un resalto 38, el cual sirve para comprimir hacie

un lado un miembro de enclavamiento 39 al apretar la te-

cla 37, el cual miembro de enclavamiento esta encesjedo -

*® o
L]
e s
»

en el correspondients orificio de lengleta, Tales encla-"" .::.

L
» - » [ L ]
vamientos son hebitusles en el csso de cerrojos de encd~* °°
*

L d
oe » ®e e

je con lengleta de cerrojo.La tecla de apriete 37 puede® *

000:0..':.
estar dispuesta de modo movible con des)izamiento junto . .
oo.. . s :

a la lenglieta 17 mediante una estructuracién apropiada °°

de ranura y resorte, y como conjunio puede estar colore
. L

: ” - Ad
de y tefMida con un color de sefializacion, Es esencial u

3~’§

modo constructivo adecuadamente aplanado de la lengieta
con tecla, para que estas dos piezas puedan ser encaladas
en un orificio 19 de embudo de introducecidn correspon-
dientemente estrecho,

Ear la figura 4, bajo el maierial de forro 22
se puede recorocer ademds una capa de guata de tapizado
4C, un acolchado de asienfo de material espumado 41 y
una bands de cinturdn 42, que aqui zperece en el lugar
del cable de acero 27. iUna estructurecién diferente de -
las de las figuraes 2 y 3, la posee el embudo cde introduc
cion 20, el cual se extiende en forma de tubo hasta la -

placa de fijacidn 29 y ejerce la funcién de un elemento
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de resorte, a través del cusl se puede comprimir hsgecia -~

srribs el cerrojo 18 de cinturdn y puede ser estirado el

_, [ ]
cinturén inferior 42, si el embudo 22 no es targedo di -

rectamente. Este efecto obtiene ademas una ayude mediante

rendijas 43 dispuestas en lados alternados. .

embudos de introduccién
a0 BSOS

cinturones de seguridads,

por ejemplo lengletas de cerrojo 17, constituyen también

L]
b eesas

urma contribucién a la espaciosidad y limpieza en gl vewss.

Agientos tapizados cor

20 para elementos de fijacidn de

3 L[]
” . .‘..

‘hiculo o en el avion. Tal como lo he mostrado la expe --»

. L ]
:
o . . 3 .
riencia, también deben ser tomados en consideracidon es-

* 0 ¢ o0

tos puntos de vistes mediante medios técnicos, con el finc,
-... .'

de aumentar la proporcién de unidades colocadas de cimju °
Y L4

. .

rones de sequrided, La puests a disposicidn de una eleva-,

da comodidad repercute, segin se ha demostrado, directa-
mente sobre la disposicidn de una persona medie estadis-
tice para utilizar el cinturdn de seguridasd. A este res~
pecto el invento puede prestar una contribucidn esen -

cial, toda vez gus mediante el embudo de introduccién 20
se mejoren tanto las condiciones Optices como la limpieza
y también la comodidsd de sentada y la menipulacidn del

cinturdn. Para la colocacidn del embuco de introduceiodn

2C se aconsejen numerosos lugares junto ai asiento, por -
ejemplo en el caso de asientos delanteros en los abomba-
mientos laterales de la superficie de asiento, pero tam-

bién en la zona de *ransicidn desde la superficie de -

asiento haciae el respaldo,

-
.6 o 00

o« °*
LN ]
®se
L .
° [ ]

®

¢ of
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Las caracteristicas del objeto de la solicitud,
publicadas en las reivindicaciones, en la memoria descrig
tiva y en loa dibujos, pueden ser esenciales tanto indi--
vidualmente como también en cualesquiera combinaciones -
entre si, para llevar a realidad el invento en sus dife-

e** <

rentes formas de realizacioén.

E R = =

w*+w*
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- REIVINDICACIONES -

l.- Asiento tapizado con dispositivo de fija= =~
cién especialmente para cinturones de seguridad de vehi-

culos automdviles estando el dispositivo de fijacidn em—

s
sescees "o,

potrado en la superficie de asiento para el extremo sol-~ el
table del cinturdn de seguridad, caracterizado porque el .o

dispasitivo de fijacidn, especialmente un cerrojo de cig

0
eoene *00na

turon esté dispuesto de modo empctrado en el asiento y* % 2t

. .
tee® "ee"
estd combinado caon un embudo de introduccidn a base dgt- .5,
. : .

material flexible, que por su parte estd unido y equipa-

do con el material de forro de la superficie de asieq;?‘.';:°.

e’ *es’®
de manera tal gque sigue los movimientos elasticos haasja S el o
dentro y hacia fuera de la superficie de asiento bajo }a& < '

influencia del peso corporal de la persona sujeta y los
movimientos de viaje, vuelo o similares, y porque el dis
positivo de fijacidn estd estructurade de modao desencla
vable con un elemento desencadenador eficaz a través del
embudo de introduccidn.

2.- Asiento, segdn la reivindicacidén 1, carac-
terizado porque el embudo de introduccifn esté estructu-
rado como pieza moldeada de material espumado.

3.~ Asiento, segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el embudo de introduccibn =
estd provisto en su arista exterior superior con unu ra-
nura periférica para guarnezer el forro del asiento.

4.~ Asiento, segin las reivindicaciones ante-

riores, caracterizado porque el orificio de introduccidn
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del embudo de introduccidn puede ser cerrado con dos labios
de estanqueidad gque preferiblemente se superponen entre si,
los cuales tienen una capacidad de recuperacidn.

5.- Asiento, segUn las reivindicaciones anterio-

* e 0.0
res. caracterizado porque la superficie interior del e;gJ: )
do de introduccidn estd adaptada a la estructuracién e;¥§2 ..:..
rior del dispositivo de fijacidn de cinturdn de manera HU; R
resulta un asentamiento ajustado y apoyado del embudo'gég..::::
bre el dispositivo. 3:.: n:.:

6.- Asiento, segin las reivindicaciones anterit-

. ; . . . . 0..:.“0:0

res, caracterizado porque el dispositivo de fijacion es-
L ]

®* o

» . @ . s . 3 4
ta fijado de manera en si conocida al extremo superior ‘dé

.
® . o:
.

. LI Y
una parte de anclaje flexible, especialmente de un cablé" :‘
o % e o

de acerc cuyo extremo inferior estd colocado fijamenténéﬁ’ e
el bastidor de asiento.

7.- Asiento, segln las reivindicaciones anterio-
res, tcaracterizado porque entre el dispositivo de fijacidn
y la parte de anclaje estd intercalado un drgano eléstica-
mente flexible el cual permite desplazamientos longitudi-
nales del dispositivo de fijacidn frente al extremo supe-~
rior ce la parte de anclaje.

8.~ Asiento, segin las reivindicaciones anterio-
res, caracterizado porque el Srgano consiste en un resor-
te de compresidn en espiral.

9.- Asiento, segin las reivindicaciones anterio-

res, caracterizado porque el dispositivo de fijacidn estéd
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estrucfurado como un cerrojo de sncaje en 8l conocido para
una lenglleta de cerrojo del cinturdn de seguridad, estando
provista la lenglieta de cerrojo con un asidero para desen-
cadenar la disposicibn con el fin de abrir el cerrojo y

liberar la lengilieta de cerrojo. reese

10.- Asiento seglin las reivindicaciones ant¥re2g
[ ]

res, caracterizado porque el asidero de la lengieta de &

'o..
cerrojo, estd estructurado como tecla de apriete. TYTE

] [ ]
1ll.~ Asiento segln las reivindicaciones anteg,s ‘*ee*

. . . 3 e
riores, caracterizado porque el cerrojo de cinturédn estd

unido con el bastidor de asiento a través de una pieZd*<*

. 2%,

intermedia rigida, y porque el embudo de introduccidn’-da$

[ ]
liza con su superficie interior por encima del cerrojo”e

» [
a o% . L4

de cinturdn durante los movimientos del asiento. Te%.t

12.- Asiento, segln las reivindicaciones ante-
riores, caraﬁterizado porque el embudo de introduccidn -
es en si defcrmable y estéd unido con el lado superior del
cerro jo de manera tal que sigue los movimientos del asien
to, mientras que el cerrojo de cinturdn esta fijado rigi-
damente al bastidor del asiento y no sigue los movimientos
del asiento.

13.- Asiento, segln las reivindicaciones ante-
riores, caracterizado porque el embudo de introduccion
discurre desde la superficie de asiento hasta el bastidor
del asiento y pﬁr si mismo actlia como resorte de recupera

cién o retroceso.

14 ,- "ASIENTO TAPIZADO CON DISPOSITIVO DE FIJA
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CIGN, ESPECIALMENTE PARA CINTURONES DE SEGURIDAD DE VEHI-
CULDOS AUTOMOVILES".

Tal como se degcribe y reivindica en la presen-
te Memoria Descriptiva, que consta de dieciseis hojas es

critas a mdquina por una sola cara y de sus correspon-

[ X R N J

dientes dibujos.

Madri&& 7 DlC' 1978
?ZZ/L'E;{/,’

- )




AUTOFLU6 GmbH. son cuatro hojas hoja nB 1

Fig.1

ESCALA VARIABLE Madrid, 7 dic 5 12°B



AUTOFLUG GmbH. son cuatro hojas hoja nS 2
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ESGALA VARIABLE iriembre 1978
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AUTUFLUG GmbH. aon cuatro hojas hoja nB 3
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ESCALA VARIABLE re 197S



rAUT[]FLLJE GmhH, gonh cyatro hoijas hojes n? 4
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