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P A T E N T É  D E  ¡ w v s  h c i  ü n .

m e m o r i a  d e s c r i p t i v a

^ue se acompaña a /a solicitud de

una PATENTE DE IIW E N C IO N  por V E IN T E  años, en España

a favor de

Í'SRNAND S T A N IS L /iS  á L L IN P U A N T ,..................................... , de nacionalidad

francesa.......................domiciliado en.....6.á 10 rué O lie r » ..P a r ís »

jBÜ&3fecx F ran c ia .

por;

D IS P O S IT IV O  DE SU S P E N S IO N  DE A U TO M O VIL"

m  11438 !

Agente Sr. .E.LZABUHU.
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para s o l i c i t a r

i  B K i  E i) 3 X ¿] V 3 i. J i  J

e a

3 3 P i S l  

por 7EIEÍE años

a nombre de E3R1ÍÁlíD 32AK13LA3 ALLIKqUiálu', d e naoi Onuiidaa im n— 

cosa, residente en 6 h 10 rué C lie r , ra r is , Francia, por:

» 1131031XIVO DE 3U3PE153I01* D3 AÜIOfilCVIL ••

Corregir e l  asiento ele una suspensión de automóvil consis­

to, p a se saos, en oetmcir .ta xusrsu or o a -om. o su óivsx.*o Sj_uS— 

tico  se ¿pin la carpa, de ta i  manera que e l  cliásis del vehículo 

tenga en reposo un n iv e l  independiente d.e la  carga, j  pueda os-
y -

Ci.LtiüHr V 01* !j i  te ci X.i-íf3¿* b S <X U_iO O 11*0 -iin Ci»a i-© ¿.lo jÜ liJL v te L Onx i,, O o 

tes de amplitud de £ uncí o~&¡-i en to normal ~:c la  suspensión.

£n las 3U3p 6iisiou' o ne órgano —i o* o. as t ~ co, ¡.a - - o. o _ o. a  ̂o -. da­

dora '..o .ende de a  presión os», a ire  o ju n i;  uu pie constituye

c o ca s t ic e . rara que s i  órgano ¿:eu ,u .em-

to pac, e, ,?o ;/ cual ;jtea i_, el u

i
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¿>r0ano de ¿ ua p e iis io u ,

lo

iüsuo es lo  que se na aeouo üasta añora, en las  suspen­

siones denominadas de masa de a ire  va r iad le , dejando escapar 

una par^e del a ire  comprimido a la  atmósfera o rerncroauoienao 

a ire  comprimido en la  envoltura deformable. rara rerntrodueir 

a ire , es preciso C¥í^e,ne;ance ponerlo previamente a una pre- 

Sj. dn superior a la que reina en la  en ve !.r.uru en oua.niaxer mi:®.-:- 

to de Lu iiO.rorueoid... DI equipo del auto idvrl ixa ce tener, 

pues, Uu oo.m;m rm. c-a^az de sa t is fa ce r  e3va e o rn  jio .. tomante

ex u~: •--- U- ' ' •" - - Cí •

Aáora, o i  . lus Liiu :uc^o.uu3

e u
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del acedamente eov.’i vo lucren

cinto reservado a l a ír e coupriinido si

del órpano telesoápioo CÜ j.0 jJ ado eurtre eb. bvazo a

asis v e l  brazo n. 1.a :í aro 3 sunerior cal axilar

vlel aos ite  de acor t i  euaai 6- > oran ■ o, x i a 11 ¿i j ü.

cu -aeiaac; estarna, 

eomorirá■' o .,or u.u

a  v:í u a  1 ± , a e  Ue

v n . l t i d 3 n i  n e n a 1

i d a ( f i , . . u r  a  s  a

, uOC

0 u:.i¿

cc-r ir. crolacido el a ire  

de 11 llevada  p or la  o a-

Ü , .p ie  c o n t i e n e 3 L 82.3*8 c o m p r i m i d o  p u o
j -( t

cjí-T V C  u G i-; ..í. 31.1611 w 0 6 l U a -

t i  3 0 d e  l a  s u s p e . u s i ó r ,  e s te a  X.J» V i  'Id. ■ --LJ. d o s  p a r t e s  L-n ve. L ú m e n e s

: j • r’‘ t  i i a r e  r  C e s , _..or a s  t u b i c u a  L b  ¿ u s  ;
*

i  _  v ” i  í . l a  * j a   ̂a  « a o  u u  • -! ?—> u ^

C 0 U 3 t i l  u i  d a  p o r  •ir. 0 tu 'ti 3 ; Í ,“ c u  ¿ a  3  -L’-- x  b u , X10 3 3 U ní U 3 a  6 3  u 8 u U 02.  ̂u c-

j ¿¿ii Q ü.6 J. Uw v

■U <J a, di ■

luaerpoololou ¡h jautas ue

1 .31 tabicas .la, oue cu Odaa.i-e ^.ruxso, 

tuo dos vías d istin tas de -aso xs a i r e  e*..ui-e -or ara n_- te .»u 

oímura te volumen variab le  1C coxis t i  tuina cor xíá j ai ^  u u e i ’io r  

ue la  caja y ¡.a curie superior roj. ai ¡.¿nuro íi6 cununica poj. 

la  tutatadura y, por otra parte la  oátaara de volumen f i j o  17 

p cámara de reserva, forceada por la  parte superior de la  oaja. 

Una de estas v ías  Cieñe un árgano compresor, la  otra una v á l ­

vula de re torno  de a ire .

di árgano oo..'.presor está oousti Cuido uel s igu iente mo­

do. Ján una ¿.erforación, Q.ue tiene por o.;, laclo a* cu cámara iC

una p u rc e  ...o ¿^ruü u i a in t r o  l o  j  l¡ o ex  1 n o  ue ra  ou-me-u l I 

una parte de ciianieero pe enero id, esta ucojaua una ciccu co_;

U.ÚUCÍ

.L x 0*1 6 iue cor na un embolo dí í ereucia I ü :-V u 3 a L6 x u a o y

o a¿!0 ■-> o p sedan correr l ib r ­amenü 6 3il C 3 'j U o 6 -x O- X'3 31 Qui6 3

XI0 X¿UG.‘U de a i-Punas décimas de milímetr O | ijv< >u u. G L¿.. j vu.. a a

ao t» a s a c a tuoi poo lC| 6Bu6lii .1U di úvtjli vlüí.O pdor oo^uu ....../ ;• i ̂0. C  ̂en a Jm n- U o

0



245563
en e l ta b iq u e , a r a n d e la s  de

t ív a n e Ií UU 8-j 3 3Gado l ib r e  un
cabeza. 20 y que e l  v a s t  o. 0 o n

25, co:-i reborde incruste 

22 y 2-, que cisnea resj 

tro  in te r io r  menor que ' 

p is tón . La in-roduoción del émbolo en las  perforaciones a tra­

0.0 estas dos arandelas, <-Lgboo L u  cura, l<u 0 .L q ae

i a i t  A v-a —iLÍA Cdnliíi 16, determina una usiOi'-ifaOiOii an e'L mi

U0 ia parte in te r io r  de 1a.3 CIO 3 ÜT CvíiCl '--a-i. a o J o na for

a3 i  ¿i '.mcilio! a c o. j o c i .i a i Juntus cíe que ¿n

0316n xiuii :e en la cámara 16 del órgano te lescóp ico , su-

o en reposo, re base la  presión reinante en la  oamara 17 >

1 mi 1 icá ii U O uOd !J exceso de presión en la  primera cámara un pa-

uma estunqueidad unid irecc ional. Está p rev is to  ea la  oara in ­

do f e r i o r  del tabique naturalmente, un espacio l ib re  para xa pes­

taña de xa aranas ua a2.

3e va inmediatamente que esta d isposic ión  se opone a que

pues t

so de airee desde esta nacia la  segunda cariara por franqueo ae 

la  junta 22, y luego por eirau lao lón  del a ire  en e l  in t e r s t ic io  

debido a la  iaolguta diametral practicada entre las partes de 

diámetros d ife ren tes  del émbolo y las  perforaciones correspon- 

2o dientes, y finalmente por franqueo ele la  junta 2a. üna c ircu la ­

ción en sentido inverso no es posib le , teniendo por e fec to  cual­

quier exceso de presión que se e je rza  sobre la  oara ednoava ele 

la  pestaña ele una de las juntas, a p lica r  más fuerte, ion te  esta 

pestaña contra e l  émbolo , asegurando su estanqueidad. ro r  

2 ó consiguiente, cuando e l p is tón  20-21 está inmóvil, -a  presión  que 

reina en ia  cámara 16 se establece en e l  espacio l ib r e  comprén­

delo e ubre l a s  juntas 22 y 25, especialmente en e l  in t e r v a lo  26

existen te  .entre la  cabeza 20 del émbolo y e l  ion io  de la  p e r fo ­

ración  12 de diámetro grande. Cuando este embolo se mueve, su 

So desplazamiento Lacia abajo nace penetrar en este espacio 26 a ire

'  <£?“

6



comprimido procedente de la  sámara 16, y su desplazamiento na­

c ía  arriba determina la  impulsión de este a ire  en la  eánara 17.

El d isp os it ivo  constituye un compresor de buen rendimiento por­

gue e l  espacio nocivo puede ser muy pequeño, puesto que oorres- 

¿ ponde a ia  uolgura de algunas diolmas de milime ero asistente 

alrededor de las partes del émbolo en la s  perforaciones, entre

,1313 ¿uiitüs y ¿O •

La vá lvu la  de retorno de a ire  permite anular o solamen­

te reducir la  d ife ren c ia  de las presiones entre estas oamaras 

lo  resultante del funcionamiento del compresor. Esta montada en

una perforación  con sa lien te  27 dei tabique 12 y tiene por asien 

to e l  fondo troxicocónico 28 de la  parte de diame ero grande fie 

esta oerforación ; su cabeza 2d esta sometida a na acción ue un 

resorte  nO que rodea e l  vástago a l  y que se apoya en e l  formo uel 

lo taladro ¿52 fie una t¿,uía aci cis este vástago, rosca fia en un aguje­

ro terra jado en e l  tabique; unos agujeros 64 ponen en comuuioa- 

oióm l ib r e  este taladro y la  cámara 17. La r ig id e z  del resorte 

oO es su fic ien te  para oponerse a la  apertura de la  válvula me 

retorno de a ire  bajo e l  e fecto  de una d ife ren c ia  de presión en- 

2o tre  las  dos cámaras.

3e' iaa v is to  yus, estando en reposo 'e l  órgano amortigua­

dor, la  presión en la  sámara 16 no puede superar a iu ce 1 

mara i/ , d e t e minanuo cualquier exceso ce presión en xa prime 

ra un ¿jaso de a ire  áompritaido iaaoia xa sega..fia ¿mor xu3 ¿untas 

la dei compresor íiasta e q u i l ib r io  de las prasiones.por e l  contra 

r io ,  estando e l  automóvil, en marona la s  carreras de compre­

sión del órgano de suspensión determinan una elevación brusca 

de la  presión en ia  cámara 16, tanto que la  presión en esta 

puede superar momentáneamente la  presión en La Ganara 17, lo  

so que in ic ia r ía  una transferencia de a ire  comprimido en esta til'

: Li­

li
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tima 3 i-i movimiento del compresor. Sin emburro, siendo reauciua 

la  sección de paso y rápido e l  movimiento de o sc ila c ión  ae la  

s a s l a  carrera de rebote que sigue i  m e di a turnan de a _a 

carrera de compresión del árgano de suspensión anua.a ense^uid*i a

1*3

a o

jxcb3 o oe presión de ta l  manara que la  o ran s i  or e c  i  a o.e 

a ire  comprimido debida a la  o sc ila c ión  < e .ia suspensión i-o r-ue- 

de ser 'jamas más que muy pequeña. datando ia  válvu la me recor­

rió de a ire  montada de La manera representada para abrirse Lacia 

la  cámara IV, la  r ig id ez  del resorte  oG La de ser calculara de 

c re s is ta  a l va lo r  máximo del exceso de presión en --a

acuitar de La o sc ila c ión  re la ¿3U3p SnSlÓn.
¡.SLLi 0 í 1? ú. U 3

oá ^ra .Lú -¿us nuecu

La presión ae mncnauo ae xa cajjuoxrar a.r a*-..-,

17 se e l i^ e  re cal nuO IOj ■i.a ■.)ov mas nos jci-aróis .lv>

n6 jara
, y

i r a  máxima ¿ e l  a u t o m ó v i l  - ¡. 1 .'.boro n e i  or¿

* j3 i ‘U 

-JO -6

suspensión ocupe su posición  media o neutra. Guando la  carga r i ,

l  , , . - . í  tara .P.\d'. n í .b  . P. V  o U . -n X 1 ^.ux .a xip 'ó j i0r.V80CiGJ i~3 j • lió

Üi ide oomprinÍb.0 i o n? el 0 ia  ca .ara Ib a X 3 cei-.iü.ra L7 por 3 a Ci

c¡ u ll 'Ci X*Onici 3.0i  0 0. ¿0 X*ó sor; una corre oc i  ón inve rsa en oa3o d a -.¿Urf

YO name j u o, o car ga se obtiene dor e Leva ció u de 1Zá. vá LYuIa

el 0 .1. 0 w.•L.i 0 Oe ai 30 il9•

Los ¿03 Ó 03, compresor J vál vul a de re c or.. 0 d ¡tí ‘o. i* X16

por ,„4VX‘_L Ó!i i 3 3 X* aooi 0 íjO 0.03 p 0?0 0 IX ti a. ú tí-<3 L. Si 6o ani rno f-*1 i’ • 0 nO;IX0

v r %> LnGg \.A 0 O Ct e- 0 i-/ a pi; SlTsX’SiiOX ci 3 0 • a erbur^o £ /o v\.ci -.-Oí-i

1X0 i ore , / ̂ t r i  c0 3 ’.p ai _ x» / Ví i U.0 3 3 íiádin Ci3 0 ̂ urar el man-o Cluto ¡ \.LX X i. *“

co, de -tal manera qur cualquier modificación de la  carga del 

automóvil, qus s® traduce en un desplazamiento oe la posic ión  

neutra del órgano de suspensión determina por s i  misma una co­

rre  coión del asiento por puesta en narcLa d e l compresor o a l ­

zamiento de la válvu la de retorno de a ire  iiasta que e l  órga­

no te lescóp ico  Laya vuelto a su pos ic ión  neutra.
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la  forma de ejecución representada Gil -*-£* f  i ¿ura

Uül a o

3 up esrior del vásta lo  - 21 del p istón  del

X/dá Uiiía b iela aa a tina .lari  ve la  «3C Xe un

0 ■? S t íator es so l id a r io  le : 1 a c a ¿ a , '. i e

caae 1.•c r ŝO'dlh ̂ J W .i <■-enioo en la  ̂ " '‘1 '.’p u-átá'áüj.'iií i • a0 u

e l

.GO

este caso a i  ,„tr. 

te motor es un

i o

¿o

rtOO ■■olector; uno le su bordes (rm aBvixo ) as puesto a .i. a

rasa por un u.. Lo u6 sol ■*i ... ,0 i <Á a0 a '.a oaja, e l  0 uro b V-; O a l t i v o }

© ¡3 u ci Lr.1. jL .Vo ai c ircu ito ü.6 a i im .  tac!(ía pue ser d beseribo ñas

Lantú, por a,...a conexión at que atraviesa de manen3 6 Su UUl 03

caja, de La que esta ais;.ani a.üemác elác; '.ri canon ¿9 , 9 ál O ¡56

de nacer de '.nuera s e n c i l la  po: iL9'»'.xC d G un pX 0 0 Uíx.9 Á.c¿0-0

está empotrado en xa paren >-■-« j. Lá C 3 jj ci jV a i 0 ua.. están s e l-

dados los ni los in te r io r  y ex te r io r .  na vu-Vula es^a aoaenda

jUñ tiene et vastado de válvu­

la i  a <o

u Xa a e o i l ,  de un electroimán r ’

i  oo.'io armadura móvil. La bocine del electroimán tiene, co­

no e l  motor, ano de sus bornes a la  nasa, y e l obro unido a un 

eiré 'u ito  ¿6 alimentación por una conexión a is lada, que a trav ie -

3 3  lU  9 S¿j£i 3 G i.CicXxí'BT‘di ;3 SwcixlC&.

■JO. '' 3 tOUCí O L 9 S J u6. Ici ©■.LQGuX'ÍCO CIB í.O -_X¿jvIXtU > G-".

■o t i t a i >9 ála-líá .£'udr2lt 0 9.0 x.a OX’X’J.'_'ii u S J O i ¡. i» í  91113 | -9̂ *̂

Git ■ Ct'i, 1 O X O 1 3 03 l> x X*í 3 '.6i. Ull a 0190 Vi 1 » ,uS GQ -di 9Ii o H ,.l  O?,.' ■ ici ptii i/6

o.a dos .direaiüOo para le los  qas alimentar sei>aradamente e l  motor 

j  al eleotroimáia, cala uno por meclio uel conuaoso á^orraaiiueatq 

abisrcOj *±¿1 o ¿±‘± , le  los  reLes ¿snpoxxí. zacios# X*03 o íjj o i. 1 a ixx e a ü o 3 

de 63 903 x;3 i.ás, soan 4.a y 4c, 1 0 9 . purn? f- <3 '.IrvUi oO'ti ^e

mando ramificados sobre la  fuente de «jorrie ine, sn para le lo  ce

o o

los do3 ci XC-.-..1 tos de e l in e - ta c i on, y que ooirprcnuen un

fiar cocuis destinado a cerrarlos alterna divamente. date

d or a i  9-áIe 3U jJ .i- 3 u i  -ni 3 9:7 f i ja d a úl c im ento  . cuasis .t

ios ex 0 0 or cu 10 s p c i- ci ¡~ 3 1.00 n y  ̂• 3u árgano n ó v i l  es uua j a .

9
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ri a p la t ino  y cuyo

los  bracos, pi or

n u a e t o I íuvj—

en e l plano ver-

lo

48 que esta pivotada en 49 en e l  centro ce a. 

extremo está a s ilo  por una b ie la  50 a uno re 

r i<=> lo  e l  brazo 3. La palanca 48 nsira un o<

^ue ruede, serian ia in c linac ión  de la  pal ano 

t i e a l ,  ponerse en contacto con uno u o«í'u ue nos :j-Oia aj-a* ° “  

eos, 52 «5 5a, que forman ¿/arte de ios c ir cu ito s  <ie li&uo.o u istin- 

los -del motor ( r e l é  45) o de l a  vá lvu la  de retorno de a ire  ( r e ­

l é  46), o bien ocupar una posición  intermedia neutra correspon­

diente a La posic ión  neutra de - ór¡_ a .. o te lescóp ico »

3e oonslderara primeramente e l d isp os it ivo  suponiendo 

._u3, pura una carga medio fiel automóvil y estando este parado, 

e l  árgano te lescóp ico  está en posición  media o neutra, siendo 

la  presión del a ire  comprimido en este- órgano ( asmara i  6 ), por 

consiguiente, su fic ien te  para equ il ib ra r  la  carga para esta po­

s ic ión . 3i  se disminuye la  carga, la  fuerza e lá s t ica  uei a ire  

comprimido tiende a e levar de nuevo el .i.ivel, ..e l cuasis por 

©mansión del órgano - te lescóp ico , tanto que e l  contacto >,1 v is -

ne sobre e p lo t  52 cerrando e l  c ircu ito  de | O r- Cí

/6 ■. r r .i. e o ) s i e l  contacto pe r s rs to , os co r e ié  temp

2o ercitado, i. contacto 43 -ae c ie r ra , lo  que a 3 e a a r  a

Loción del ¡motor y la  puesta en maraña del compreso

fereuc ia  de a ire  comprimido dssus l¿i 16 a la

iu cl-i-iuein- 

i  trans­

óos iompresor, reduce la  presión que actúa sobre

*1* O

prOmiacii

e l  émbolo del órgano te lescóp ico  y asegura la  re tracc ión  de 

este iiasta que e l  contacto 51 haya vuelto a la  pos ic ión  neutra 

y la  suspensión naya reouperado su asiento p r im it ivo . Inversa­

mente, un aumento de la carga de?, automóvil entrada una baja­

da del cuasis ñor compresión del órgano te lescóp ico , tanto que 

i  contacto móvil 51 viene sobre e l  p lo t  53 cerrando e l  c ircu i­

to de mando que comprende e l re ie  46; s í  e l  contacto pers is te ,

0
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árbol motor por medio de un raocu..is^o re ru n a  u b r e  pao u¡n 

gura la  rotaoián de la  manivela soram.nta o., m nonas no i .
-
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Bn la  fo ioa  de ejeoucxón representada -m la  l isu ra  4, 

la  caja 1C está constitu ida por un c i l in d ro .  Usté oí l in a r  o pre- 

3g.. ca dos partes sensible uento de iudentica xongitud pero de 

diámetros da taladro un poco d ife ren tes  6o y 64, con u n  ue 

¡j dar origen a un s a l i s t e  de dos 93c a .0-.es do, uó que s irve  ue 

apopo a un tabique separador 67. nste es un ai seo oupa super- 

f i c i a  p e r i fé r ic a  está contacta por una garganta bo e-itra aOa ca­

ras 6y y 70: la  primera tiene un diámetro correspondiente a l 

dal c i l in d ro  entre io s  dos escalones de su sa lien te  para apo­

to yarse sobre e l  más bajo, ob¡ xa segunda tienda ®-¡- misuo diáme­

tro  que la  parte da c i l in d ro  64 para auosar una arandela Je 

junta del mismo diámetro 71, alojada en la  garganta 18, y a p l i -  

oar la  contra e l  escalón superior 66 del sa l ien te ,  di tabique 

67 separa así da manera estanca las  dos partes 60 y  64 dea a ü  

15 lin d ro  y l im ita  una cámara ue volumen variab le  que comprende

e l  espacio £8 y e l  espacio superior del c i l in d ro  de la  suspen­

sión. Una cámara de volumen f i j o  esta constitu ida por la  par­

te superior 64 de la  oaja, cerrada en la  parte superior de es-- 

ta por u:: segundo ta b i .pie estanco 71. Bate esta unido a i ta­

lo  bique 6? por columnas 7o y su esfcanqueidad está asegurada de 

manera semejante. ¿SI oonjunto es mantenido en su s i t i o  por 

to rn i l lo s  de presión 74 de una oubierta 75 su jeta  a la  caja 

de manera conocida por aplica ció . da segmentos 7c in te r io res  

a su reborde 77 debajo de segmentos 78 sa lien tes  sobre la  pa­

lo  red de la  oaja.

1)1 fondo ti) cié la  cuja está p rov is to  de una vaxvulu 71 

para la  introduooión de a ire  comprimido en la  capacidad. La 

transferencia de a ire  comprimido entre Las cámaras 68 y 64 es­

tá asegurada a eravás del tub i  que 67 en sentidos contrarios 

no por un compresor y por una válvula man dados por un motor e leo-

-  Id -
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t r ic o  coxi dos sentidos de ro tac ión  80 alojauo en xa cenara i**» 

;21 motor 80» conectado de nodo apropiado cualquiera,

por ejemplo por p io ts  a is lados prejuicios eu una parea de la  

cámara 64, a l  d isp os it ivo  e lé c t r ic o  e x te r io r  de alimentación 

que na sido descr ito  con re fe renc ia  a la  f i j a r a  a ,es tá  emper­

nado sobre e l  tabique 67 en una pos ic ión  media. du velocidad 

es grandemente desmultiplicada por un reductor de ruedas den­

tadas .llevado por una p la t in a  61 y que comprende por ejemplo, 

a p a r t i r  de un pidón 82 eaohavetado sobre su árbol, un móvil 

intermedio 8a - 84 y dos móviles extremos 8b de posiciones s i ­

mó t r ic a s  que l levan  botones-manivelas 86 desplazados en 1800 

para dos b ie las  37 que accionan e i  p is tón  de dos pequedos c i ­

lindros  de compresor ( f ig u ra  6 ),

dada c i l in d ro  ue compresor está formato en una pieza 

borneada cuya su per f ic ie  e x te r io r  oo l le v a  en un extreno un 

c o l la r ín  88 y está f i le t e a d a  en una parte 9C a p a r t i r  del o tro 

extremo. i2sta p ieza , metida a t re. va .o ro l tu 'i ue u?, lesas ... a 

cara d ir ig id a  hacia la  cámara 64, en un agujero l i s o  cuya en­

trada presenta un ensanchamiento a l diámetro del co l la r ín ,  es­

tá bloqueada por una tuerca 81 que está roscada sobre su par­

te f i le te a d a  y que ap lica  e l  c o l la r ín  sobre una arandela de 

estanqueidad y y en e i  fondo de este ensan cn.a ie . j to .  Un ta la ­

dro 98 que desemboca en e l  extremo que l l e v a  e l  c o l la r ín  y que 

presenta un fondo v4 en e l  otro  extremo, forma e l  c i l in d ro .  121 

fondo 94 está perforado, según e l  e je ,  por un agujero de en­

trada de a ire  98 prov is to  de una vá lvu la , dsta está formada 

por un disco de chapa 96 que tiene por asiento una zona anu­

la r  del fondo 94 alrededor de un vaciado 97 do este fondo, da­

ba chapita está remachado en e l  extremo ele u. vastago 98, que 

pasa libremente a travás dea agujero h ,  y está rodeado mor

14
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e l  ex te r io r  de ua resorte  99 mantenido por una tuerca 100 ro s ­

cada sobre su extremo f i le t e a d o .

cada g i 316ü <Je ooaprsaor está f i i  nado por una ,>iesu c i -

Ílri& a id UiiU

da por tres pa r í

diámetro de taladro del oí Vinar o, llevando en 

¿unta anular de estanque!uuü l i s .  Está atrnvesa 

raciones coaxia les uo diámetros eadalonadoa; la

más peguen;- 10¿ desemboca o:, e l  c i l in d ro ;  en la  siguiente 104 

pueae correr una válvula de caucho 105 ouyo extremo cónico t i e ­

ne por asiento e l  borde del sa l ien te  formado entre la s  p er fo ra ­

ciones 103 y 104 y cuyos lados presentan canales 106 de paso de 

a ir e ;  en e l  fondo de la  áltima per fo rac ión  107 está metida a la  

fuerza una rúndela 1C8 que a trav iesa  libremente un vastago 109 

enchufado en la  vá lvu la  y que forma una cola que guía su des- 

p iaz amiento, nn esta misma pe r f  o moción 107 la  b ie la  67 que ac­

ciona e l  embolo se a r t icu la  en un esparrago transversal l i o .

m  w .usp ...e nos i.' i  mi x¿íj. r  o a vU6 acaba 303  ̂ oes r i  go

y¿ tr¿A-..ofo.1.ix mire coiiprx-.irc,o íleSi.e xa camaxa re voxcme.i 

variab le  Go a la  enmara de reserva 64; cada embolo 101 en su 

carrera ascendente aspira a íre  en la  cámara ¿3 con alzamiento 

de la  válvula 96, y en su carrera descendente lo  impulsa u la  

cámara Gu con alaamiento de la  vá lvu la  Id , .  El resorte  99 -.le 

Lo, va.LVu.la 96 es un reserte  ueb ii que so lo  cieno una simóle 

mnión ..g a traco ! ón•

<;¡'

mO

rara a s¡ e g u m i trt ua en so. .ti ao xnverso le  una

c ie r ta  cantidad de a íre  comprimido desde la  cámara 

64 a la  cámara de volumen variab le  65 con e l  f i n  de 

un aumento aa la  carga de la  suspensión, se prevá,

de reserva 

compensar 

como en las

formas de ejecución anteriormente desuri-as, una válvula de re

torno 1:e airee,, poro la ¿¿ijj ‘o i. X uj . . . . . . .cotia p025 0

par del. motor SO sin  reí tac i óm como se menoribirá más ^melante.

-  1



2 4 5 5 6 3
gata vá lvu la  ele retorna de a ire  aufcrre la  cíes emboca aura 

sobre la  cámara S4 de un agujero 111 ue couunicao ida con la  

cámara 6a, perforado a través de i  tabique o 7 Su posicron ij.i«ea- 

media entre lo s  dos oilincíi-os dei compresor. uOmp. e^de Uu& 

p ieza  o i i ín d r io a  l id ,  de diámetro más grande iUe s i  agujero 

111, y un Vastago que a trav iesa  e l  tabique 67 por este aguje­

ro y roscado en un agujero ciego Barrajado de esta p ieza por 

su extreno superior f i le t e a d o  l i o  de diámetro menor. A p a r t ir  

de esta, e l  vastago tiene e l  diámetro deL agujero 111 en una 

parte i lu  cuya longitud excede en una c ie r ta  cantidad 1 e l  gr£> 

sor del tabique .67, luego un diámetro más grande en una parte 

115, lim itada a una oabeza 116 y rodeada por un resorte  anta­

gon ista  117 interpuesto entre esta y  la  cara in f e r io r  de este 

tabique, lo s  partes planas diametral mente opuestas 118 que se 

entienden sobre toda la  longitud cíe la  parte 114 y soore una 

porción ue la  parte l i o ,  crean pasos de a ire  a .-o .tango dea. 

vastago en e l agujero I I .  di sa lien te  forrado en e l  Im i t e  su­

p e r io r  de la  parte 114 mantiene contra la  cara de abajo Je la  

vá lvu la  111 una arandela de caucho 118 que asegura la  estanquei 

dad ¿le la  vá lvu la , cerrada bajo la  acción de su resorte  i i7 ,  

apioyandose sobre l a  cara superior del tabique 67 alrededor de 

la  desembocadura del agujero 111.

dn la  ¿/arte superior da la  vá lvu la  de retorno de a ire  

112 ( figuras ó y 6 ) ,  una garganta 120, ancha y profunda, sepa- 

•ra un p la to  111 unido a la  vá lvu la  por e l  pedáñeulo l i a .  Un 

e je  l i o ,  de extremo f i le te a d o ,  roscado en la  pared 81 sens ib le­

mente a l n iv e l  de esta p la to  121 y en el. costado, s irve  de p i ­

vote f i j o  a una palanca de dos brazos opuestos, que ecap recae 

un brazo corto acodado en escuadra y terminado en un natío 124 

metido en la  garganta 12C debajo del p lato  121 y un brazo la r -

16 -
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go r e c t i l ín e o  125 qpe avanza en e l  in te rva lo  de la  b ie la  8? y 

ciel p rato-manivela 85 ele esta que están situados su e l  mi amo 

lado de la vá lvu la  112 que e l p ivo te  12^ de la  palanca, en 

la  zona de acción de un espárrago 126 llevado  por dicha b ie la . 

Un resorte  H e lico id a l 127 que rodea e l  p ivo te  121 está incrus­

tado por un extremo 128 en la  pared n i y se apoya por su otro 

extremo l id  sobre e l  brazo 125 de la  palanca para asegurar 

e l  contacto uel dedo 124 bajo e l  p la to  121, sin que su fuerza 

sea s in  embargo su fic ien te  para vencer a l resorte  117 que 

atrae la  vá lvu la  de retorno de a ire  a l c ie r re .

uuanuo, despuós de una disniinuoi ón de la  carga de la  

suspensión, la  f ie r s a  de expansión de esta  determina un levan­

tamiento ael chasis uel automóvil por encima de ou uosición 

de asiento normal, la  alimentación del motor 80 corresponde 

a l sentido de rotación indicado por la  f lecha  f  de la  f igu ra  

6. Las b ie las 87 son puestas en movimiento y e l esparrago 126 

vuelve a encontrar a cada vuelta  e l brazo 125. Lo rechaza se­

parando desplato 121 de la  vá lvu la  de retorno de a ire  e l  dedo 

124 lúe puede desplazarse libremente hacia abajo a causa de la  

anchura cíe la  garganta 12n. S I motor puede g ira r  por consiguien­

te ,  en e l sencido de la  flecha  f  haciendo trinquetar a cada vuel­

ta la  palanca de mando de la  vá lvu la  112 sin acción sobre esta. 

Los ómbolos del compresor tienen un movimiento a lte rn a tivo  des­

fasado en laca y asegura, la  transferenc ia  de a ire  comprimido 

desde e l  espacio 85 a l espacio 64. La disminución de la  canti­

dad de a ire  comprimido en la  cámara de volumen va r iab le , de 

J.a suspensión reduce la  fuerza de sustentación de esta; e l  

chasis del vehículo vuelve a descender a su posición  de asien­

to normal y e l  motor se para.

Si, por G fy

- i
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91 ceacai>3 0 Sel oiiaaia del auSouívll por debajo le eu poaloió:,

alo terr ina  la  alimentación dex uqüO.~ oO qu© 

a contrario  al. ele la  íleona

o5, cuando

la .a 87 que l l e r a  e l  esi ¡ámago 126 desciende, este espa­

rrago vuelve a encontrar e l  brazo 125 de la  palanca y cxeiiüe 

eii e l  sentido de la s  adujas de un r e lo j .  31

121 J la  vá lvu la  deZO

aiX'¿¿Li'-r- 0  ll.b  U

detiene e i  movimiento -re

GL.'—' Uñ ' —a tonces la rotación  deJ

excitad , su par sobre la  pa

C
T P> a ire 3 0 OS-ecoffip r in iro

a nacerlo v ira r

dedo 121 actúa nacia arriba  bajo e l  

retorno de a ire  112 es alzada Hasta que 1& parte de u iáaetro 

ou vásta lo topa contra e l  tabique 67, lo  que

i vo tamiento le  2.a palanca que bxo- 

motor. Mientras e s ie  . pemanece 

palanca taautieue la  válvu la  112 aciar- 

j la  cunara bu c ircu la  e... :;:equa- 

aa cantidad *.or Los canales cía secesión muy pequeña p rac tica ­

dos cr las partes planas . 1 o ael vástugo c. .• vu.gVv¡..¡.u e., .a 

nerforación 111. La aportación de a ire  comprimido a la  cámara 

6o e leva  la  presión  y la  fuerza de expansión de la  suspensión 

aucanta; e l  onasis del automóvil subohasta que alcanza su po­

s ic ión  de asiento normal, lo  que interrumpa la  a Une no ación 

del motor y permite a la  válvula de .retorno de a ire  vo lver­

se a oerrar.

Bn las  tres  formas de ejecución descritas, la  modifica

ción da presión en e l  órgano telescópico para co rreg ir  los  can-

b i 0 3  w3  u. o X i\ G O U0  OÍ CÍ0 3  & Uriú VkiX‘X¿l O i. Oii CiG i d  3 © 2.'©Cií_X ■"

za a p a r t i r  de una presión de ninonado que corresponde a la  

car5á máxima del venloulo. líaoiendose e l  ninciaado con ayuda 

de una insta lac ión  f i j a ,  estu presión  puede ser notablemente 

..■.las grande que -¿.a ^ . se puede ob te-.cr, .- ...■ cou ciisposutu—

vos cDrooxuos, per compresión de a ire  a p a r t i r  de ra presión

' y / F
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atmosférica coa ayuda de una in s ta lac ión  ae bombeo o da com­

presión que forma parte del equipo del veuioulo. Ade na o, res-.li­

tando loo oa .bios de preai ¿a da una transferencia  de a ire  oor.i- 

primido entre dos cámaras que forran parte de una misma capa­

cidad estanca, se elimina todo r iesgo  de fuga debido a las 

uniones de conductos, y se suprime todo i r l oro o aeseounor de 

a ire ,  siendo purificodo e l  a ire u t i l iz a d o  para e l  hinchauo en 

la  in sta lac ión  r i j a .

Un je ..id lo  numérico f i ja r á  las ideas en cuanto a las

pos ib il idades  o frec idas por e l  disposi t i  va objeto de la  i r -  

V'.. n*. ón. .Suponiendo que las  dimensiones ueL órgano Je suspen­

sión sean ta las que la  presión necesaria para eqo. * l ib r a r  la  

carga es taticu  na de va r ia r  de lu a nO £g/oía pura rao cargas 

extremas acl. xticius por e l  ve¿¿i c • io  y *4ue la  ocunara no x o s o - — 

va tenga e l mismo volumen que ia  cámara cía Tv¿u: ¡en variab le  

cuando la  suspensión está en posio íón neutra, e l  ninonado, a 

l a  presión más grande, se hará a íiü kg/cra*“ . para la  carga mí­

nima, e l  compresor deberá impulsar a ire  comprimido de la  cá­

mara de volumen variab le  a l a  cámara de reserva hasta yus la
o ~ .

presión en la  primera iaaya caldo a 10 kg/cm6*, y la  presión 

en la  cámara de reserva será entonces de 00 kg/om**, o sea un 

índice de compresión que no excede de 3. i'al indice de com­

presión se puede r e a l iz a r  fácilmente por compresores de óm- 

bolo como se ha descr ito  pero se podria igualtaente u t i l i z a r  

un compresor ro ta t iv o .

3e observará que no es indispensable que e l  montaje 

sea, oorno se ha representado, ta i  que la  presión  en la  cáma­

ra de volumen variab le  sea, en reposo de la  suspensión, in f e ­

r i o r  o igual a la  de la  cámara ¿e reserva, l a  d isposic ión  po­

do a n a  ser .¡versa, teniendo e l  compresor con re lac ión  al tab i-

19 -
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una posición  simétrica Je la  que está representa' 

da (es to  puede ocurrir siempre con la  válvula de retorno de 

a i r e ) .  La presión de hinchado deberla corresponder entone6 3 a 

la  carga mínima. Esta solución parace s in  embargo menos veuta- 

5 ¿osa que 1« que ha sido descrita .

La presante so lic itud  ue corresponde a la  presentada 

en Francia, e l  28 de Noviembre de 1,957 con e l minero IV. 

752.593 y ó de noviembre de 1.956, Adición minero IV. 778.466 

se acoge a los benefic ios  del art.oulo ni deL vigente Ijstatu- 

lo to sobre iropiedad Industrial.

II 0 T A

io Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean 'ob¿eto de esjfca so lic itud  de la ten te  de In­

vención en España por VEiIír'd ados, son los  s igu ien tes :

I f i . -  D ispos it ivo  de suspensión de automóvil con órga­

no neumático que tiene un dispositivo de corrección de asien­

to, caracterizado porque la  cámara ue volumen va r iab le  dejada 

a l g¿3 comprimido que desempeña la  función ele elemento e lá s t i ­

co en el órgano de suspensión, forma parte de una oapacidad 

estanca, con vá lvu la  cíe hinchado, que comprende una cámara de 

reserva de volumen f i j o  distinta de la  oámara de volumen varia- 

25 b le, y ¿os vias de c ircu lac ión  en sentidos contrar ios están 

^revistas entre estas cámaras, teniendo una de estas vias un 

eoiap re sor, la  otra una válvula ¿a retorno de a ire ,  determinan­

do la  puesta en marcha del compresor o la  apertura ele la  v á l ­

vula de retorno de a ire  transferencias de gáo comprimido en

los eont ños B 3 'ü¿I3 0cÜIlcil’,U3 u.aa variae

2o -
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fuerza portadora ele la  suspensión.

2a.- d isp os it iv o  de suspensión de automóvil coa órgano 

neumático segur la  r e iv ín  l i  eaoión 1, ouract'eri sudo purgue lúa

uos cámaras ao î contiguas y están separadas xjor un tabique ¿ue 

l l e v a  e l  compresor y la  vá lvu la  de retorno de a ire , de t a i  ma­

nera que estos dos órganos están en e l  in te r io r  de la  capaci­

dad estanco.

«jfi. — d isp o s it iv o  de suspensión de aut orao v i l  con órgano 

no matioo según las  re iv ind icac iones 1 y 2, carnets?:!zoclo por­

que e l  compresor es un compresor de émbolo cuyo c i l in d ro ,  in ­

crustado en al tabi p e  que separa las dos cámaras y que tiene 

su fondo en sa lien te  9:0 la  cámara de voiu 12a varia.ble, presen­

ta a t r a v é s  de este fondo una entrada ele a ire  provis ta  de una 

válvula de resorte  y cuyo embolo, p e  solé por la  lose bo n  l ira  

del c i l in d ro  abierto sobre la  cámara de reserva , e s t á  perforado 

por una sa lida  de a ire  p rov is ta  de una vá lvu la .

4.¿ .~ d isp os it iv o  de suspensión de a.it orno v i l  con órgano 

nennát 1 oo según las re iv ind icucicues I  y 2, caracterizado or­

ine e l  compresor está formado por un p istón  U fé  ron el a l  o pac 

partos as ianeG??os d ife ren tes  corren l ib r e  un.te on dos, o or— 

foraciones eouriulea correspondientes de:, tabi ue, formando al 

10  nao uo la  j'¿ r fo ruo i 5u de diáaa;*tro gr_.n >..s u.i esq.-aci o le  cois- 

presión aislado de las dos cámaras ¿.or juntas ele estalla 'e l  

iUsna sentido, apiie.nUm respestiva  p s í s  co.n;x\. las tV-s partes 

ds diámetros d i fe r en tes de ó dos lo .

0*. -  Dis,.J o s i U v u  ue oaspe ron on cío ae.t '■ ■ móvil con ór¿a. .o

n o u n e t i  00 s e tU.n l a s r e i v i n d i c a o i .)nS3 1 y w , 1* >n. Ü.11 ni. : J 4j r i z a d o  p o r -

que i,., v a l V a ia  de r e t e r n o  <le a i r e ipte : . .m¡a Qr olí:": o d ¿ ua ia

Junta A r e 0 • - -i '* n de se. bOU O ■ a ra  a c a r e l a cái ¡ara re  soieva

de un iU  U tro  .1:í e iUilniC. s o l ó n  Oün l a  eám r  a de v o : u man v a r i a b l e

-  21 -
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y lleva Qü vástago que pasa en este agujero por una parte ~e 

idéntico diámetro tallada por canales de paso de aire de sec­

ción muy pequeña.
D ispos it ivo  de suspensión de automóvil oon árgano 

neumático según las re iv ind icac iones 1 y 2, caracterizado por­

que e l  compresor y la  válvu la de retorno ue aire son acciona­

dos por árganos motores eláo t r i  oos sometidos a circo i  m-n ■ 

mando oon re lé s  fcsap ori zatico, alimenta .¡.os por mecna ue un o en­

matado r mandado por los movimientos ce osc ila c ión  de na sus­

pensión y que tiene a uno y obro lado de una posic ión  neutra» 

a l  n ive l  medio ¿e la  suspensión, contactos ds a limen tecuán 00*0 

tinua de uno u ooro de los r e lé s .

7ü.- Disposi Civo de 3 ¿.speasion de aut ■•móvil cor. ártoa.:.o

neur.ati 00 oegán las re i vi adía ¿ clones 1, £ y 6, caracterizado 

por¿ue e l  compresor es accionado por mi moler eléctrico y la  

vá lvu la  de retorno de a ire  por u.„ él ectroimán.

82.- D ispos it ivo  ¿e suspensión de autor-iovil cea árgano 

neumático segán las  re iv ind icaciones 1, ü y ó, caracterizado 

por ¿ue e l compresor de émbolo unido por 'biela-manivela a u . 

motor e lé c t r ic o  de dos sentidos de rotac ión , y la  válvu la ue 

retorno de a ire  es accionada para su apertura por este  motor 

e lé c t r ic o  por medio de un mecanismo unidi n o c io n a l  puo solo 

aetua sobre esta vá.vula para u.,.; solo 3 en sido; de ro tad  án del 

no u o r .

9fi.- l i s p o s i t i v o  -a siis^ansion de automóvil con árgano 

neumático segáu las  re iv ind icac iones 1, 1 , G y 7, caracteriz¿.- 

dc porque lo. válvula de retorno de a ire  está sometido, en e l  

sentido de'1, alzando.:.,do a la  acción de un brazo re una palanca

p ivota,.„te, otro brazo do la  cual avanza sobro la  tray ..o¡nría

de un espárrago llevado por un árgano del. meca, i seo ye  acoio-

- 2 2 - ~
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na si o cuiis esor, estando lim itada la  robad  ¿a re la palanca 

en su al sanie uto de la  válvula por* tope después de la  aper­

tura de esta para bloquear la  rotación  del motor en e l  sen ti­

do que lia determinado esta apertura.

lo a . -  D ispos it ivo  de suspensión de automóvil coa órga­

no neumática segán la  re iv ind icac ión  1, caracterizado porgue 

la  presión de Machado de la  capacidad corresponda por lo  me- 

nps a La carga máxima de la  suspensión y la  oorreooión de 

fuerza portadora se hace, en disminución, por impulsión de 

o&s comprimido en la  cámara de reserva, y en aumento, por 

transferenc ia  en sentido inverso por apertura de la  válvu la.

11 ».-  D ispos it ivo  de suspensión de automóvil.

Sal y cono se ha descrito en la  Memoria que antecede 

representudo en los dibujos que se acompañan y para loa f in es  

que se han especificado.

Ssta Memoria consta de v e in t i t r é s  hojas esc r ita s  a ná-

*■* 23 *•
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