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"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA CONSTRUCCION DE BOGIES O CARRETORES
PARA VEHICULOS FERROVIARTIOSM. |

La presente invencién se refiere a material rodaente ferro—
viario'y més especialhente a un "bogie" o carretén motor ferro-
viario. La invencién reside en la nueva disposicién de ruedas,
ejes, un bastidor rigido apoyado sobre los mismos, un puente
transversal de apoyc de carga, eldsticamente montado directa—
mente en el carretén, motores de accionamiento soportados por
el bastidor con conexiones de 4rbol conductor a los ejes, y dis-
positivos de freno a las ruedas individuales montados en el bas—
tidor y que incluyen zapatas de friccién aplicables a las rue-
das.
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£l objeto principal de la invenciln consiste en un carre-
tén motor, robusto, sencillo, ligero y de corta base de ruedas,
que tiene buenas cualidades de rodesdura y estéd adaptado para
wn. féeil y sencillo mantenimiento. Un objeto més especifico es
el de habilitar un soporte eldstico de los motores, del mecanis—
mo de frenooy del puente transversal de apoyo de carga, reducién-
dose de ese modo la masa no eldsticamente soportada de las par-
tes del oarretén;

Otro objeto consiste en apoyar la carga del carretén en
una compacts montura de resortes que satisfacen diferentes ne-
cegidaden de carga;

Otro objeto es el de transmitir el par del Arbol motor
directamente a los bastidores laterales del carretén y aliviar
con ello las vigas transversales de toda carga innecesaria, re-
duciéndose asi su tamafio; y proporcionar mayores distancias de
separacién, cerca de la parte intermedia del carretén, para
equipos © dispositivos teles como frotadores o amortiguadores
para regular la accién de las partes relativamente méviles.

FPara el logro de estos objetos, la invencién comprende
el apoyo elédstico de un bastidor rfgido sobre conjuntos espa-
ciados de ejes y ruedas del lado de dentro con respecto a las
ruedas, dotalo de bastidores laterales profundos con una viga
transversal de interconexién en medio del carretén y un puente
transversal de apoyo de carga dispuesto directamente sobre la
viga transversal y scportado elédsticamente desde los bastido-
res laterales independientemente de las vigas transversas. Pre-
feriblemente, los motores de accionamiento van suspendidos de
las vigas transversas, que son de poca profundidad o altura y
ee encuentran a un nivel més alto que el de los ejes, y los

motores tienen unos 4rboles conductores que se extienden por
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debajo del puente de apoyo de carga. Asimismo, el &rbol conduc-
tor y el mecanismo de conexién al eje estén sujetos contra todo
movimiente proveniente del par motor mediante unas conexiones
qlésticas & unos soportes que hay en los bastidores lzterales
y cuye funcién es independiente de la de las vigas transversas.
¥l mecanismc de freno estd situado del lado de fuera con respec-
te a los bastlidores laterales, y espaciado de los soportes del
puente transversal de apoyo de carga, asi como de los érboles
conductores y de los brazos de par.

conforme a la presente invencién se habilita un carretén
para vehiculo ferroviario, que incluye conjuntes espaciados de
ejes y ruedas, cajas de eje en dicho conjuntos del lado de den-~
tro con respecto a las ruedmss, muelles montados en la parte al-
ta de dichas cajas de eje, un bastidor rfgido de carretén mon-
tado en dichos muelles que incluye un ﬁaatidor lateral con un
niembro superior longitudinal y miembros superior e inferior
correspondientes espaciados en sentido verticel y unas vigas
transversas que conectan dichos bastidores laterales y estén
espaciadas en el sentido longitudinml del carretén, habiendo
unos pedestales que penden de dichos bastidores lateralesmy re—
ciben de modo deslizante dichas cajas de eje, unos muelles asen-
tados en dichos miembros inferiores de bastlidor entre dichas vi-
gas transversas, y un puente transversal de apcyo de carga mon-—
tado sobre dichos muelles mencionados en dltimo lugar.

.Con el fin de que pueda comprenderse mejor la invencidn,
se hace referencia a los dibujos que se acompafian, en los cua-
les:

- la figura 1 es una vista en planta por la parte superior
de un carretén motor de custro ruedes, estando seccionada hori-

zontalmente une pequefia parte del bastidor del carretédn;
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- la figura 2 es en parte una vista lateral del carretén
¥ en parte una seccién horizontal verticai. véase linea 2-2 de
la fig. 15 Yy

- las figuras 3 y 4 son secciones verticales transversa-
les tomades por las lineas de seccidén correspondientes de la
fig. 1. E1 cilindro de freno y la montura indicados en la fig.
% se omiten en la fig. 4 para que se vea con mayor claridad otra
estructura del carretén;

Las ruedas del carretén, indicedas en 1, estan fijas a ejes
2 que terminan con las ruedas y van provistos de unos apoyos del
lgdo de dentrc de las ruedas, donde asientan las cajas de eje 3.
Ceda caja lleva unc o més rmelles helicoidales 4. El bastidor del
carretén es una estructura rigida, preferiblemente fundids de
una pleza, e incluye miembros superiores laterales 5, patas de
pedestal 6 colgantes de los mismos, patas adyacentes entre las
Quales se reciben cajas de eje 3, miembros inferiores 7 espacia~

dos en sentido vertical con respecto a los miembros superiores

» 5s ¥ vigas transversas 8 correspondientes en profundidsd al

miembro lateral superior 5. Entre l1os miembros laterales 5 y 7
del bastidor se extienden unas colummas que, con este dltimo,
forman unas ventanse profundas ¥, cuya parte inferior sirve de
gsiento & los extremos inferiores de unos dispositivos muelles
vertipales 10 que soportan el puente transversal 11 de apoyo de
carge.

Cada dispositivo de muelles de puente comprende unc o més
resortes de hélice metdlico 13 adaptados para soportar €l puen—
te y le carga del carretén. tnas cémaras 14 semejantes a fuelles,
c¢on paredes de goma © lona o un material flexible similar, en-
clerran los muelles 13, y cada cdmara tiene una conexién P a

wg vdlvula de nivelacién 15 que tiene una conexién 16 a una
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fuente de suministro de aire a presién (no representada) en un
cuerpo de vehfculo montado sobre el carretén., Cuande al puente
se le hace bajar en més de une magnitud predeterminada, ya sea
por carge estdtica o por otra fuerza que comprima a los muelles,
une varille 17, conectada a un muelle 18 y a la vdlvula 15, sbre
esta (ltima, admitiéndose aire adicional a presién hasta la cé-
mara para elevar el puente hasta la posicién deseﬁda; Al redu-
cir la carge o la fuerza, la vAlvula se gbre dejasndo salir aire
de la vélvula 15 a la atmésfera hasta que la presién de la céma—
ra es normal. Los detalles de la vélvula y de su funcionamiento
no forman parte de la presente invencién.

Unos salientes de tope L dispuestos en el puente y en el
bagtidor del carretén limitan la compresién del muelle. Si hu~
biere une indebida expansién del muelle, el movimiento de su—
bida del puente es limitado por contacto de la pared superior
del puente con la inferior del miembro lateral 5 del bastidor.

Les ventaenmes W reciben asimismo los extremos del puente
transversal de apoyo 11, que estd provisto de una placa central
12 portsdora de carga. El puente termina junto a las caras ex-—
ternas de los miembros laterales del bastidor y entre las llan-
tag de las ruedas; ILos extremos del puente tienen relativamente
poca profundidad o altura, y la parte media, que soporta la car—
g2, es relativamente profunda. El puente es situado en posicién,
en sentido longitudinal con respecto al carretén, por unos dis-
positivos compuestos de almohadilla y forro, cada uno de leos
cuales comprende una placa Sa sujeta a la columna, una almoha-
dilla 9b de matefial similar a le goma, adherida a la placa,
une placa de desgaste Sc adherida al otro lado de la almohadi-
lla 9b y una placa de desgaste 1llm sujeta al puente transvergal

de apoyo. {(Fig. 1).
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108 miembros 5, 6, 7, 8 y 9 son de seccidén rectangular (en
caja) para mayor rigidesz, y sus paredes se unen fundiéndese unas
con otras. El remachado y la soldadura se eliminan esencialmente,
¥ cada parte de cada seccibén puede estar efectivemente dimensio-
neda, para satisfacer sus especiales necesidades de resistencia.

Cada viga transversa 8 tiene un entrante hacia arriba en
19 (fig. 4) donde se acomoda una caja de motor 20, que tiene
unos lébulos 21 y 22 apoyados en soportes 23 de bastidor late—
ral y soportes 24 de viga transversa, respectivamente. Pars mon-
tar el motor, se le sube hasta el nivel apropiado y se le tras-
lada luego a lo largo poniendo sus salientes o 1lébuleos 21 y 22
sobre los soportes 23, 24. Después, se conecta un 4rbol conduc-
tor 25 dl1 Arbol del motor y al eje 2 mds alejadio, habiendo unas
conexiones de Junta universal adecuadas con el &rbol del motor
¥ con un mecanismo reductor en el eje contenido en el alojamien-
to o caja 26; Ceda 8rbol conductor se extiende por debajo del
puente y por debajo de la viga transversa alejada de su motor,

y mantiene al motor esujeto contra tode movimiento en sentido

-axil con respecto a los soportes de apoyeo, independientemente

de que fallen los pernos de fijacidén de los soportes. Del puen—
te transversal de apoyo 11 penden unas argollas de seguridad
que pasan por debajo de los Arboles conductores 25.

Las caras superiores de los socportes 23, 24 estédn incli-
nadas hacia abajo a lo largo del carretén y hacia la parte me-
dis del carrefén; Por consiguilente, el motor y su &rbol conduc-
tor y el mecanismo reductor de velocidad estén alineados, nece-
sitdndose un minimo de accién de junta universal.

A cade alojamiento 26 va fijo un brazo de par 27 que se
extiende desde el mismo hacia el medio del carretén y descarga

scbre un soporte 28 hecho de una pieza con el lado interno de

-0 -



lo

15

20

25

30

2455198

la columna adyacente 9 de bastidor. Freferiblemente se dispone
una almphadilla 29 entre el soporte y el extremo del brazo de
par, Yy estas partes se anclan o sujetan entre s{ mediante un
perno T. Cada soporte 28, brazo de par 27 y perno T estd separa~
do del &rbol conductor del motor, de 1la ﬁiga transversal 8 y de
otras partes del carretén. En el caso de que fallase un perno

de anclaje ¥, el brazo de par encontrard limitado su movimien—
to de ascenso por el contacto cooperativo con la parte inferior
de la vigs transversa adyacente 8 que se extiende socbre el bra-
zo de par. 7

A cada lado del carretén y asociada a cada rueda hay una
wnidad de freno que comprende un soporte 30 sujeto al lado de
fuera del bestidor del carretén y donde va montado un sistema
de cilindro y émbolo de presién de fliideo y un conjunto de pa-
lancas y una cabeza de freno 31 con zapata 32 aplicable a la
llanta de rueda adyacente. Unos conductos 33 llevan desde los
cilindros al usual depésito de reserva con vélvulas que va en
el cuerpo del vehfculo (no representa.do)'. Con esta disposicién,
el sistema entero de frenos se halla situado entre las ruedas y
del lado de fuera del bastidor del carretén, sin que haya vi-
guetas de freno, palancas, soportes, entre conexiones y sopor-
tes, que estorben a los motores, 4rboles, cajas de reducciém o
brazos de par situados entre los bastidores laterales.

El hecho de estar montadas las cajas de eje en unos apo-
yos interiores evita la necesidad de disponer compensadores
longitudinales, porgue la carge es aplicada a los ejes entre
las ruedas, con lo cual los ejes actiian de compensadores o re-
partidores en el sentido transversal del carretén, y la distan-
cila, relativamente corta, de separacién de las cajas de eje de

cade eje evita excesivas cargas diagonales en el carretén, co-
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mo las que se presentarian si los apoyos estuviesen por fuera.
8in los compensadores usuales, los pedestales pueden ha-
cerse todo lo anchos y robustos gue se desee para resistir ade-
cuadamente los esfuerzos laterales, y los pedestales no requie-
ren blogues desmontebles, al revés de lo que harias felta si hu-
biera que monter compensadores con los pedestales,
Los bastidores laterales tienen forma de celosfa y los
ejes de los muelles de puente se encuentras en los mismos pla-
nos generales longitudinales que los miembros laterales de bas-
tidor, lo cual proporciona un bastidor més ligero que si el puen-

te estuviera epoyado en las vigas transversas, como es usual en

los actunles carretones motores. Esta situacién de los muelles

del puente de carga deja émplioc espacio al costado del basti-
dor para el montaje de unidades de freno en linea con las rue-
des, como antes se ha descrito.

La. estructura enters es compacte y de poco pesoc en compa-
racién con el usual carretén motor que tiene cojinetes de apo-
yo por fuera y compensadores longitudinales;

El puente de apoyo de carga estd apoyado de modo estable
en sus muelles, pero se obtiene movimiento lateral por defor~
macién de los muelles del puente. El movimiento lateral esté
limitade por el contacto cooperativo de las alas 35 del puen-~
te con unos topes 36 del bastidor del carretén. FPreferiblemen-
te, unos amortiguadores 37 de accidén radial conectan el puen-
te y el bastidor del carretén y regulan la accién lateral del
puente de apoyo debida a flexién lateral de los muelles del
puente. Al puente y a los soportes 33 del bastidor del carre~
t8n van conectados unos amortiguadores verticales 38 que re-
gulan el movimiente vertical del puente de apoyo debido a la

accibén de los muelles 10.

-8 ~
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La descripecién que antecede se da soclamente a titulo ilus—

trative de la invencién, pero no debe tomarse como restrictiva

del alcance de la patente limitdndola a los detalles descrites.

NOTaAa

Bos puntos de invencién propia, no nueva, perc no estable-
clde, practicade ni divulgada en Espafla, que se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Introduccién, por DIEZ afios,
son los siguientes:

lﬂ; - Mejoras introducidas en la construccibn de bogles o
carretones para vehiculos ferroviarios que incluyen conjuntos
espaciados de ejes y ruedas, cajas de eje en dichos conjuntos
del lado de dentro con respecto a las ruedas, muelles montados
en la parte alta de dichas cajas de eje, un bastidor rigido de
carretdén montadc sobre dichos muelles que incluye un bastidor
lateral con un miembro superior longitudimml y un miembre infe-
rior correspondiente a cada costado del carretén, estando los
miembros superior e inferior correspondlentes espaciados en
sentido vertical, y vigas transversas que conectan dichos bas-
tidores laterales y estdn espaciadas en el sentido longitudi-
nal del carretén, habiendo unos pedestales que penden de di-
chos bastidores laterales y reciben de modo deslizante dichas
cajas de eje, unos muelles asentados en dichos miembros infe-
riores de bastidor entre dichas vigas transversas, y un puente
transversal de apoyo de carga montado sobre dichos muelles men-—
cionados ﬁltimamente;

22, - Mejoras conforme a la reivimdicacién 1, segin las

cuales va dispuesto un motor de acclionamiento debajo de cada

-9 -
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vige transversa, dotado de un soporte, extendiéndose desde cada
motor de debajo del puente de apoye un &rbol conductor opera-
tivamente conectado al conjunto de ruedas y ejes al extreme
opuestc del carretén.

32. - kejoras conforme & la reivindicacién 2, segin las
cuales hay una caja y mecanismo de reduccidén asociados a cada
eje Yy al correspondiente &rbol conductor, un brazo resistente
al par, que se extiende a partir de cada caja a lo largo del
carretén; un soporte sobre el miembro lateral de . bastidor ad-
yacente, estando dicho soporte y el extremo exterior de dicho
brazo en relacién de recubrimiento, y unos medios elésficos que
fijan dicho soporte y dicho brazo entre si para resistir la ro-
tacién del mecanismo reductor y de su caja alrededor del eje.

42, - jlejoras conforme a la reivindicacidn 2 § 3, segln
las cuaies el soporte de motor situado sobre la viga transver-
sa. se encuentra cerca de la linea de centros o eje geométrico
longitudinal del carretén, habiendo otro soporte de motor dis—
puesto en el bastidor lateral del carretén debajo de la viga
transversa.

52, -~ Mejoras conforme a la reivindicacién 2, 3 6 4, se~
gin las cuales el.soporte de motor comprende unos lébulos o sa-
lientes relativamente cortos y unos soportes en el motor y en

la viga transversa respectivamente, normalmente alineados en

" sentldo vertical, estando el motor adaptado pars ser movido en

sentido axil para desalinear dichos lébulos o salientes, con
fines de montaje y desmontaje del motor, mientras normalmente
dicho &rbol conductor restringe dicho movimiento axil del motor.
62, - lMejoras conforme a la reivindicacién 5, segin las
cuales las caras de mituo contacto de dichos 1ébulos de apoyeo

del motor y dichos soportes estén inclinadas hacia abajo, ha-

- 10 -
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cia el medio del carretén, y el &rbol motor o conductor se ha-
lle inclinade de modo serejante esencialmente en toda su longi-
tud para reducir al minime el desplazamiento angular entre el
drbol conductor y el moter y el mecanismo de reduccién.

72. - Hejoras conforme & la reivindicacién 3, segin las
cuasles dicho bastidor incluye unas columas verticales entre
los miembros superiores e inferiores del bastider, y cada so-
porte de brazo de par sobresale hacia dentro desde una de las
columnas, quedando una viga transversa adyacente schre dicho bra~-
zc de par, en relacién de recubriﬁiento;

| 82, - Mejoras conforme a cualquiera de las reivindicacio-
nes precedentes, segin las cuales el mecanismo de accionamien—
to del freno estd montado en el lado de fuera de cada bastidor
lateral, y parcialmente situado en linea con las ruedas adya—
centes, extendiéndose en parte mds alld del extremo adyacente
de dicho puente de apeoyo de carga;

99; - Hejoras conforme a cualquiera de las reivindicacio-
nes precedentes, segiin las cumles hay unos dispositivos amorti-
guadores montados en el miembro lateral y que conectan el puen—
te de apoyo y el bastidor del car?etén ¥y regulan la accién de
los muelles de apoyo del puunte;

log2. - MeJoras conforme a cualquiera de las reivindica-
ciones precedentes, segin las cusles cade muelle de apoyo del
puente de carge comprende une cémare semejante a un fuelle do-
teda de un conducto de conexién @ una fuente de suministro de
fliido a preeién, habiendo un muelle metdlico helicoidal dis-
puesto dentro de cade una de dichas cémaras semejantes a fue-
lles y constituyendo un soporte de apoyo del puente de carga,
as{ comc una vdlvula en dicho conducto de conexién para edmitir

eire bajo compresién a diche fuelle cuando el mencionade muelle

- 11 -
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helicoidal es comprimido en una determinada magnitud, y dejar
salir aire a la atmésfers cuande dicho muelle helicoidal se di-
lata en una magnitud predeterminada;

112, - mejoras introducidas en la construccién de bogies
o carretones para veh{culos ferrcviarios.

Tal y como seé ha descrito en la Memoria que antecede, re_
rresentado en el dibujo que se acompafia y con los fines que se
han especificado.

Esta Memoria conste de doce hojas escritas por una sola
cara.

adrids oo UL E

P. £

DG/ -12 -



A=t
[ ES
pedrs

FIG.L.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



