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La presente memoria descriptivd tiene como fin

la declaracidn del objeto sobre el cual ha de recaer el privilegio de eXpPIG-

tacidn industrial y comercial exclusivo en el territorio nacional de uf®Modelo

de Utilidad, de acuerdo con la vigente Legislscidn sobre Propiedad Indu%i?ial,
que como el enunciado indica, se trata de "ARMAZON PERFECCIONADO PARA COCHES-
SILLA INFANTILES".

En 1os coches-silla infantiles se conocen yg di-

LN A ]
versas soluciones, segln las cuales, se posibilita una sclectiva regulaclon

[ ]
L P 13 2 B p .'. g
de Ta inclinacidn del asiento; pudiendo éste bascular entre sendas posicldhes

Jimite, de las cudles una de ellas ez la del asiento como tal; en tante,yue

on la otra gueda en disposicidn de tumbado. .

-
.
®e

Entre las mencionadas soluciones ya conocidys,

existe unay en la que los laterales del asiento se constituyen por sendB%’.
tubulares rectos, cada uno de los cuales, por encima de su zona centrul va ar-
ticulado al armazén general del coche-silla y en la proximidad de su extremo
inf'erior incorpora un elemento-grapa, segin ub montaj¢ deslizante,

' Entre ias alas.de cada una de estas piezas cn "U"
stablecia, por uno d¢ sus cxtremos, un montaje articulado otro tubular recto,
el cual, por su otro extremo, quedaba relacionado con un juego de sendas pie-
zas de deslizamiento y fijacidn, de las que una de ellas iba montada en ¢l co-
rrespondiente tubularv soporte de las ruedas posteriores; mientras que entie
dichos extremos, cstablecia una.drticqlacién fija, con ¢l tubular soporte dei
las ruedas delanteras.,

De este modo, se determinaban cuatre puntes de
articulacion, dos de ellos fijos y los otros dos deslizantes, ubicados en al-
ternancia, es declr que tras un punto de articulacién deslizante, venia un
punto de articulacidn fijo.

Esta solucidn, si bien permitia el selectivo giro
de cada wio de los tubulares laterales del asiento, alrededor de su articula-

cidn con el armazdén general, predeterminaba que cuando dicho tubular ocupaba 13




posicion de asicnto, el tubular inferior o de soporte, guedabs en acusada pro-

yimilad 1riespzcto 2 &1 y

2xtendiéndose practivamente en reciproco paralcelisqo,
L ]
¢ =
por Lo jue no podia asi cumplir sus furcichnes de soporte que le eran prcﬁLis,

sufriendo unos elevados esfuerzos las articulaciones fijas, que daban lugar,

cof ¢l uso del coche-silla, al deterioro de las miswas y por consiguicggg

o inatilizacida er su uso, de dicho coche~silla.

A fin de solucionar estos problemas, preconiza la

LI I )
presente invenciodr un armazén perfeccionado, en el que manteniéndose la Jxis-

L d
rercia de los tubuiares laterales del asientv, asi comd Los inferiores 34 *%opor

10

te y Jos cuatro puntos de articulacidn, dos de ellos I'ijos y dos deslizuﬁgés,

se invroduceu unas muy inportantes modificaciones en la relacién entrece§t65

elemzntos y en la ubicacion de los precitados puntos de articulacidn, QL,moJo

que s Jo:ra qu2 an cualquier caso; el tubular inferior de soporte, puca%'cum—

- piir a la perfeccido dichas funciones de soporte que leé son propias.

iy efecto, abora el precitado tubular inferlor de

soperte, ostablese, por su extreme opuesto al gue va articulado =1 clemento-

grapo del tuabular Jeteral del asiento, una articulacidén con el tubular seporte

lasy rucdas posteriores, p2ro esta articulacidn ofrece el caracter de flja,
de moaio jae dicho tubular juferior de soports, tan solo podrid girar alred:dor
20 de la misma.

Por otra parts, el citado tubular inferior de so-

porte, quuda reracionado con el tubular gue incorpore a las rucdas delanteras,

meliante wa conjunto de piezas de deslizamiento y fijacidn, estableciéndose con

21ls, que 42 los cuatro puntos de articulacion, los dos fijos, quedan en reci-

proca correlacior y no en altcernancia como sucedia en las soluciones convenciod
nalcs, sarralacidn ésta que se cumple igualwente en los puntos de articulsciodn

deslizantes.
Con vllo se logra que entre el tubular inferior de

sopsrte, el del lareral del asiento y el que incorpora las ruedas posteriores,

determing, tanto en la posicidn de tumbado, como en la de asiento, una hi-
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ica conformacidn triangular, practicamente recta, de modo que dicho fu-

Sular iuferior, puede cumplir perfectamernte :us funciones de soporte er, émbps
® s

€150s, evitands ccr 2110 el que las articulaciones fijas, deban de sufr¥r cs-
.

i o . . . ao o
TUE~Zys inerodisys, gue daban lugar a su deterioro.

Por otra parte es de scilala~ quaz en las sqlupedone:s

-or

Sorvencionales, la articulacidn deslizante, definida entre el tubular #afcnior

L] bt}
saporte y ¢l armazdn general del coche-gilla, se comstitula, tal y comp se

sa s
)
A £

;uialady anteriormente, por dos elementos de deslizamiento y fijacion,” en-

-
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tre Los cuides, se estal lecla una umddn arviculada; dicl:a unidn articulade]

- .

L
estaba Jdescentrada respecto de los ejes de Loy correspondientes tubulur®y sn-

. . . 4. , . - ] . R A
terrajacisrados mediante dichos elemenzos, por lo que :ste desceiitramientts da-
»

zadea
asticulacidn, se ubica perfectamente centrada respecto de los ejes de los

precivados tubulares, eliminaindo asi por completo toda posibilidad de trabazén|
gomo s& puede apreciar por todo 1o ya seialado,

Gl armpaitr che alola 58 preconiza, $in complicar en nada las soluc.ones cons-

tructivas < da gontsje, do les selyolones hasta ahora conocidoas, lag mejoen

e sensiblemerve, tanto en el orden funcional, como en ¢l de robustez, mnejo-

astas que modifican sustancial y ventajosenmente cl cavédcter Jel arnazon

precanizade, diferenciandolo notoriamente respecto de todo lo hasta aliera cono-

iriéndole vida propia yea de por si.

Para comprendec mejor la naturaleza del lnvoento,
planw adjunto hacemos una representacidn esquemética Je. su utilizacidn,
no siendo en absoluto Iimitaviva y susceptible por ¢llo de Jas modificaciures
a.zesovias Que no alteren las caracteristicas esenciales.

La figura 1 es una vista en alzado y latzral Jle
un arvazon constituido de acuerdo con la presente invenciom, habiendo 5idy re-

oprzsentaldo nuy escucidti camente y seglhn un ejemplo no limitativo de r

[}

alizacidn
practica.




Las figuras 2 y 3 son .sendas vistas esqueptaticas,
en las que puede apreciarse al tubular lateral de asiento (1), en su diipi®si—
* *
cidbu como tal asiento y en. la. posicion de tumbado respectivamente. L

*4
I-- Tubular lateral de] asiento. *

2.- Tubular soporte de las ruedas delante.%*'*

3-- Articulacion fija. L

4 .- Tubular soporte de las ruedas posteriorgsx(6).

5-- Articulacién fija.

*kkkF
6. — Ruedas posteriores.
10 i . Nx %
7. - Tubular inferior de soporte. <
84- Articulaciéon deslizante. ** *4

3'.- Elementos de deslizamiento y fijacion# *.

i0.- Ruedas delanteras.
15 11*- Eje -je giro.

t24- Articulaciéon deslizante.

13-- Querpo-grapa.

b)..- Eje de glro.
La presente invencidén tiene per objeto .m armaron %
20 i periaccionado para roches--si.Ha. infantiles, que permitiendo la selectiva regu-

lacren de la posicién del asiento, entre sendas posiciones limite de tumbado
y de asiento como tat, permite lograr en ambos casos una estructura robusta y
ie muy elevada manejabilidad.
De acuerdo con la. invencién, pero segun unos prin-
cipias basicos convencionales, el. armazén consta de sendos idénticos tubulares
25 (1), que constituyen los laterales del asiento, 3e modo que sobre ellos va ten-
dido el tejido, banda o similar, que constituye el asiento propiamente dicho.
Los mencionados laterales (1), estdn articulados
por su zona superior, al armazon general del coche-silla, segun sendos puntos
de unién (3), alrededor de los cuales pueden girar aquellos libremente, siendo

fijos estos puntos de articulaciéon (3).
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Cada lateral (1); incorporan en relacion con su

.evtremo inferior, Una pieza en "U" (13)* de material sintético, que va montada-

icon posibilidad de deslizamiento a lo largo de aquel. ok 4

Entre las alas de cada pieza en "ti" (ij), 'dis-
puesto el cstrerao de un tubtar recto de soporte (7), que estab]ect- una ur<ion
articuiada con aquellas, mediante un eje de giro (11), de modo que el gopjjmto
determina un punto de articulacion deslizante (i2).

El tubular inferior de soporte (7), establo'ic'por
iSu otro extremo, una union articulada ($), coi-el tubular (j) que incorporé
flas ruedas posteriores (6), ofreciendo esta union articulada (S) un carig?*gr
Ido fija, ya que no puede desplazarse a lo. largo de los tubulares (4) v i*7f.

Por otra parte, éntre el tubular inferior le go-
portee (7.1 y el que ificPrpora. a las ruedas delanteras (t(), sefialado con"i**

referencia -2- en el plano adjunto, se establece un punto de union articulada
tt-i), que al iqual que el sefialado con la referencia -12- ofrece un nacarter
lo de-i iza'-.te.

E-.ta punto de articulacion (i-4), esta definid-'
Fbasicamente por sendas piezas (9), que van montadas en los tubulares (2 y 7),
icon posibilidad dc un selectivo deslizamiento a lo largo de estos. Ue estos
'piezas -(9), preferentemente la relacionada con el tubular (2), incorpora una
solucién de ene!avariento, que podria venir determinada, por sendas pletinas,
a través de las cuales pasaria dicho tubular (2), de modo que en funcién del

posicio namiento de. estas pletinas, se permitiera en un caso el libre deslizar

de dicho elemento (9), mientras que en el otro caso, se estableceria un encla-

vamiento. Esta solucién, es un mero ejemplo de realizacion practica no limita-

tivo, ya que la verdadera esencialidad en cuanto al punto de articulacién des-

lizante (8), radica en el hecho, de constituir de modo que el eje de giro (14)

gue relaciona a los des elementos (9) entre si, ocupe una posicién perfectamen

te centrada respecto de los ejes de los dos tubulares (2 y 7); centrado este

que se logra por ejemplo con la solucion anteriormente mencionada y que por e
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}ue era nrecesario incdrporar un elementd ce apriete, determinado por an *g&sta-
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1disposicidn, sin salirse del cuadro del invento, en cuanto tales alteraciones

*
las que la rigidizacidn de los elementos (Y), se lograba mediante el adrace a

. . ’ .. ‘ L ) R ¥ . » 2 s *
L val del armazén, se determiian asi cuatro puntos de articulacidn basicosy =se-

tre

ttanito en la posicibn del dsiento como tal, como en la de tuwbade; representadas
altbas

Tinferior de soporte {7), el corvespondiente lateral (L) y ¢) tubular {(4) que

© comporta las ruedas posteriores (6), una hipotética conformacidén triangular

jte que le son propias, no sufriendo con ello, en ninguno de ambos casos, ¢s-

-7 -

contrario no se podia conseguir en las scluciones hasta ahora conocidas, en

2 580
» - [ ' w 1 ’ LA
presion, de uno de :zllos sobre el corresporndierte tubular de montaje, o1 o 0

go fileteado, que debia yuedar descentrado respecto de los eje

yaleroe (2

s de dichos &u-
[ KN N

2 7)y ddando lugar, por dicho descentramiento, a trabazones G acgio-

TP

%
» @

es negativas endlogas, que dificultaban el plegado y despliegado ded ot'mn=dr .

[N

%y

. . - co.0
De acuerde corn tude lo ya seflolalo, en cada oate-

Aalades con las refarencias 3, 5, 8 ¥ 12, cen la particilaridad de queﬁl§%zpun~i
tos de articulacidn I'fjos (3 y 5), van disﬁuestos eﬁ *6ciproca carrelaQQQn:en—
51 y del mismo modo, los puntos de articulacidn deslizantes (8 y 1%)&.€ue~
L}
dan en reciproca contiglidad, con ello y al girar a los laterales (1),'é;hﬁe

las dos posibles posiciones limite de los mismos, se establece tan solo el

)'.
3
(LN

. {
ro del tubular inf'erdor de soporte (7), alrededor del punto (5); con 1o que,

en las figuras 2 y 3 respectivaments, se determina entre dicho tubuilar

practicamente recta, de forma que dicho tubular inferior de soporte (7), se
extiende en ambos casos, respecto de su correspondiente lateral (1), con la
inclinacidn adecuada, para cumplir asi a la perfec

celdn sus funciones de sopor-—

fuerzos innecesarios los puntos de articulacidon fijos (3 y 5). ‘
Descrita suficientemente la naturaleza del presen-—
te invento, asi como su realizacidon industrial, so6lo cabe afladir que en su cone)

junto y partes constitutivas es posible introducir cambios de forma, materia y

no desvirtien su fundamento.

El solicitante, al amparo de los Convenios lnter-
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-nacionales sobre propiedad Industrial, se reserva ¢l derecho de extender la

presente demanda a los paises extranjercs, si fuera posible reivindic31@o la

. . N
misma priovidad de la presente solicitud. PP
NOTA ‘o

ElL Modelo de Utilidad que se solicita uomgg&ggva

~en Espafia por veinte arios, de dcuerdo con la vigente Legislacidn sobre Jrogie-
. s 0
dad Industrial, debera recaer sobre "ARMAZON PERFECCIONADO PARA COCHE?JSLLﬁA.

. i 1e 8
TNFANTTLES", en todo de acuerdo con las siguientes

REIVINDICACIONES AXE

e s

»
1.~ Armazdn perfeccionads para coches—silﬂ%:iﬁfan~
LN 2
tiles, caracterizadu porque de los cuatro puntes de articulacibn, dos ‘nsl{2¢n~‘

tes y dos fijos que se detéridnan en cada lateral del armazén para el

Legs
¢

1d& su asientoy; los dos deslizantes y los dog fijos vah reciprocamente cdihtre—
! jados, segin log vérrices contiguos de un hipotético cuadro, quadando asi el

lubular inferior, soporte del lateral del asiento, relaciocnado mediante una

,.

culacidén desiizénte con el tubular del arinazén sgporte de¢ las ruedas de-

s SR - ST v

dntbFaS' mientras gié por su extremo infeidur queda rfelacionadu, a través de

cuna artviculacidn 1 ja, con el tabulax’%?%porLo de las ruedas posteriores; de
i

! Forma que, en ambas posiciones del asiento, como tal y tumbado, s¢ detevinina
: : , §
jentre su correspondiente lateral, el tubular soporte inferior y el de las rue-

das posteriores, una conformacidon triangular practicamente recta, con Lo gue

yen ambos casos pucde cumplir a la perfeccidn, dicho tubular inferior, sus
P 3 s

funciones que le son propias.

2.— Armazdn perfeccionado para coches-silla intan-

i . Co s . .
41_,1..I_es, en todo de acuerdo con la anterior reivindicacidn, caracterizado porque

Jel punto de articulacidn deslizante entre el tubular interior de soporte y el

del armazén que estid relacionado con las ruedas delanteras, se determinz justo

en posicidn centrada respecto de los ejes longitudinales de ambos, en el logro

jasi de un perfecto deslizamiento sin trabazones.

3.~ "ARMAZON PERFECCIONADO PARA COCHES-SILLA IN-




Seghin queda sustancialmente descrito

a..cala acompaiiada de sus .cqsi*f‘é spondientes dibujos.

Madrid,

El Agente Oficif

MIGUEL FERNANDEZ-LOAISI
P. P,

en la,
sente memoria descriptiva que consta de nueve hojas mecanografiadas pe:

il
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