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Hojw nAn! 3.

El invento concierne a un acoplamiento elástico con 
dos "ruedas centrales de igual tipo, susceptibles de ser - 
montadas sobre extremos de árboles, cuyos dientes en for­
ma de cuña dispuestos unos junto a otros, forman espacios 
virtuales entre dientes, en cada uno de los cuales está - 
dispuesto un diente de acoplamiento en forma de cuña, y - 
está en contacto con cada flanco de diente de un diente - 
de una rueda central y de un diente de otra rueda centráT"* *w tEl invento se basa en la misión de est.*ucturar un lyg* ¡ 
acoplamiento especialmente de manera tal cue éste, ademán, 
de cumplir los recuisitos cue usúalmente han de estable*-*, 
cerse para un acoplamiento elástico, tales como por ejemr

* w a
pío amortiguación de oscilaciones de rotación e impulsos*
de rotación y compensación de la deformación de los árM-"

,  * *les a a,coplar, pueda transmitir momentos de rotación iliv*.-
mitadaraente altos, y oue a pesar de estar estructurado*^**.. * *
predominantemente como acoplamiento totalmente metálico*,**** * * *tenga alta elasticidad junto con una constitución sencilla 
y por consiguiente baraca. Además de ello el acoplamien­
to debe poder ser utilizado para el mayor número posible 
de sectores de empleo y su elasticidad debe poder ser acó 
modada a estos sectores de utilización de una manera sen­
cilla.

La solución de esta misión consiste, de acuerdo con 
el invento, en cue un manguito de acoplamiento elástico - 
r^dea radial y elásticamente los dientes de acoplamiento, 
los cuales engranan en los espacios entre dientes cue se 
abren hacia fuera.

Las ventajas más esenciales del acoplamiento de acuer 
do con el invento son, en resumen, las siguientes:
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1< el caso de acoplamiento rígido (ajuste muy du­
ro de la acción elástica recíproca de los dientes) se pue 
de lograr un centrado óptimo de los árboles pue han de —  
ser acoplados entre si.

2. Referido al diámetro exterior, se pueden transmi­
tir momentos de rotación mayores que en el caso de los —  
acoplamientos conocidos. < i

* * * * *3* El acoplamiento puede ser estructurado desde rígĵ* ^do hasta altamente elástico mediante correspondiente ca3¡*-* ¡ 
ga elástica de los dientes, sin oue en tal caso se dife-^* 
rencien esencialmente los elementos básicos; también e&*v*' 
posible realizar la estructuración de manera tal que se§.̂ . 
ajustable la elasticidad del acoplamiento. * * - +<4. Bajo carga y también en el caso de elevadas osci-+ * *

* *laciones de la carga, los dientes del acoplamiento perma^*
*****necen constantemente en contacto, por lo oue no puede apá*.' 

recer ninguna corrosión en el interior de grietas ni njA-**. 
guna formación de chispas. El acoplamiento está libre de
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holgura.
5. Dado oue los dientes de acoplamiento no engranan 

directamente con las filas de dientes de las ruedas cen—  
trales, sino con una fila virtual de dientes, se reduce - 
a la mitad un desplazamiento existente entre árboles, es 
decir éste entra en acción junto á los dientes sólo con - 
la mitad de la magnitud; correspondientemente, se disminu 
yen las fuerzas de recuperación.

6. En el caso de estructuración apropiada del mangui 
to de acoplamiento y de los dientes de acoplamiento se pue 
den superar grandes deformaciones entre árboles, realizan 
do entonces la rueda planetr rir, por un lado un movimiento
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de rotación junto con los árboles y por otro lado un mo­
vimiento radial superpuesto con aouól.

7. El acoplamiento puede ser montado y desmontado con 
mucha facilidad.

8. Entre los dientes de acoplamiento y los dientes - 
de las ruedas centrales tiene lugar sólo una compresión - 
superficial relativamente pequeña, que puede ser escogida 
mediante la elección del ndmero de dientes y el dimensMW.1. 
namiento de dichos dientes. _* ** * * t. *

9. También pueden sor bien centrados uno con respec-** *
to al otro árboles con diferentes diámetros. **

10. Si la acción elástica radial de los dientes s& -*)
estructura de manera tal que sea eficaz también cuando ^
falte una torsión recíproca de las ruedas centrales, p w A
ejemplo en el estado de reposo, mediante el acoplamiento.**

* * *

se logra también una unión de las partes a acoplar en ¿i*-* 
rección axial, por lo que eventualmente se puede renuncia 
a una fijación en dirección axial o por lo menos se puedé* 
lograr una simplificación de la fijación axial.

na terminología escogida para el Presente invento, — 
que es utilizada usualmente sólo para transmisiones plañe 
tarias, se explica por el hecho de cue los elementos cons 
bructivos del presente acoplamicnto juntamente con su cur 
so de movimiento, se equiparan a los que son usuales en - 
el caso de transmisiones planetarias.

Otras ventajas y características aconsejables del in 
vento se deducen ce la siguiente descripción de un ejem­
plo de realización, en conexión con los dibujos esquemáti 
eos.

En ^q'os:
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la figura 1 muestra un acoplamiento de acuerdo con - 
el invento en sección axial;

la figura 2 muestra una, sección transversal a lo lar 
go de la linea de sección 11-11 a tren6s del objeto de la 
figura 1 (a. menor escala).

las figuras 3y 4, 5, muestran la disposición de un **
diente de acoplamiento entre dientes próximos de la rueda
central; y ***

*

la figura 6 muestra la vista en alzado lateral de *d33¡
ruedas centrales dispuestas una junto a otra. -<

En las diversas figuran, iguales partes son provi$^^
* * *'con los misinos signos de referencia. Además, oartes indi

vidua.les oue se repiten en las diversas figuras sólo son
provistas con simios de referencia cuando esto sea necesa. *7'rio para la comprensión. *.*

* * * '-El acoplamiento de acuerdo con las figuras 1 y 2 &3g.*
siste en lo esencial en un manguito de acoplamiento 90.*-"

+ + *
oue rodea los dientes de acoplamiento 4o y en dos ruedas
centrales '--<t y C 4- Lentadas exteriorícente. Los dientes 4-6
y 74 de las ruedas centrales están dispuestos sobre dos - 
cubos 44 y 42 del acoplamiento, los cuales para la fija­
ción solidaria en rotación sobre extremos de árboles, no 
representados, están provistos en cada caso con un tala—  
dro 45 ásí como con ranuras 70 para resortes ¿e ajuste. - 
En este caso la disposición de las dos ruedas centrales - 
82 y 84 se realiza de modo tal m e  óstas se encuentren —  
dispuestas casi alineadas e inmediatamente una junto a otr: 

El número y la forma, así como todas las caracterís 
ticas oue distinguen un dentado, de los dientes 46 y 74 - 
de las dos ruedas centrales se encuentran estructurados
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-de modo idéntico y están acomodados entre sí de manera —  
tal quse en cada caso un diente de acoplamiento 48 esté en 
aplicación con los dientes 46, 74 de las ruedas centrales. 
Para ello es necesario oue la anchura axial de los dientes 
de acoplamiento 48 sea aproximadamente del mismo tamaño - 
oue la extensión axial común de los dientes 46 y 74 de las 
ruedas centrales.

La constitución del manguito de acoplamiento 90 pire-**
* **de reconocerse del mejor de los modos a partir de la ŝ pg* 

ción transversal según la figura 2. Su anchura axial epj. 
algo mayor rué la extensión axial de los dientes de ace*— *,

. *.plamiento 48 y consiste en un material elástico, tal como
* * w

por ejemplo caucho vulcanizado o material sintético, y
los dientes de acoplamiento 48 están estructurados de McM'

*  * *do macizo. Una fijación de los dientes de acoplamientcr.^-.
48 entre ellos y en el manguito de acoplamiento 90 no *é!s**.*****
necesaria, sino rué es suficiente disponer los dientes*A$*

* * * *acoplamiento 48 individualmente y en forma suelta en los 
espacios entre dientes de las ruedas centrales 82, 84. —  
Una caída radial de los dientes de acoplamiento hacia fue 
ra de los espacios entre dientes es impedida por el man—  
güito de acoplamiento y, tal como puede verse en la figu­
ra 1, unos dientes 47 oue están fijados lateralmente al - 
manguito de acoplamiento 90 y se extienden aproximadamen- 
te hasta los cubos 42 y 44 del acoplamiento, impiden una
caída por los lados de los dientes sueltos 48. Estos and 
líos 47 sirven al mismo tiempo como protección contra la 
penetración de suciedad en el dentado e impiden la pérdi­
da de agente lubricante, tal como por ejemplo grasa o - - 
aceite, oue eventualmente esté incorporado en el dentado.
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En las figuras 3 a 6 se representa en cada caso un - 
diente de acoplamiento 48 y su cooperación con los dien­
tes 46 y 47 de rueda central. En este caso los dientes - 
46 y 74 sólo son señalados por los flancos 116 y 118 de - 
los dientes 46 y 74. Se reconoce que uno de los flancos 
146 del diente 48 se apoya en el flanco 116 de un diente 
de rueda central, y oue el otro flanco 148 del diente 48

%
se apoya en el flanco 118 de otro diente de rueda centraí!

* **tLos dos flancos 116 y 118 de dientes forman uno con otP9**{ 
el "espacio virtual entre dientes", que es llenado casi.v. 
totalmente por el diente 48.

Si durante el funcionamiento del acoplamiento se tnanjs 
mite un momento de rotación entre los dos cubos 42 y 44 ***
del acoplamiento, los dientes de acoplamiento 48y a causa

* *de su apoyo elástico, son comprimidos radialmente hacia**v. 
fuera. La consecuencia de esta posibilidad de movimie&t'p/ 
elástico de los dientes es m e  los dos cubos 42 y 44 d%2 *** + w
acoplamiento pueden torsionarse mutuamente en un ángulo - 
de torsión ^  . Este caso está representado en la figura 
6.

La figura 6 muestra la vista, en alzado lateral sobre 
dos ruedas centrales dispuestas una junto a otra, tal co­
mo por ejemlo la vista, en al.za.do del objeto de la figura 
1 desde la izquierda a menor escala, pero sin el manguito 
de acoplamiento ^0 y sin el anillo 47, estando punteadas 
las partes visibles de los dientes 46.

Las uos ruedas centrales 82 y 04 situadas una detrás 
de otra están torsionadas mutuamente en un ángulo de tor­
sión Lj) . Los flancos 116 y 116 de los dientes de las —  

centrales forjan entre ellos dos filas de espados ruedas
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-ciós virtuales entre dientes 50 y 51. Los flancos de los 
espacios virtuales entre dientes 50 de mayor tamaño se —  
cortan una vez an una línea 62, que puede reconocerse co­
mo punta virtual 62 de espacio entre dientes. Todas es—  
tas puntas virtuales 62 de espacios entre dientes 62 se - 
encuentran sobre el "circulo virtual de piés" 64, que tie 
ne el radio rv.

Junto a ello resulta además una fila de espacios VÜ*'' 
tuales entre dientes 51 menores, cuyas puntas se encueñyr^
tran sobre el radio Rv. La profundidad radial de los esr.

** +
pacios entre dientes 51 es sin embargo considerablemente

* **menor oue la profundidad radial de los espacios entre dieE
* *

tes 50, por lo oue práctica..ente, de los dos espacios ed-
tre dientes 50 y 51 resultantes, sólo se utiliza la fíYeT"*'

* .*de espacios virtuales entre dientes 50 con el circulo c%.
rió rv oue tiene la mayor profundidad radial. ***.*'<....

La figura 5 muestra ahora la cooperación de los djten?
. . . .tes de acoplamiento 48 con los espacios virtuales entre -

dientes 50 de los dientes 46 y 74 de las ruedas centra--
les. Para ello esta figura, muestra una sección de deta—  
lie desde la mitad inferior de la figura 6 a mayor escala, 
representándose adicionalmente un único diente de acopla­
miento 48 y los dientes 46 y 74 de las ruedas centrales, 
cue coorcran con acuól.

Dado oue las ruedas centróles están tonsionadas re—  
cínroc: -lente, el flanco lio de diente de la rueda central 
delantera 74 forma junto mente con el flanco 116 do diente 
de la rueda, central trasera un espacio virtual entre dien 
tes, cuc es llenado por el diente do acoplamiento 46. Por 
lo tanto el flanco 14o de diente de acoolnmiento se ano
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por lo tanto en el flanco 11b de diente de la rueda delan 
tera 74; frente a lo cual el flanco 146 del diente 48 se 
apoya en el flanco 116 del diente trasero 46. En el pre­
sente ejemplo la cunta del diente 48 no tiene ningún redon 
deamiento, por lo cue la. punta virtual 62 de espacio entre 
dientes 62 coincide con la punta del diente 48. Si la —  
punta del diente 48 estuviera redondeada de un modo usual; 
esto no ocurriría.

Los dientes 46 y 74 actúan sobre el diente 48 con
las fuerzas señaladas por las flechas 102 y 104. Estas
fuerzas son descompuestas en las componentes tangenciales** +<
106 y 108, por un lado, y en la componente radial 110,
por otro lado. Se reconoce rué las componentes tangencia

*  *  *  <les 106 y 108 se anulan mutua conté, lo cual tiene como —* .
consecuencia rué cobre el diente 48 no actúan ningunas

+ * +fuerzan en dirección periférica. Esta es la razón de ¡Sg&jj
rué los dientes 4b no necesitan estar fijados sobre el.̂ j-**,* + <
manguito de acoplamiento 96. También, esto tiene como 
consecuencia rué el manguito de acpjtlamiento 20 no necesi 
t& transmitir ningunas fuerzas en dirección periférica y 
por lo tanto, en caso necesario, puede ser estructurado]- 
en forma delgada y elástica sin rué por ello se perjudique 
la duración en servicio ni Ir. capacidad del acoplamiento 
para transmitir elevadísirnos momentos de rotación. Sobre 
el diente 48 actúa sólo le componente racial de fuerza -]—  
110, r ..e comprime a este diente sobre el man-uito de aco­
plamiento 90.

El manguito de acoplamiento, no representado en la]- 
Figura 5, es elástico y comprime a. los dientes 4o en d i ­
rección de la flecha 114 dentro del esc; ció virtual entre

Hoja nAm 8
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dientes. Al aumentar el ángulo de torsión ^  la línea de 
sección 62 se mueve constantemente hacia fuera. El radio 
del círculo de pió rv de los espacios virtuales entre - - 
dientes se hace mayor. Contra la fuerza de flexión elás*.- 
tica de la. base 12C los dientes 46 són empújanos hacia —  
fuera.

Si las dos mitades del acoplamiento unen una máquina
motriz y una mácuina de trabajo, al ooner en marcha la'má*

* T#-quina motriz se debe transmitir al principio un momenta./j
de rotación muy elevado, con el fin de acelerar la máquií*.*
na de trabajo. Cuantío la tuerza elástica del mananito^¿e*t
acoplamiento 90 es ajustada de modo corresoondientementa**+ + +
blando, los dientes 4-S son comprimidos ampliamente haciá
fuera y esto tiene como consecuencia al principio un ángu*'
lo de torsión ^  relativamente grande de las ruedas c e ^ !
trales. La luei.ü̂  elástica. c.el manguito de acoplamienJt& *

+  *  *  *

tiende sin embarro después de ello a comprimir a los d̂ Ód*, 
tes 48 nuevamente hacia dentro y a disminuir' cor consigJie^ 
te el ángulo de torsión. En el estado estacionario de —  
funcionamiento el ángulo de torsión ^  se vuelve entonces 
de nuevo nulo o ca.si nulo.

Si se ajusta de modo correspondientemente blando la 
fuerza elástica del manguito de acoplamiento 90, los dien 
tes de acoplamiento 4o pueden ser comprimidos hacia fuera 
en una amplitud cal oue cada diente 4b, en el caso de un 
momento de rotación previamente establecido, salte hacia 
el siguiente espacio virtual entre dientes. Mediante es­
te salto de los dientes está limitado el momento de rota­
ción a transmitir por el acoplamiento, y por consiguiente 
el acoplamiento actúa como acoplamicnto de seguridad.
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Tal como se deduce de las afirmaciones precedentes, 
la elasticidad del acoplamiento de acuerdo con el invento 
es producida por la movilidad radial de los dientes de —  
acoplamiento, siendo determinada la magnitud de esta mo*vl 
lidad por la. elasticidad del manguito de acoplamiento. Me 
diante esta elasticidad se logra una amortiguación de os­
cilaciones de rotación o impulsos de rotación que eventual 
mente aparezcan. La característica de amortiguación e^*-* 
dependiente en este caso del número de dientes de las 
das centrales, del ángulo entre flancos de los dientes g.§.a
las ruedas centrales, asi como de su forma de flanco. * *este caso ocurre cue la amortiguoción aumenta con el núme 
ro de los dientes y también aumenta la amortiguación al*- 
hacerse menor el ángulo entre flancos de los dientes de*-** 
las ruedas centrales.
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REIVINDICACIONES

1§.- Un acoulamiento elástico perfeccionado con dos_* **<* <ruedas centrales de igual tipo, susceptibles ¿e ser moAibe,
das sobre extremos de árboles, cuyos dientes en forma de^
cuña dispuestos unos junto a otros, forman espacios viyt&A* ***
les entre dientes en cada uno de los eátá dispuesto un

+  * *

diente de acoplamiento en forma, de cuña y está en contac-
*****to con cada flanco de diente de un diente de una rueda —** * <central y de un diente de otra rueda central, caracteri&a**̂ * * *

do poroue un manguito de acoplamiento elástico rodea 
dial y elásticamente los dientes de acoplamiento, que 
aplican en los espacios entre dientes abiertos hacia fue­
ra.

2§.- Acoplamiento según la. reivindicación 1§, carac­
terizado porque las superficies de flancos de los dientes 
de acoplamiento son planas.

3-.- Acoplamiento según las reivindicaciones 1§ ó - 
2B, caracterizado poroue las superficies de flancos de —  
los dientes de ambas ruedas centrales son planas.

4 un &COPLAXIdñfO ELASTICO PERFECCIONADO.

Tal y cono se ha descrito en la Memoria cue antecede 
representado en los dibujos oue se acompañan y cara los - 
fines oue se han especificado.
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1 ' Esta Memoria consta de doce hojas escritas a máquina 
por una sola. cara.
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