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Esta invencidén se relacions con un mecanismo de fijacidn
de un acoplador de coche ferroviario del tipo provisto de un elemento
de cierre reversible.

Un objeto principal de la invencidn es proporcionsr un
ascoplador del tipo caracterigzado por un par de mordasas transversal-
mente espaciadas y reletivamente rigidas, provisto de un mecanismo de
fijacidén de disefio sencillo y exento de complicaciones, y particular—
mente aplicar un mecanismo de fijacign & ese tipo de acoplador utili-
gando un cierre horizontalmente reversible y dotado de resorte.

Otro objeto es proporcionar un mecanismo de fijacidn para
un acoplador del tipo antes mencionado que pueda ser separado de la
posicidn de fijecién sin la separacidén de los acopladores ajustados,
en los que dicho mecanismo estd incluido.

Otra finslided es proporcionar un mecanismo de fijacidn
adaptado para su uso en un tipo convencional de acoplador de doble mor-
deza, con modificacidn ligera del mismo. Otros objetos, aspectos y
ventajas de la invencidn quedarén de manifiesio a medida que la misma
se vaya describlendo seguidamente.

La invencidn, en resumen, reside en un mecanismo para fijar
el cierre de un acoplador del tipo de mordaza fija en posicidn desaco~
plada, en oposicidén & un resorte, otro elemento eldstico o la propia
gravedad, que tienda a présionar al cierre hacia su posicidén de reten~
cidn del acoplader. Tal mecanismo comprendey en esencia, una palanda u
otro medio de retén conectado al clerre para una accidn reciproca con
el mismo y un fiador que presenta una superficie orientada hacia atras
destinada & acoplarse a la palanca y sostenerlas, y por consiguiente al
cierre tambien, en una posicién que permita el desacoplamiento de los
dos acopladores. El acoplador tiene una pared tramsversal que conecta
las mordazas y ofrece unaz abertura a través de la cual el fiador puede

desplazarse hacla adelante para encajar con la superficie de otro aco—
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plador gque gueds en las proximidades de la pared. En la cabeza del aco-

plador hey un itope que limita el movimiento de retrocceso del fisdor y
actia, bajo determinades cirounstancias, de gufa del movimiento lateral
del mismo, y una superficie para desviar el fiador en una direcoidn la-
teral fuera de contacto con la palanca al avanzar el fiador después de
la retirada de otro acoplador del hueco existente entre las mordazas del
ecoplador. El fiador y la palanca estan provistos ademéds de superfioies
acopladas de leva y segurided de leva adaptedas parae desplazar el fi&—
dor en la direcoidn lateral antes mencionada, de menera que la porcidn
de la palanca que se acopla oon la superficie trasera puede ser des—
viada Jjuntamente con el cierre a sus respectivas posiciones de fija—
cién.

Pare tales fines, la presente invencion consiste én propor-
cionar un mecanismo de fijacidén para su ugo en un acoplador de coche
provisto de'un par de mordazas transversalmente separadas con superfi-—
cies opuestas y enfrentadas y de un cierre en relacidn reciproce y ad-
yacente con uha de las mordazas, hzsllandose éstas conectadas en sus ex—
tremos posteriores por una pared transversal, comprendiendo el mecanis—
mo de fijacidon del cierre unos medios eldsticos pars presionar el clerre
hacia une posicidén de entrelazado del acoplador con otro acoplador si-
milar, medios de retencidn conectados al cierre para una accidn recipro-
ca con el mismo, un fiador con un émbito funcional que se extienda a
traves de una abertura en la pared transversal, una superficie dirigida
bacia atréds para acoplarse al elemento de retencidn y una superficie
orientade hacia adelante destinada a acoplarse é le superficie de otro
acoplador cerce de la pared transversal; y disposltivo de leva para en—
trar en juego con el fiador al desplazarse éste en direccidn de avance
a traves de la pared transversal y desviarlo del contacto con el dispo-
sitivo de retencidn.

A fin de que le invencidn pueda ser entendida con mayor
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_cen al estar aquél adoplado a otro elemento similar;

‘tal, parcialmente en meccidn, del acoplador mostrado en las figs. 1 y

2454

claridad y llevada a efecto con mas facilidad, se desoribira seguldamen
te con meyor detalle y con referencia a loe adjuntos dibujos, en los
quei |

La fig. 1 es una vista fragmentaria en proyeccidén horizon-
tal, con porciones fraccionadas y en corte, que muestra un acoplador

dendo forma a la invencidn, con sus partes dispuestas tal como spare-

La fig. 2 es una proyeccion vertical fragmentaria, parcial-
mente en seccidn y con partes fraccionadas, del acoplador dispuesto co-
mo queda ilustrado en la fig. 13

La fig. 3 es una vista fragmentaria en proyeccidn horizon-

2 en posicidn de cierre;

La fig. 4 ilustra en proysccidn vertical fragmentaria par~
cialmente seccionada, la dikposicién del acoplador tal como aparece en
la figura 3% |

Le fig. S.es una proyeccidn vertical fragmentaris en sec;
cidn, en la gue se omite el oierre y sé muestra principalmente un fia~
dor y una palanca del mecanismo de fijacidn en posicidn de cierres

s fig. 6 es una proyeocion vertical fragmentaria, parcial-
mente en seocién, en la que se muestran las partes de la figura 5 en
una fase de funcionamientos

La fig. 7 es una perspectiva ampliadﬁ d; las piezas moviles
internas del acoplador mostrado en las figuras anteriores; y

La fig. 8 es una proyeccidn vertical fragmentaria en seo—
cidn, mostfando al mecanismo de fijacidn incluyendo un fiador modifical q.

Como queda ilustrado en las figures 1 & 4, un acopiador 4,
dendo forma a la presente invencidn, comprende un vastago 5 y uns cabe-
za 6 provista de las mordazas T y 8 que estan transversalmente espacia~

das y coneotadas por una pared alisada 9 para formar uns cavidad 10.
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La cabeza 6 tiene tambien fijado un braszo lateral de protecoidn 11, del
gue su superficie delantera 12 se halla adaptade para su scoplamiento
con la superficie delantera 14 de un acoplador similar opuesto, para
alinear horizontalmente acopladores desalineados durante las operaoioneJ
de acoplaemiento.

La mordeza 8 y un cierre 15 montsdos en relacién deslizante,
reversible y adyacente con aquélla, estéin adaptados para su colocacidn
en la cavided 10 de otro acoplador similar, quedando aprisionados alli
ouando el ciorre‘15 ¥ el correspondiente cierre del otro acoplador se
encuentran en sus posiciones adelantadas.

Segiin se muestra con mayor claridad en la fig. T, el cierre
15 comprende una espige 16 con una poroion bifurcada que forma las pa-
tas 17 y 18 y una abertura 19 pera una finalidad que més adelente se
examina. En la orientacion normel del acoplador, lé espiga del cierre
se extiende horizontalemtne hacia atrids dentro de la cabeza 6 a traves
de la abertura de gufa 13 de un tetdn 20. El cierre es presionado hacia
sdelante por un resorte 21 situado entre le superficie delantera del te-—
tén 20 y un reborde formado en el oierre por la unidn de las patas 17
y 18 con la porcion cilindrica de la espiga. La poroidn delantera del
cierre es sustentada y guiada en movimiento horizontal en forma Lonven-
cional por un teton de guia 24 que sale de la superficie interior de
la mordaza 8, mostrado en lfnea de rayas en la figura 2, centrado a un
nivel aproximado al del eje de la espiga 16. La superficie del cierre
adyacente a la mordaza 8 tiene una ranura o entrante 25, de la gque la
enchura vertical es sdlo ligersmente superior a la del tetdn 24. Asf,
la poroion delantera del cierre es sustentade en movimiento horizontal
mediante acoplamiento de su superficie ranurada con el tetdn 24. Eate
teton sirve también como tope para limitar el movimiento de avance de
ure palanca o manivela 26 que, a su vez, limita el movimiento de avance

del cierre 15.

————— e i
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La palanca 26 estd articuladamente sustentads por un pasa~
dor 27 que se extiende a través de un taladro en direccidn horigontal
formedo en la parte superior de la cabeza. La palanca comprende un manp-
g0 28 que mobresale hacia arriba desde la cabeza suficientemente para
proporcionar acceesibilidaéd para operaciones manusles. la pata inferior
29 de la palance 26 se extiende hacia sbajo en direccidén radial desde
el pasador 27 y luego se ramifioms en direcciones lateralmente opuestas
en forma de prolongesciones 30 y 31. La prolongacidn 31 se extiende a
traves de la abertura 19 del oclerre 15 hacia el lado del brazo proteg~-
tor de la cabeza del acoplador, terminando hacia el exterior del cierre
en un teton 31A proyectedo hacia abajo desde la porcidén cilfndrioca ho-
rdzontel de la prolongacidn.

Comc los acopladores estén disefiados para largos perfodos
de servicio, durante una gran parte del cuazl las piezas pueden haberse
desgastado en un grado que dé lugar & un gran huelge o juego, la fina-
1idad del tetdn 314 es proporcionar una superficie adicional 313 gue
asegure que la palance 26 entraré en juego con su tope delantero 24,
independientemente de todo &esgaste, ¥ que el extremo inferior de la
palanca no ofrecera tendencia & su retirada accidental de 1q£bertura
19, oon la consiguiente pérdida del oierre o la falta de funoibnamiento
del mismo |

Le prolongacidén 31 y la abertura 19 tienen unos tamafios re—
lacionzdos entre si de manerg que el cierre y la palance estén en reci-
proce relacidn de accionamiento ¥ seguimiento. Es ddoir! la palanca o
el cierre pueden ser accionados por el otro en movimientos reciprocos.
Por supuesto, la abertura 19 es suficient4mente grande para acomodar
la elevacion y descenso de la prolongecidn 31 al desplazarse a lo large
de un arco alrededdr del eje del pasador 27.

Con la excepcidn del tetén 31A y la prolongacidn 30, acaba~

dos de examinar, la precedente exposicidon se refiere & estructuras de
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'alcanze Bu méxima posicidn de avance, como aparece en la fig. 6, es for-

‘34a de la paté posterior rebasa, en pequefia proporcidn, la superficie

1 33 he entrado en contacto con el pasador 27. Comc medio discrecional o

la técnica anterior. El perfeccionsmiento esencial proporcionado por
la presente invencidn consiste en un mecanismo de fijacidn de un aco-
plador, tal como queda deserito, que comprende la prolongacion 30 de la
palanca 26, un fiador 32 oscilablemente montado sobre el pasador 27, y
ciertas porciones de la esiructura de la cabeza del acoplador, & des~=
cribir més adelante detalladamente.

Como queda ilustrado, la prolongacidén 30 se extiende desde
la poroidn principal de la pata 29 hacia el fiador 32 en una direccidn
aproximadamente paralela al eje del pasador 27 y separada del cierre 15.

El fiador 32 es articulable y capaz de movimiento radial
con relacidn al eje del pasador 27, trensversalmente a la direccién lon-
gitudinal del acoplador mediante provisidon de uns ranure o abertura
oblonga 33, & través de la cual se extiende el pasador é?, Ae{, cuando
el fiador oscila hacia ddelante alrededor del pasador 27, en respuesta

el impulso ejercido sobre su superficie 44 por la prolongacidn 30, y

.zado hgoia arriba por contacto deslizante de la pata 34 del fiador so-
bre la‘supg?fiéieiinclinada de leva 35, y desviado as{ longitudinalmente
en una direccidn normai‘al eje del paaédor 27 en la extensidn permitida
por 1la longitud de la aberture 33.

% ' Preferiblemenfe,tla longittud de esta abertura es inferior
a la que permitirfa a 1la pata delantera 37 6 a la trasera 34 del fiador

pasar sobre la‘pﬂﬁa superior de la arista 39. Asi, en la posicidn mas

adelantada del fiedor, como se ve en la fig. 6; la superficie anterior
posterior 35 de la arista 39. En esta posicidn el fondo de la abertura
adicional para detener el movimiento de avance del fiador 32, pueden -

adaptarse uns superficie esquinada convexa 40 y una superficie esquinada

cdnoava frontal 46 para entrar en contacto en la posicién mis sdelantadal

L —————1
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que se desee del fiador. Ellrequisito esenclal es que la pata posterior
34 del fiador permanezca sobre la superfioie 35, de manera que el fia-
dor Qe fije por‘efecto de la gravedad de vuelta a la posicidn mostrada
en las figuras 2, 5 y T, y para evitar la situacidn en que, si la pata
34 pasase sobre le arista 41, el fiador se fijaria por delante de la
arista 39 y requetiria una manipuiaoi6n especial o de emergencia,

El lado del fiador 32 orientado hacia la palanca 26 esta
entallado para proporcionar una superficie 43, mostrada en la figura
7, orientada hacia abajo, inclinada hacia atrés y situada por encima de
la prolongaqién 30 de la palanca. ElL lado inferior de la entalladura
esta formado por uma superficie relativamente estrecha indiceda por la
1{fnea de rayas.42. El cierre 15, tal como aparece en las figuras 1, 2 y
ﬁ, ooupa su posicidén normalmente avanzeds para cerrar el acoplador en
relacién de ajuste con otro acoplador similar. Sin embargo, para usar
el mecanismo de fijacidn es preciso desviar el cierre & una posicidn
irasera, en la que es mantenido por el mecanismo.

Para fijer el cierre, se gira la palanca 26 en direoccidn
contraria & la de las manecillas del reloj (como se sefiala en las figu—
ras) pare llevar la prolongacién 30 hacis atrds en contacto con la su~
perficie de leva 43 del fiador, situada por encima. Debido & la inclina-
cién dirigida hacia atrds de esta superficie y al alargamiento de la
abertura 33 del fiador, éste es forzado hacia arriba ouando la prolonga~
cldn 30 se desplaza & 1o largo de un arco a una distancia radial fija
desde el pasador 27. En el momento en que la prolongacidn 30 pasa la-
parte posterior de la superficie 43, el fiador cae por efecto de la gra~
vedad en frente de la prolongacidn 30, que entonces se acopla con una
superficie posterior 44 del fiador, como sparece en la fig. 5. La fig.

4 ilustra también esta posicidn y muestra el cierre en su posicidn més
retrasada.

Durante el movimiento de redmoceso de la prolongscidn 30

£ Y g T
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de la palanca, el fiador tiende & ser forzado haocia atras, haciendo que
la superficie posterior 36'de la pata anterior del fiador se acople con
la superficie anterior 38 de la arista 39, que, por supuesto, limita

el movimiento de retroceso del fiador. Sin embargo, cuandc la prolonga-
cidn 30 queda asegurada detres del fiador, es decir, en acoplamiento con
le superficie 44, ¥ ceéa la fuerza manusl que venoé el resorte 21, el
fiador saltari haocia adelante si no se sostiene. Debe notarse especial-
mente que el fiedor, & fin de permitir el funcionamiento del mecanismo
de fijacidn, se mantiene en la posicidn mostrada en las figuras 3, 4 y
5 por la mordaza 8 de otro acoplador en contacto con la superficie 46

del fiador, como se ve en la figure 1.

En la posicidn representada por las figuras 1,3,4 y 5, el fir—

dor se mantiene en la posicidn de fijacidn por una porcidn 47 de otro
acoplador (véase fig. 1) situada en la cavidad 10 coptra la superficie
45 frontel del fiedor. En este posicidn, la presidén ejercida sobre el
cierre por el resorte 21 desvia las piezas mdéviles del dooplador a la
posicidn mostrada en le fig. 6 si no se impide que el fiador 32 salge
del apoyo de su patae delantera 37 con la arista 39.

La retencidn trasera del fiador se efectue por la mordaza
amortigusdora 8 del otrobaooplador 4, indicada en linea de rayas y pun—
tos en la fig. 1. Sin embargo, cuando el otro acoplador se separa de
la pared amortiguadora 48, como queda indiceado en la fig. 6, el fiador
sigue a la mordaza 8 y es levantado por la superficie 35, dando lugar
as{ a que la prolongacidn 30 descienda & lo largo de la superficie 44 y

alrededor del éngulo 49 que delimita su borde inferior. Seguidamente,

.la prolongacidn es dispuesta en la entalladura 52 a lo largo del lado

trasero (como se observa en la fig. 7) del fiasdor, quedando la palanca
¥y el cierre libres de moverse hacia sus posiciones més avanzades, mien-
tras que el fiador quedes en libertad de fijarse en su posicidn mis re-

trasada, como se muestrae en las figuras 1, 2 y 7.
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Debido & un deficiente funcionamiento, en oozsicnes es de-
seable restablecer el acoplador en uns posicién de acoplamiento cerrado
desde la posicidn de fijacidn del cierre sin separar los coches en los
que se han fijado los acopladores. Todo 1lo que se precisa en tales ca-—
Se= sos es (con referencia a las figs. 4 y 5) levantar el fiador hesta que
su superficie 44 queda por encima de la prolongecidn 30 de la palanca,
Luegq el cierre es impulsasdo hacia adelante por el resorte 21 a su po-
sicidn de oierre, saltando seguidemente el mecanismo de fijacidn del
cierre & la posicidn que zparece en las figs. 1, 2 y 7. Para poner en
10.~ ‘funcionamiento de esta manera al fiador, se fija un mango 50 a8l extremo
superior de aquél de modo que sobresalga por encima de la superficie de
la cabeza del acoplador para su accesibilided en funcionamientos manusleg .

La figura 8 ilustra un fiasdor modificado 32A y una cabeza
de acoplador modificada 6A. Al modificar el fiador 324 respecto a la
.; 15.~ forma mostrada en las figuras anterlores, la construccidn de doble pata
! del fiador ha sido eliminada y sustitulda por un diente 53 extendido
haciababajo. Is construccidn de la cabeza de acoplador de la ve:sién
enterior ilustrak en las figuras anteriores ha sido modificada elimi-~
nando la arista de leva 39 y sustituyendola por una abertura 54 deli——
20,—~ | mitada por una superficie de tépe 55 y una superficie de leva 56 que
funcionan en lugar de la superficie de tope 38 y la superficie inclinads
35 de la arista 39, respectivamente. De manera pareoida, la superficie
anterior 58 y la superficie posterior perpendiocular 59 del diente 53 del
- fiador sustituyen a la superficie frontal 34e inclineda de la pata pos—

25~ terior y la superficie 36 posterior de la pata frontal del fiador 32,
respectivamente, de la versidn antes descrita. El 1{mite inferior 62
de la entalladura 61 del lado del fiador hacia la palanca es separado
.| suficientemente del 1f{mite superior 63 para que permita un libre des-
plazamiento de la prolongacidn 30 a travées de la entalladurae 61 tanto

30.~ en sue carreras de avance como de retroceso.
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En funcionamiento, el fiador 32A funciona en forma entera~-
mente analoga a 1la del fiador 32 de la versidn primeramente descrita.
Durante la relacidn de acoplamiento, el fiador 324 de un acoplador es
retenido en su posicidn posterior de fijacidén (como aparece en la fig.
8) por la mordaza de otro acoplador. Si la mordazs del ultimo acoplador
se sale entonoes de la cavided formada para ella por ;1 acoplador que
tiene el fiasdor 324, el fiador sigue a la mordaza del otro acoplador
¥, &1 hecerlo, es articulade alrededor del pasador 27 y levanteda como
resultado del deslizamiento de la superficie 58 haola adelante y arri-
ba sobre la superficie 56. Mientras tanto, la prolongﬁcién 30 de la
palénca, en respuesta a la compresidon de la padanca por el resorte 21
en un movimiento anglogo al de las agujas del reloj, pasa hacia adelan-
te y alrededor de la esquina 64 y a través de la entalladura 61. Sol-
tedo asi, el fiador 324, impulsado por la gravedad, se fija hacia abejo
Yy atrés en la posicidén ilustrada mediante la gufa proporcionsda por
contacto do la periferia de le& abertura 54 con el diente 53. En la ope-—
racién de fijecidén del cierre, la palanca 26 es forsada en sentido con—
trario al movimiento de las agujas del reloj para levantar el fiador
32A mediante contacto de la prolongacidn 30, cuando #sta se desplaza ha-
cia atras con la superficie superior 63, orlentads haoia abajo, de la
entalladura 61, Mientras tanto, la superficie posterior 59 del diente
se acople deslizablemente con la superficie posterior 55.de la abertura
para asegurar el movimiento ascendente del fiador 67, evitando gque el
mismo salte hacia atris. |

Los términos y expresiones que han sido empleados se usan
con intencidn descriptiva y no limitativa, no pretendiéndose, con el
ﬁso.de tales terminos y expresiones, excluir cualesquiera eguivalentes
de los aspectos mostrados y desoritos o porciones de los mismos, sino
que se raconoce la posibilidad de introducir diversas modificaciones que

csigan dentro del émbito de la invencidn reivindidada en la siguiente
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En resumen: la Patente de Invencidn ouyc registrc se soli-
cita recaera sobre las siguientes reivindicacioness

1.~ Mejoras en el mecanismo de fijacidn de cierre para su
uso en acopladores de coches de ferrocarril, oaracterizadas porque se
aplican & acopladores de coches de ferrcocarril que posean un par de
mordazas itransversalmente ssparadas con superficies opuestas y enfren—
tadas y un cierre en relacidn permutable adyacente con una de las mor-
dazes, hallandose conectedas las mordazas en sus extiremos posteriores
por una pared transversal, de modo que el mecaniemo de fijacidn del
cierre comprende un elemento elastico para presionar el cierre a una
poeicidn que trabe al acoplador con otro acoplador similar, elemento de
retencidn éonectado al oierre para reciprocidad con el mismo, un fiador
dotado de un ambito funcional qﬁe se extiende & través de una abertura
en la pared transversal, una superficie orientada hacia atrds para su
acoplamiento con el elemento de retencidn, y una superficie orientada
hacia adelante para su acoplamiento con la superfiole de otro acoplador
cerca de la pared transversal; y elemento de leva para acoplarse al fig
dor cuando éste se desplaza en direccidn de avance a travées de la pa-
red transversal para separarlo del contacto con el elemento de reten—
cién.

2.~ Mejoras en mecanismo de fijacidén de ocierre para su uso
en acopladores de coches de ferrooarril, acordes aon la reivindiocsocidn
1, caracterizadas porgue el elemento de retencidn esté dispuesto para
eotuar sobre el fiador al acoplarse con la superficie orientada hacia
atras pars impulsar el fiedor hacia adelante desde une posiocidn poste-
rior, y porque el fiador esté dispuesto en su posicidén retrasada para
el acoplamiento de su superficie orientada hacia adelante con la super-
ficie del otro acoplador colocado en relacidén de ajuste con el acopla-

dor.
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3.~ Mejorae en el mecanismo de fijacidén de cierre para su
uso en acopladores de coches de ferroccarril, acordes con la reivindioca~
cidén 1 8 2, caracterizadas porgque incluyen un elemento de tope para
limitar el movimientc de retroceso del fiador y porque el elemente
de retencidn y el fiador ofrecen superficies de leva y segﬁidora de
leva interacopladas parea desviar sl fiador haclae arriba buando el ele-
mento de retencidn es forsedo heoia atréas & unm posicidén de acoplamien—
to con la superficie orientade haocia atrés.

4.~ Mejoras en el mecaniemo de fijacidn de cierre para su
uso en éoopladoreu de coches de ferrocariil, acordes oon la reivindi-
cacidén 1 6 2, caracterizadas porque incluyen une palanca articuladsmen—
te susientade y conectada al clerre pars reciprocidad ocon el mismo,
halléndose el fiador en relacidn de guis reciproca y oscilable con el
eje artioular de la palanca, poseyendo la palanca una prolongacidn pro-
yeotada en el ambito funcional del fiador.

5.~ Mejoras en mecanismo de fijeoidén de clerre para su uso
en aOOpladdres de coches de ferrocarril, acordes con la reivindicacidn
4, caracterizadas porque el eje artiéular se extiende transverpalmente
respecto & un plano vertical longitulinal, la direccidn transversal es
asoendénte ¥y el fiador es accionado por la gravedad para devolverle a
une poaiciénvinferior ooupada en las condiciones de cierre y de fija—
cidn de cierre del acoplador, poseyendo el scoplador elemento de tope
que proporciona una superficie de gufa extendida hacia arriba pare li-
mitar el movimiento de retroceso del fiador, teniendo la prolongeoidn
Yy el fiedor superficies de leva y seguidora de leva.interaoopludas para
desviar al fiador hacia arriba mientras se halla en juego con la super—
ficie de gufa al ser llevada la palance hefia atrds & una posicidn de
contacto con la superficie orientada hacia satrés.

6.— Mejoras en mecanismo de fijaoidn de cierre para su ého

en acopladores de ooches de ferrocarril, acordes con la reivindicacidn
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porque se establece un elemento axlal provisto de un eje fijo respecto
& una ocabeza del acoplador, extendido aproximsdamente en sentido hori-
zontal y transversal con relacidn & la longitud del acoplador, el fia-
dor presenta una abertura a traves de la cual se extiende el eje, la
ebertura del fiamdor es alargade en una direccidn normel &l eje y & lo
largo del fiador, para el movimiento transversal del mismo con relacién
al eje, el fiador estd sustentado sobre el dispositivo de eje para os-
cilar & lo largo del ambito que se extiende a iraves de la abertura de
la pared, una palanca se halls articulademente sustentade por el digpo-
sliivo de eje con una pata extendida entre el clerre y el fiador, une
prolongacidn de la pata se extiende en una direccidn lateral hacia la
aberturs del cierre y otra prolongacién de la pata se extiende en una
direccién lateral opuesta, hacia el &mbito del fiador, el figdor tiene
la superficie orientade hacia atras para su acoplamiento coﬁ la otra
prolongacidn y la superficie orientada hacia adelante pars su acopla—
miento con la superficie del otro aodplador cerca de la pared treansver—
sal, el elemento de tope proporcions una superficie de gufa extendida
hacia arriba para limitar el movimiento de retroceso del fiador, y el
dispositivo de leva actua sobre el fiador durante los movimientos ogci-
lantes de avance del mismo alrededor del eje para desvier al fiador en
direccidn lateral y desacoplar su superficie orientada hacia atris de
la otra prolongacidn.

f.- Mejoras en el mecanismo de fijacidn de cierre para su
uso en acopladores de coches de ferrccarril, acordes con la reivindica-
oidn 6, caracterigzedas porque el fiador tiene una superficie de leva
orientadsa hacia abajo y extendide hacia atrds y hecia abajo a lo largo
del lado del fisdor orientado a la palanca, terminando en el extremo in-
ferior de la superficie orientada haciea itris, estando separsda la gu-

perficie de leva del eje, en la posicidn més baja del fiador, para su
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scoplamiento con la otra prolongacidn.

8.- Mejoras en el mecaniemo de fijaocidn de cierre para su
uso en acopladores de coches de ferrocarril, acordes oon la reivindioca-
cién‘%, oaracterigades porque el fiador tiene une pate frontal y otra
posterior que forman una entelladura intermedia y la cabozﬂ proporcions
uns ariste en forma de diente de sierra que se extlende hsola arribe
hasta la entalladura, la sﬁperfioie fronital de la arista esta adaptada
pars su acoplamiento con la superficie posterior de la pate frontal y
para constituir el dispositivo de tqpe, balléndose inclinade la super-
fiocie posterior de la arista haocia adelante y arriba, constituyendo,
en combinecién oon le superficie delantere de la pata posterior, el
dispositivo de leva.

9.~ Mejoras en el mecanismo de fijacidn de cierre pare su
uso en agopladoree de coches de ferrocarril, acordes con le reivindioca-
cion 6, carecterizadas porque la cabege esta provista de unas abertura
situade inmediatsmemte por debajo del fiador, y el fondo del fiador
comprende una poreidn en forma de diente de sierra invertido adaptada
pare acoplarse a la abertura, constituyendo laz superficie posterior de
la abertura el elsmento de topé ¥ halléndose la superficie anterior de
la poroién en forma de diente de sierre inclinede hacia arriba y adelan-
te y en combinacidn con la superficie anterior del entrente formando el
elemento de leva.

10.- Mejoras en el mecanismo de fijeoidn de cierra para su
uso en acopladores de coches de ferrocarril, acordes con lea reivindioca-
cién 8 6 9, oarscterizadas porque el fiador tiene una superficie de leva
oéientadu heacia abajo y extendida hacia atrds y abajo & lo largo del
lado del fiador que queda frente 2 la pelance y termina en el extremo
inferior de la superfiocie orientada hacia atrés, hallandose separada

la superficie de leva del eje en la poeiocidn més baja del fiador, para

acoplamiento pon la otre prolongacidn.
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11.= Mejoras en el mecenismo de fijacidén de oierre pars su
uso en acopladores de coches de ferrocarril, acordes con cuaslquiera de
les reivindicaciones 6 a 10, ceracterizadas porque incluyen un mango
fijado al extremo superior del fiador y extendido & uns gons manuslmenw
te accesible por fueras de la caberas.

12.-Mejoras en el mecaniemo de fijaoidn de oierre para su
us¢ en &copladores de coches de ferroocarril, caracterizadas porgue com=
prenden un cierre gévil gue presenta una posicidn de ocierre anterior y
una pmiai&n_de apertura posterior, dispositivo para presioner el oie-
rre heole adelante, dispositivo de retensidén para mover el cierre en
oposiocidn el dispositivo de presidn hacia ) posiocidn retrassds, un fia~
dor movible haole atrds por contacto oon otro acoplador ajustedo al
sooplador para mantener sl dispgsitivo de retencidn en une posicién co-
rrespondiente & la posioidn posterior del cierre, y dispositivo para
desvier el fisdor fuera de contacto sustentador con el dispositivo de
retensidn euando éste se separa de la correspondiente posicidn.

13.~ Se reivindica por Ultimo, como objeto sobre el gue ha
de recaer la Patente de Invenoidn ouyo registro se solicita: "MEJORAS
EN EL MECAFISMO DE FIJACION DE CTERRE PARA SU USO EN ACOPLADORES DE CO-
CHES DE FERROCARRTL",

7 Todo ooizt_ome quedes descrito en la presente memoria que cons;
ta de dieciseis péginas esoritas a mdquina por uns sola cara y dibujos
edjuntom.

Madrid, 18 noviembre de 1958
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