
AMHtSMHO M  Y MERMA
R tghtfo d s  Sfopifdod tn&Mtrio) e  EsSo

@ Y
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El invento ee refiere e un camión automóvil, a& 
paeiaimanta vehículo de gran capacidad o samirremolqus, * 
que conaiste en una unidad de dirección y motor, que con­
tiene en lo esencial el motor, la tranamiaión, loa ajaa,- 
las ruadaa y, evantualmente, una dispoaición de platafor­
ma giratoria de aaentamiento para un soporte da carrocería 
en una carrocería para carga o soporte da carrocería y an 
par lo manos una cabina de conducción de vehículo.

En loa camiones hasta ahora conocidos la cabina 
de conducción dal vehículo está exactamente acomodada a - 
le eorraepondiente unidad de dirección y motor y forme -. 
juntamente con éata prácticamente una unidad. Si aa deaea
otra cabina da conducción da vehículo, por ejemplo, para 
finas militaraa o una cabina de gran capacidad con eabin*^ 
da raposo o dormitorio, ae necesita para ceda caso una -*. 
readaptaeión eonaiderabla de la construcción de al menoa * . 
toda la parta delantera dal vehículo, lo cual da lugar a 
elevados coatoa.

Si, tai como ya ae ha mencionado, aapaeialman-
te an al caso de vehículos da gran capacidad y semirra - 
molquaa, aa exigen adicionalmente cabinas da reposo o - 
dormitorio, catas son diapuestas hasta ahora en la cabi­
na da conducción del vehículo detrás del asiento dal co& 
ductor inmediatamente sobra los respaldos da asiento, con 
lo cual ee construye le cabina de conducción con una Ion 
gitud por lo manos 70 a 50 em más larga, lo que ae pier­
de a au ve: de la longitud útil del vehículo.
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La altura dai vehículo, por el contrario, ea 

determinad* por la carrocería para carga o por ai eo - ,
porte da carrocería y llaga con relativa frecuencia hag 
te 4 metros. Por el contrario, las cabinaa conocidas de 

3 gran capacidad tienen una alture que ae encuentre apro-* 
ximadamente 1 metro por debajo de este altura. Se afee* 
táa, por lo tanto, un mal aprovechamiento de la altura 
del vehículo y además da ello aparecen condiciones aerg 
dinámicas desfavorables. ,

10 Es misión dai presenta invento mejorar la eong
*****

titueión da un camión automóvil dai tipo descrito al co- ...
* * ** + *misnzo, da modo tal que aa evitan lee desventajas mencig . 

nadas, as decir que une unidad ds dirección y motor pue- * * e ++
de asr provista mediante un gasto ralativamanta pequeño,. ...

15 con diferentes elementos de carrocería adicionales, de .
bióndosa proporcionar al mismo tiempo una longitud útil ....

'  *lo máa grande posible y debiéndose mejorar las condicio­
nes aerodinámicas.

De acuerdo con el invento, la miaión aa raaueí 
20 ta por ol recurso da que la cabios de conducción del ve­

hículo y otros elementos de carrocería adicionelea formen 
en cede caso una unidad separada, de que las unidades in 
dividualaa se diaponen unas sobre otraa en un orden de — 
sucesión cualquiera y están unidas fijamente entre ai, y 

25 de que le unidad en cada caso más inferior puede ser - 
asentada sobre le unidad da dirección y motor.

Mediente tal estructuración se puede coloeei -



con facilidad al mismo tiempo sobre la misma unidad da - 
diraeción y motor cualquier elemento de carrocería espa­
cial a incluso varias carrocerías. La disposición super­
puesta de loa elementos de carrocería aporta un acorta - 
miento da la longitud constructiva y, por consiguiente,- 
un aumento de la longitud útil, se aprovecha mejor y de 
modo más favorable la altura del vehículo y de asta modo 
so mejoran también las condiciones aerodinámicas. Por - 
consiguiente, está plenamente resuelta la misión astablg 
cida.

Con el fin de estructurar al vehículo da modo - 
todavía mée.favorable desde el punto de vista aerodinám¿ 
co, sa propone de acuerdo con el invento disponer la ca­
bina da conducción del vehículo y los eventuales elemen - 
tos de carrocería adicionales lo más próximos posible a - 
la carrocería da carga o a la arista delantera del sopor­
te de carrocería asentado sobre le plataforma giratoria. 
La distancia entre las dos partes no deba ser mayor de - 
100 mm.

En el caso de semirremolques este no ea posible 
ein más problemas, dado que al transitar en curva, laa - 
esquinas delanteras del soporte de carrocería o contene­
dor deben girar hacia delante detrás de la cabina de con 
duceión del vehículo y de los otros elementos de corroe^ 
ría. Con el fin de proporcionar remedio también en tales 
casos, se propone de acuerdo con el invento que la diap<g 
eición da plataforma giratoria, sobre la que está apoya-



do de manera capaz da girar el soporte da carrocería, oató 
apoyada de manera capaz de desplazarse limitadamente en * 
dirección al eje longitudinal del vehículo aobre la uni - 
dad da diraeción y motor. Un dispositivo que trabaja auto 
míticamente, que no pertenece ai invento, an al caso de ** 
marcha rápida o trayectos rectos aproxima la disposición 
da plataforma giratoria y, por consiguiente, al soporte 
de carrocería, lo más cerca posible a la cabina de condu& 
ción del vehículo y a los elementos de carrocería adició­
nalas, da manera que la rendija o espacio entra ellos al­
canza un valor mínimo. En el caso de trayectos en curva, 

por al contrario, la disposición da plataforma giratoria 
as desplazada hacia atrás, con lo cual entre la cabina de 
conducción del vehículo y el soporte de carrocería o el 
soporta de contenedor resulta una rendija o espacio libra., 
tan grande que las esquinas del último pueden bascular 
cia ambos lados sin dificultades.

La cabina da raposo o dormitorio ha da aar con* 
aidarada como elemento de carrocería adicional máa aean ** 
cial. Eeta puede estar prevista, según el invento, a da - 
seo, por encima o por debajo de le cebine de conducción - 
del vehículo. Convenientemente as estructurada desplaza - 
ble an au altura de modo telescópico o mediante un fuella. 
Se aobraentiande, que a loe elementos da carrocería indi­
viduales de le correspondiente disposición conducen aaca- 
leraa de subida adecuadamente adaptadas y/o en el interior 
de las miamee unas escaleras interiores.



So pueden deducir detalles del invento de le de& 
Cripeióri que sigue de algunos ejemplos de realización re - 
presentados esquemáticamente en loa dibujos, que se rofig 
ren e semirremolques. En estos dibujos: 
isa figuras 1 a 6 muestran aemirramoiquae con diferentes 
elementos de carrocería asentados según el invento, daade 
un lado, estando representado sólo en parte el soporte de 
carrocería de carga;
la figura 7 mueetra el samirramolque según la figura 2 en 
el eaeo de trayecto recto, visto desda arriba; 

la figura 8 muestra al eamirremolque según la figura 7 en , 

el caso de trayecto en curva.

En todas las figuras, las mismas partes están - 
provistas con los mismos signos de referencia.

En lea figures 1 a 6 se designa con el signo 1 *. 
le unidad de dirección y motor. Dentro da elle o junto a t 
la misma aa encuentren, cosa que no se dibuja por razonee 
de simplificación, el motor, la transmisión y todas.lee - 
reatantes piezas de propulsión y dirección. También eon - 
fijados a ella loa ejes de rueda 2, sobre loa cueles es * 
tán apoyadas lee ruedas 3. Con el signo 4, se designe al 
soporte de carrocería el cual, tal como posteriormente ee 
va a describir todavía con mée precisión, aatá unido con 
la unidad de dirección y motor 1 de modo baeeuleble medien 
te una disposición de plataforma giratoria 5 y de modo deg, 
plarabie en dirección al eje longitudinal del vehículo.

De acuerdo con la figura 1, en lo porte delantg
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ya da la unidad de dilección y motor 1 eatá aaantada aol# 
monta una cabina da conducción 6 da vehículo. Da acuerdo 

con la figura 2, sobre le cabina da conducción de vahío# 
lo 6 y unida con ella se encuentra prevista una cabina de 
reposo o dormitorio 7. con lo cual resulta una altura gl# 
bal que ee igual a la altura del soporta de carrocería 4 
o del soporte de contenedor. No se dibujan an la escalera 
da acceso ni la escalera interior da comunicación con la 
cabina dormitorio 7.

En la figura 3. sobre la cabina de conducción 6

+ 1*+ *
* 4*

+ **+**
da vehículo también está dispuesta une cabina dormitorio ....O *

** *7+ 1# cual ein embargo tiene un fuelle 9, mediante lo - *
cual puede ser aplastada hacia abajo an dirección da la ,+ * + **
fleche x. Naturalmente el elemento de cerrocería 7 puede * 

aer utilizado también para otros fines y no debe sarvir *. *
indispensablemente como cabina dormitorio. * **.

De acuerdo con la figura 4 la cabina dormito­
rio 7 provista con un fuella 8 está asentada en el asta­
do replegado sobre la unidad da dirección y motor 1. y 
la cabina da conducción del vehículo 6 está dispuesta - 
sobre ella. Las linees de trazos y puntos 6* indican la 
posición da la cabina de conducción 6 del vehículo cuan
do el fuella 8 ha sido desplegado en dirección de la -
flacha x.

25 En la figura 5 sa representa la misma diapoej^
ción que an la figure 4, con la sola diferencia da que — 
la cabina dormitorio 7 pueda ser desplegada telescópica-
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Mente.

La figura 6 muestra un vehículo especial, que 
encuentra utilización por ejemplo para finas militaras, 
transporte de piedras ate, La cabina de conducción del 

g vehículo 6 esté estructurada da modo totalmente dietin* 
to y el soporte da carrocería 4 ae compone da un baati* 
dór plano 4a y una lona 4b tendida eobre aquél.

En la figura 7 puede verse que la rendija 9 *
entre la cabina de conducción del vehículo 6 y la aria** .

* * t
10 ta delantera del soporte de carrocería 4 ee sólo muy pjt *e* +e + *

queña en el caso de trayecto recto, dedo que la diapoa¿ ....e e
t + * *eion de plataforma giratoria 5 sobra la unidad de direg .w * +

ción y motor 1 ocupa au posición más delantera. El pun-
. . .  1,

to 5' marcado por une cruz, representa la posición mée . .*.
* * . * .*

H  trasera de la disposición da plataforma giratoria 5, a . .
la que ésta, tal como se deduce da la figura 8, aa des** . .*, 
plazada cuando el semirremolque trensite por une curva.
De esta manera ae aumenta le rendija 9. de manera que * 
ésta alcanza au tamaño normal solamente cuando une de -

20 lee arietes delanteras 10 del soporte de carrocería 4 - 
he basculado hacia un ledo de un modo ten amplio que la 
otra arista se encuentra aproximadamente en el centro * 
del eemirramolque, tal como se desprende de la linea 11 
da forma circular. El desplazamiento de la disposición 

25 de plataforma giratoria 5,5' aporta también en el eeeo 
de trayecto recto buenas condicionas aerodinámicas, y 
en caso de trayecto en curva ee posible sin obstáculos
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una máxima desviación.

Exactamente igual ae pueden asentar centonado* 

rea de pasajeros, es decir carrocerías de autobuses, por 

lo que se constituya y ofrece un sistema completo.

e

* * i 
$

a** i
Se#el + e

*****

**
* +* * *
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9
- REIVINDICACIONES -

1.- Camión automóvil especialmente vehículo de - 
gran capacidad o aemirremoique, que consisten en una uni­
dad de dirección y motor, que contienen en lo esencial el 
motor, la transmisión, loe ejes, las ruedas y, eventual­
mente, una disposición de plataforma giratoria de asenta-'***' 
miento para un soporte de carrocería, en una carrocería ** 
para carga o soporte de carrocería y en, por lo menos, -
una cabina de conducción de vehículo, caracterizado por- **

. * * *
que la cabina de conducción de vehículo y otros elemsntos '***
de carrocería adicionales forman en cede caso una unidad '
separada, porque las unidades individuales están dispues-*****

**
tas una sobre otra en cualquier orden de sucesión y están **

.  *
unidas fijamente entre sí, y porque la unidad en cada ea- *

.  +*. ̂ * * *ao mas inferior puede ser asentada sobre la unidad de di- ***
rección y motor.

2. - Camión, según reivindicación anterior, carecí 
terizado porque la cabina de conducción de vehículo y loe 
eventuales elementos de carrocería adicionales están dis­
puestos lo más próximos posible a la carrocería de carga 
o a la arista delantera del soporte de carrocería asenta 
do sobre la plataforma giratoria.

3. - Camión, según reivindicaciones anteriores, - 
caracterizado porque, en el caso de una estructura como 
eemirremolqua, la disposición de plataforma giratoria de 
asentamiento para el soporte de carrocería está diapuea-

+ +
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to desplazable limitadamente en dirección al eje longitu­
dinal del vehículo sobre la unidad de motor y dirección.

4 .  -  Camión, según reivindicaciones anteriores, 
caracterizado porque la disposición de plataforma girato­
ria de asentamiento, es desplazable mediante un disposit^ 
vo que trabaja automáticamente en el caso de marcha rápi­
da o trayecto recto en dirección a la cabina de conduc- ***** 
ción de vehículo o de los elementos de carrocería adicio-***** 
nales, y en el caso de trayecto en curva es desplazable en'**
contra de esta dirección. *****

. * *  *
5, - Camión, aegún reivindicacionea anteriorea, * * 

caracterizado porque uno de los elementos de carrocería -
. # * * < adicionales eeta estructurado como cabina de reposo o dorm¿*  *  *  * *

torio.
6. - Camión, aegún reivindicacionea anteriores, 

caracterizado porque la cabina de reposo o dormitorio es­
tá dispuesta sobre la cabina de conducción de vehículo,

7. - Camión, según reivindicaciones anteriorea, 
caracterizado porque la cabina de conducción de vehículo 
está dispuesta sobre la cabina de servicio o dormitorio.

8 Camión, según reivindicaciones anteriores,ca 
racterizado porque la cabina de reposo o dormitorio es - 
desplazable telescópicamente en su altura.

9.- Camión, aegún reivindicaciones anteriores, 
caracterizado porque la cabina de reposo o dormitorio es­
tá estructurada como fuelle y ea desplazable en su altu­
ra.

$

+ +
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10.- Camión, segón reivindicaciones anteriores, 

caracterizado porque la cabina de conducción de vehículo 

está estructurada como cabina especial para fines deter­

minados previamente en cada caso.

11.- "CAMION AUTOMOVIL; ESPECIALMENTE VEHICULOS 

DE GRAN CAPACIDAD O SEMIRREMOLQUE".

Tal como 3e describe y reivindica en la presente 

Memoria Descriptiva, que consta de once hojas escritas 

a máquina por una sola cara y de sus correspondientes d¿ 

bujos.

* < *t
* * ++ + 
*+ .

* * * 1*" a " r " . t 3 S H . t 3 K
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