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$ ANTECEDENTES DEL INVENTO
' 4

1 . Campo de ap licac ió n  del invento

5

Este invento se r e f ie r e  en general a medios pa 

ra  su je ta r  un elemento de t i r a  con re lac ió n  a l  borde de 

un panel y a una e stru ctu ra  de soporte adyacente a l  panel

- y, más en p a r t ic u la r , a su je tad o res e lá s t ic o s  para montar 

una moldura p e r f ila d a  a tra v é s  del in te r s t ic io  entre e l 

borde p eriférico- de un panel de v e n tan illa  y una carroce

10

r í a  que soporta e l panel en un vehículo automóvil.
. *. * * * * * *

2. D escripción de l a  té cn ica  anterior

15

En lo s  vehículos automóviles, l a s  v e n ta n illa s .; 

f i j a s ,  t a le s  como e l p arab risa s  y l a  v e n ta n illa  tra se ra ?  

se su je tan  típicam ente dentro de una ranura de encajq.^pg 

mada en l a  carro ce ría  que define l a  abertura de l a  vghtá*- 

n i l l a  por medio de un adhesivo. La ranura de encaje igcl&  

ye un par de lad os oblicuos, un primero de lo s  c u a le s .e e .
* * w

en general p ara le lo  a l borde del panel y un segundo d e le s 

cu ales es en general p ara le lo  a  l a  su p e rfic ie  mayor in te

20 r io r  del panel. El adhesivo se ap lic a  típicam ente en un 

cordón continuo en torno a l a  p e r ife r ia  de l a  su p e rfic ie  

in te r io r  del panel, y e l panel, con e l adhesivo aplicado 

de e ste  modo, es presionado contra l a  ranura de encaje de 

modo que e l adhesivo os ap lastado entre e l panel y e l se -

25 gundo lado de l a  ranura de en ca je .

Cuando se ha montado e l panel de v e n tan illa  de 

e s ta  manera, queda un in te r s t ic io  alrededor de l a  p e r ife ­

r i a  del panel entre e l bordé del panol y e l  primer lado 

de l a  ranura de encaje. Este in te r s t ic io  se ocu lta  t i p i -

30
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camente por medio de un elemento embellecedor que en l a

!
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mayoría de lo s  casos e stá  formado como una t i r a  de moldu 

r a  m etálica p e r f ila d a  para adaptarse a l a  p e r i fe r ia  de l a  

abertu ra.

Para proporcionar a l a  v e n tan illa , a l a  moldu­

r a  y a l a  carro cería  circundarte un aspecto estéticam ente 

agradable, es importante que l a  moldura sea  posicionada 

apropiadamente con re lac ió n  a l a  v e n tan illa  y a l a  ranu­

ra  de encaje en torno a toda l a  p e r i fe r ia  de l a  ventani­

l l a .  Es importante también que l a  moldura sea  re ten id a .

firmemente en posición  para impedir que l a  moldura se 3p e l* *  + "* * * *
te  o se desprenda inadvertidamente durante l a  vida del 

vehículo.

El modo usual de montar l a  moldura a tr a v é s .d e l

in te r s t ic io  ha sido so ld ar una p lu ralidad  de espárragos

de cabeza en l a  ranura de encaje en posicion es espaciabas
*  *  *  +

en torno a l a  p e r ife r ia  de l a  abertura. Se anclan después

en e sto s  espárragos unas pinzas de moldura especialmente
*. * *

d iseñadas. E stas pinzas incluyen típicam ente miembros* \rple 

sobresalen  desde el in te r s t ic io  y encajan dentro de l a  

moldura para mantener l a  moldura en posición  sobre e l  in

t e r s t i c io .  Ejemplos de pinzas de su jeción  para ap licac ió n\
a espárragos de este tip o  se muestran en l a  patente nor­

teamericana 3 . 631.569 y en l a  patente b r itá n ic a  na 

1 .292 .103 .

El p rin cip a l inconveniente de l a  técn ica  de su 

jeción  con espárragos es su r e la t iv a  incomodidad. La so l 

dadura de lo s  espárragos dentro de l a  ranura de encaje 

requiere un tiempo considerable y, por tan to , hace que re 

su ite  lento e l proceso do montaje del veh ícu lo . La opera, 

ción de soldadura ha de con tro larse  también cuidadosamen
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te  en términos de a ltu ra  y a lin eación  de lo s  espárragos 

s in  l a s  pinzas y l a s  molduras han de a ju s ta r  apropiada­

mente. Además, l a  operación de soldadura somete a esfu er 

zos a l metal de l a  ranura de encaje y a menudo deja  un 

depósito de h o llín  de carbón en l a  base del espárrago, di 

ficu ltan do  a s í  una adherencia e fic az  de l a  p in tu ra 'a  l a  

ranura de encaje junto a l a  base del espárrago y presen­

tando una condición que conduce a una oxidación prematu­

ra  de l a  c a rro ce ría  junto a lo s  espárragos por causa.

l a  humedad aue pueda escapar hacia  l a  zona. !*. **- *.*
Se han hecho numerosas propuestas para su je ta ­

dores que sean capaces de f i j a r  una moldura a travás^d e l 

in te r s t ic io  entre un panel de v en tan illa  montado y una 

ranura de encaje s in  necesidad de espárragos so ld ad o s..E s

to s  su je tad ores exentos de espárragos se han formado &%-
..

picamente como unidades de p lá s t ic o  moldeado aue inpluyen 

miembros que abrazan e l borde del panel de l a  v e n tan illa
.* I

para retener e l  su jetador en posición  en l a  ranura de**en- 

ca je  y miembros que sobresalen  desde e l in te r s t ic io  y s a l  

tan  dentro de l a  moldura o se aplican a e l l a  de o tra  mane­

r a  para reten er l a  moldura en posición  a  trav é s del in te r s  

t i c i o .  Ejemplos de ta le s  su je tad ores se muestran en l a  pa 

tente norteamericana número 3 *611.663  y en l a s  patentes 

b r itá n ic a s  números 1.232*344 y 1.237*500.

Los su jetadores an terio res exentos de espárra­

gos del tipo  anteriormente indicado, aunque se han reco­

nocido generalmente como e f ic a c e s  para s im p lif ic a r  e l  pro 

ceso de montaje del vehículo, han tenido una se r ie  de'pro 

blemas que han m ilitado contra su amplia aceptación  y uso 

por lo s  fab rican te s de veh ícu los. Un problema se r e f ie r e
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a su incapacidad para acomodarse a la s  to le ra n c ia s  de fa  

b ricac ió n  y de montaje que normalmente e x iste n  entre e l  

panel de l a  v e n tan illa  y l a  ranura de encaje en lo s  vehi 

c u lo s . Algunos su jetadores an terio res exentos de e sp árra  

gos son capaces de acomodarse a la s  to le ra n c ia s  en una 

d irección ; a saber, en l a  anchura del in te r s t ic io  entre 

e l  borde del panel de l a  v e n tan illa  y e l primer lado de 

l a  ranura de encaje .

Típicamente, unos miembros en t a l e s  su je tad ores

que abrazan a l borde del panel están  formados co m o ^ ae
* *.*

e lá s t ic a s  d ir ig id a s  hacia a rr ib a  que pueden se r  f le x io -

nadas hacia abajo para en cajar dentro de un in te r s t ic io

que tenga una anchura en cualqu ier punto dentro de un

c ie r to  margen. Sin embargo, l a  mayoría de e sto s  su jetado

re s  tienen d if ic u lta d  para acomodarse a l a s  to le ran c ia s
...

en l a  o tra  d irección  tra n sv e rsa l; a saber, en e l e sp ac ia

--.miento entre l a  su p e rfic ie  in te r io r  del panel de l a  ven..* *t a n i l l a  y e l segundo lado de l a  ranura de encaje. Esté 

problema r e su lta  debido a que lo s  su je tad ores an terio res 

tienden a posicion arse  e l lo s  mismos co n .re feren cia  a l  bor 

de del panel montado. S i, por ejemplo, e l  espaciamiento 

entre e l panel montado y e l segundo lado de l a  ranura de 

encaje es demasiado grande, e l su jetador sobresale  dema 

siado le jo s  desde l a  ranura de encaje y l a  moldura a su 

vez se arquea apartándose de l a  carro ce ría  en la s  inme­

diacion es del su je tad o r. Por o tra  parte , s i  e l  espacia­

miento es demasiado pequeño, e l su jetador e s tá  re tirad o  

demasiado le jo s  dentro de l a  ranura de encaje y l á  molóu 

r a  a su vez e s tá  arqueada h ac ia  adentro en l a s  proximida 

des del su je tad or o bien se ve absolutamente impedida de
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a p lic a rse  a l  su je tad o r . El aspecto de l a  moldura es a fec­

tado a s í  de modo adverso.

Otro problema con su je tad ores an ter io re s exen­

to s  de espárragos es que han tenido d if ic u lta d  para sa­

t i s f a c e r  l a s  e sp e c ificac io n e s de lo s  fab rican te s de auto 

m óviles con respecto  a l a  cantidad de fu erza  de tracc ió n  

que puede a p lic a r se  a l a  moldura antes del desprendimien 

to  de l a  moldura. En algunos casos, lo s  miembros de lo s  

su je tad ores que se aplican  y retienen  l a  moldara son tana * w * +

f le x ib le s  que l a  moldura puede se r re t ira d a  fácilm ente.de
* * . *

lo s  miembros cuando se a p lic a  fuerza a l a  moldura, p a r t i­

cularmente cuando e l  lado de l a  moldura que so la p a .a l  pa 

nel de l a  v e n ta n illa  es apartado del pan el. En o tro s .c a ­

so s , lo s  miembros de retención su jetan  adecuadamente*la

moldura, pero lo s  su je tad ores mismos son t a le s  que.cuan-
*.] I

do se t i r a  de l a  moldura separándola del panel de la 'v e n

t a n i l la ,  se saca  fácilm ente todo el su jetad or del in te l's
*  *  .

t i c i o .  Aun cuando es deseable que l a  moldura pueda des­

prenderse de lo s  su jetad ores y que lo s  su je tad o res puedan 

separarse  del in te r s t ic io  en caso de que se requ iera  re ­

parar o s u s t i t u ir  l a  moldura o e l panel de v e n tan illa , lo s  

su je tad ores no deberán perm itir que l a  moldura se despren 

da inadvertidamente, t a l  como, por ejemplo, cuando es 

forzado un objeto  entre l a  moldura y e l panel.

OBJETOS DEL I NVENTO

Por consigu iente, un objeto prim ordial de e ste  

invento es proporcionar medios mejorados para su je ta r  un 

elemento de t i r a  con re lac ió n  a l  borde de un panel y a 

una su p erfic ie  de soporte adyacente a l  panel.
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Otro ob jeto  del invento es proporcionar un su­

jetad or mejorado para f i j a r  una moldura p e r f ila d a  o e le ­

mento s im ila r  a trav és del in te r s t ic io  entre e l  borde de 

un panel de v e n tan illa  y una ranura de encaje en l a  que 

e s tá  soportado e l  panel.

Otro ob jeto  del invento es proporcionar un su­

jetador del tipo  d escrito  que f i j a  la  moldura a través del 

in te r s t ic io  s in  necesidad de espárragos soldados u o tro s 

miembros de e s ta  c la se  f i ja d o s  a l a  ranura de encaje.

Otro objeto del invento es proporcionar un*su^
. ***

je tador del tipo  d escrito  que asien ta  elásticam ente y se

posicion a por s i  mismo dentro de l a  ranura de encaje y .
'  :

que se acomoda a l a s  to le ran c ia s  tanto en l a  anchura dpi

in te r s t ic io  entre e l borde del panel y e l lado adyacente

de l a  ranura de encaje, como en e l espaciamiento entre ¡La
* * .** *

su p e rfic ie  in te r io r  del panel y e l lado de l a  ranura de*
*  ...

encaje adyacente a e l la .
* **.

Otro objeto del invento es proporcionar un su­

je tad or del tip o  d escrito  que, una vez montado en e l in­

t e r s t i c io ,  reduce a l mínimo l a  probabilidad del despren­

dimiento inadvertido de l a  moldura desde e l  su jetador y 

del su jetad or desde e l in t e r s t ic io .

Otro objeto del invento es proporcionar un su­

je tad or del tip o  d escrito  que es tanto se n c il lo  como eco¡ 

nómico de producir.

Todavía otro objeto del invento es proporcionar 

un su jetador del tipo  d e sc rito  que e stá  destinado en par 

t ic u la r  a f i j a r  una moldura embellecedora p e r f ila d a  a t r a  

vés del in te r s t ic io  entre un panel de v e n ta n illa  f i j o  y 

una ranura de encaje de montaje fo r m a r e n  l a  c a rro ce ría

Hojwnúm O
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de un vehículo automóvil*

Otro objeto todavía del invento es combinar lo s  

componentes de agarre del vehículo y lo s  componentes de 

ap licac ió n  a l a  moldura del su je tad or en una so la  unidad 

que tiene c a r a c te r ís t ic a s  antirrechinam iento, s im p lifican  

do con e llo  en gran medida lo s  procesos de producción y 

montaje en grandes s e r ie s .

- RESUI.'EN DEL INVENTO

Brevemente expuesto, un su jetador que incogppRa
- ***

e l invento se u t i l i z a  para montar una moldura a través del 

in te r s t ic io  entre un panel y una ranura de encaje e n .la  * 

que e stá  montado e l panel. El su jetador incluye una base 

que encaja dentro del in te r s t ic io  y descansa sobre e l l a ­

do de l a  ranura de encaje adyacente a l  borde del p an e l.(e s

d e c ir , e l primer lado de l a  ranura de en ca je ). Extendién?-
...

dose en d ireccion es opuestas h ac ia  afuera y h acia  arriba* 

desde l a  base hay un par de a la s  e lá s t ic a s .  El extrem o'li 

bre de cada a la  incluye una cara  de apoyo b ise lad a , d i r i ­

gida hacia adelante, que e s tá  in c lin a d a h a c ia  abajo bajo  

un ángulo con l a  v e r t ic a l , típicam ente de alrededor de 45 

grados.

El su jetad or se in se r ta  en e l in te r s t ic io  a p l i ­

cando l a s  caras de apoyo b ise la d a s  de l a s  a la s  contra e l 

borde del panel y empujando l a  base hacia e l panel y me­

tién d o la  en e l in t e r s t ic io ;  Cuando se encuentran comple­

tamente en e l in te r s t ic io ,  l a s  caras de apoyo de la s  a la s  

se apoyan elásticam ente contra l a  esquina in te r io r  del 

borde del panel en vez de abrazar e l borde del panel, co 

mo en l a  mayoría de lo s  su je tad o res an terio res exentos de
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espárragos. Debido a l a  e la s t ic id a d  de l a s  a la s ,  l a s  va­

r iac io n e s en l a  anchura del in te r s t ic io  entre e l borde d el 

panel y e l primer lado de l a  ranura de encaje son absorbí 

das por ol su je tad o r . Debido a l a s  caras de apoyo b is e la ­

das de la s  a la s  se absorben también l a s  v ariac ion es en e l 

espaciamiento entre l a  su p e rfic ie  in te r io r  del panel y e l  

segundo lado de l a  ranura de en caje . S i, por ejemplo, es­

te  espaciamiento es menor que lo  normal, l a  esquina in te ­

r io r  del panel se apoyará contra una parte relativam ente

a l t a  de l a  cara de apoyo de cada a la ; m ientras que s i .e e ,
* * .
*  *  *

te espaciamiento es mayor que lo  normal, l a  esquina in te  

r io r  del panel se apoyará contra una parte relativam ente, 

b a ja  de l a  cara de apoyo de cada a la .  Sin embargo, en am 

bos casos, e l su jetad or tiende a adoptar l a  misma p o s il  

ción general en l a  ranura de encaje . Las caras de apoyo*.
b ise lad a s convierten también lo  que normalmente se r ia 'ú h a. *

.  .

fuerza de reacción  d ir ig id a  h ac ia  abajo re su ltan te  de lar
* *.

e la s t ic id a d  de l a s  a la s  en una fuerza de reacción  oblieu'b. 

que carga a l su je tad or hacia adentro de l a  ranura de en­

ca je  tanto contra e l primer lado como contra e l  segundo 

lado de l a  misma. El su jetador se a sien ta  a s i  elásticam en 

te  y se posicion a por s i  mismo con re fe re n c ia  a l a  ranura 

de encaje en vez de hacerlo con re feren c ia  a l  borde del 

panel, como ocurre con l a  mayoría de lo s  su je tad ores an­

te r io re s  exentos do espárragos. Como re su ltad o , l a s  v a r ia  

cienes en l a  anchura del in te r s t ic io  y en e l espaciamien­

to  entre l a  su p e rfic ie  in te r io r  del panel y l a  ranura de 

encaje no afectan  a l posicionamiento aprc lado del su je ­

tador y, por tan to , de l a  moldura que se monta en e l mis 

mo.
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La moldura que se monta en e l su je tad o r y a t r a  

vóá del in t e r s t ic io  e stá  formada típicam ente como una t i ­

ra  alargada que tiene una sección  tran sv ersa l generalmente 

en forma de C que incluye un par de pestañas opuestas vuel 

t a s  hacia  adentro. Están formados medios en e l extremo de 

lan tero  del su je tad or para en cajar dentro de e s ta s  p e sta ­

ñas y mantener l a  moldura sobre e l su je tad o r. Más especi 

ticamente, e sto s medios de montaje comprenden a l  menos un

brazo erecto que se extiende hacia  arrib a  desde ¿1 extre
*  *  *

mo delantero de l a  base y a l  menos una pata  o morro ¡{rqn*
*  * *

vado que se extiende desde e l  extremo delantero de l a  ba

se por debajo d el brazo e rec to . La moldura se monta en e l
* .*

su jetad or aplicando una de sus pestañas alrededor del ex­

tremo lib re  del brazo erecto y l a  o tra  de sus p e stañ as*a l 

rededor de l a  p ata  nervada. El brazo erecto  e s tá  hecho.
*gido e in f le x ib le  con re lac ió n  a l a  base . Como resultado,,...

cuando l a  moldura es forzada en e l sentido de se p ararse *
* I

del panel de l a  v en tan illa , e l  brazo erecto , en lu gar'& b  

flex io n arse  junto con l a  moldura, tiende a in c lin a r  todo 

e l su jetador en e l in te r s t ic io  sobre su b ase . Esto tiene 

e l efecto  de cargar la s  caras de apoyo b ise la d a s  de l a s  

a la s  más apretadamente hacia  adentro del espacio  de d etrás 

del panel, proporcionando con e llo  una r e s is te n c ia  adn ma 

yor a l a  r e t ir a d a  del su jetad or desde e l in t e r s t ic io .  Es­

tán  d ispuestos también medios en e l brazo erecto  para man 

tener e l brazo bajo  una orien tación  con re lac ió n  a l a  ba­

se y a l panel de l a  ventanilla, que favorece l a  in c lin a­

ción de todo e l su jetador, en vez de l a  f le x ió n  del brazo 

con re lac ió n  a l a  base, cuando l a  moldura es forzada ha­

c ia  afuera del panel. El brazo erecto e s tá  dimensionado y
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configurado también de modo que e jerce  tensión  sobré l a  

moldura encajada para hacer que l a  moldura agarre e l extre­

mo l ib r e  del brazo apretadamente y, por lo  tan to , impida 

e l desprendimiento inadvertido de l a  moldura desde e l mis­

mo .

El su je tad o r puede fa b r ic a rse  económicamente co­

mo unidad de p lá s t ic o  moldeado e n te riza . Unas p a s t i l l a s  

a is la n te s  sobresalen  preferiblem ente desde e l extremo de­

lan tero  de l a  base del su jetador en la s  inmediaciones del
*****

brazo erecto y do l a  pata nervada para impedir que la.m oj.-
* * t* ***

dura montada e stab lezca  contacto directamente con e l panel

y l a  ranura de en caje , evitando a s i  rechinamiento y ábra-

sión  debido a la  v ibración  r e la t iv a  de e s ta s  p a r te s . Una*

re a liz a c ió n  del su jetad or que se describe e s tá  destinada.

a montarse en e l in te r s t ic io  primero de modo que l a  moldu-
.*  *

ra  puede montarse subsiguientemente en lo s  su jetadores^***
.

Otra re a liz a c ió n  que se describe e stá  destin ada a montaPs-e
* *.

en l a  moldura primero y luego a  montarse con l a  moldu^á^a 

tra v é s  del in t e r s t i c io ;  Todavía o tra  re a liz a c ió n  que se 

describe e stá  d estin ada a u t i l i z a r s e  con molduras de anchu­

ra s  d ife re n te s .

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Los precedentes y o tros ob je to s, c a r a c te r í s t ic a s  

y v en ta jas del invento se comprenderán mejor a p a r t ir  de 

l a  descripción  d e ta lla d a  sigu ien te  tomada en unión de lo s  

d ibu jos que se acompañan, en lo s  que:

l a  F igura 1 es una v i s t a  en p erspectiva  fro n ta l 

de un primer su je tad o r que incorpora e l invento;

l a  Figura 2 es una v i s t a  la t e r a l  del su je tad or Re

M o jn n fu t i  *¡Ó
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l a  F igura 1;

l a  F igura 3 es una v i s t a  desde abajo del su je ta ­

dor de l a  Figura 1;

l a  F igura 4 es una v i s t a  en sección  tra n sv e rsa l 

que muestra e l su je tad o r de l a  Figura 1 montado en e l in ­

t e r s t i c io  entre un panel de v e n tan illa  y una ranura de en­

c a je  en un vehículo automóvil y que muestra una moldura em 

bellecedora montada en el su je tad or;

l a  F igura 5 es una v i s t a  en persp ectiva  fro n ta l*****

de un s e g u n d o  su je tad or que incorpora e l invento; *. *
-  * + *

l a  Figura 6 es una v i s t a  la t e r a l  del su je tad or 

de l a  fig u ra  4; * .  -* *
l a  Figura 7 es una v i s t a  en sección  tran sv e rsa l 

que muestra e l su jetad or de l a  Figura 5 in sta lad o  en el! in ­

t e r s t i c io  entre un panel de v e n tan illa  y una ranura de qn- 

c a je  en un vehículo automóvil y que muestra una. moldura*em

bellecedora montada en el su je tad or; *
* **.

l a  F igura 8 es una v i s t a  en p erspectiva  fro n ta l 

de un te rcer su je tad or que incorpora e l invento y que e s tá  

destinado a u t i l i z a r s e  con molduras de anchuras d ife re n te s ; 

\  l a  F igura 9 es una v i s t a  la t e r a l  del su jetad or
\.

de l a  Figura 8; y

l a  F igura 10 es una v i s t a  en sección  tran sv e rsa l 

que muestra e l su je tad or de l a  Figura 8 in sta lad o  en e l  in  

t e r s t i c io  entre un panel de v e n tan illa  y una ranura de en­

c a je  en un vehículo automóvil y que muestra una moldura em 

b ellecedora  montada en e l su je tad o r .

DESCRIPCION DETALLADA DE REALIZACIONES

Haciendo re feren c ia  ahora a lo s

ILUSTRATIVAS

d ib u jo s, e in i -
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cialmente a l a s  F iguras 1 a  4 de lo s  mismos, se muestra un 

primer su jetador de moldura que incorpora e l  invento y que 

e s tá  indicado en general por e l  número de re fe re n c ia  50. 

Como se indica en l a  Figura 4, e l su je tad or 50 e s tá  d e s t i  

nado en p a r t ic u la r  a u t i l iz a r s e  en un vehículo automóvil 

para montar una moldura embellecedora 10 a trav és del in ­

t e r s t i c io  Y/ entre e l borde de un panel f i j o  20 de ventana 

l i a  y una ranura de encaje 30 en l a  que e s tá  soportado e l 

panel 20. La ranura de encaje 30 e s tá  formada típicam ente 

en l a  carrocería  m etálica del vehículo que rodea a la*.ábQr 

tu ra  de l a  v e n tan illa  e incluye típicam ente lad os primero

y segundo 32 y 34 que están  orientados bajo  un ángulo^ (por
*.  *

ejemplo, 90 grados) de uno con respecto  a o tro . El paneJL

20 de v en tan illa  incluye una su p e rfic ie  mayor in te r io r  *22,
*****

una su p erfic ie  mayor ex terio r 24 y un borde 26 que e s tá  es
. .

paciado del lado 32 de l a  ranura de encaje en una d istáR -
* * . *

c ia  sustancialm ente igu al a l in te r s t ic io  W. El panel 20 6s
1 *

t á  montado en l a  ranura de encaje 30 por medio de un c&B¿ 

dón continuo 40 de un adhesivo que es ap lastado entre l a  

su p e rfic ie  in te r io r  22 del panel y e l lado 34 de l a  ranura 

de encaje en torno a l a  p e r i fe r ia  del panel 20. Debido a l  

cordón adhesivo 40, e l panel 20 e s tá  espaciado del lado 34 

de 3a ranura de encaje en una d ista n c ia  S . La moldura 10 

e s tá  p e r fila d a  típicam ente para adaptarse a  l a  p e r i fe r ia  

de l a  abertura de l a  v e n tan illa  y para agarrarse  a l a s  par 

te s  so b re sa lien te s del su jetador 50. En general, una plu­

ra lid a d  de su je tad o res 50 e stán  in clu idos en posicion es es 

paciadas alrededor de la  p e r ife r ia  del panel 20, de modo 

que l a  moldura 10 puedo asegurarse  en una p lu ra lid ad  de 

s i t i o s .

ü o j n n ú m  1 2

30
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Preferiblem ente, e l su jetad or 50 e s tá  fabricado  

en una so la  p ieza  de un m aterial t a l  como p lá s t ic o . Inclu  

ye una base 52 cuya cara in fe r io r  es esencialmente p lan a 

y e s tá  destinada a apoyarse contra e l lado 32 de l a  ranu­

r a  de encaje. Un par de a la s  54 y 56 sobresalen  en d irec -  
!

ciones opuestas desde l a  cara superior de l a  base 52. Las

a la s  54 y 56 se extienden bajo  un ángulo h ac ia  a rr ib a  des

de l a  base 52 y e stán  dimensionadas de modo que lo s  extre

mos l ib r e s  de l a s  mismas pueden se r  presionados y fleR^p^

nados hacia abajo en d irección  a l a  base 52 y, cuandcj*g<#*- *.*
su e ltan , retornan elásticam ente a sus posiciones normales 

orientadas h acia  a r r ib a .
*  *  *

Un sa l ie n te  erecto 58 y 60 e stá  formado en e l  ex

tremo lib re  de l a s  a la s  54 y 56, respectivam ente. Cada sa.

l íe n te  58 y 60 incluye un borde tra se ro  58a y 60a, resp^c
. .

tivamente, que e s en esencia re c to , y una cara  de apoyo .
* . *

62 y 64 que mira h ac ia  adelante, respectivam ente, que e ĵbá. 

in c lin ad a  hacia  abajo  o b ise la d a  con re lac ió n  a su borde 

tra se ro  asociado. Preferiblem ente, cada cara  de apoyo 62 

y 64 e s tá  b ise la d a  hacia  abajo con un ángulo de aproxima­

damente 45 grados con respecto  a su borde tra se ro  a so c ia -  

do 58a y 60a. Como se in d ica en l a  Figura 4, l a s  caras de 

apoyo b ise lad as 62 y 64 están  destinadas a apoyarse contra 

l a  esquina, in te r io r  del borde 26 del panel 20 de ventani­

l l a .

Los bordes tra se ro s  58a y 60a de lo s  sa l ie n te s  

58 y 60, lo s  bordes tra se ro s  54a y 56a de l a s  a la s  54 y 

56 y e l extremo tra se ro  52a de l a  base 52 e stán  todos en 

l a  misma su p e r fic ie , generalmente plana, y están  d estin a  

dos a apoyarse contra eü lado 34 de l a  ranura de en ca je .
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Preferiblem ente, I 03 bordes 58a, 60a, 54a y 56a están  e s­

trechados, o b ise la d o s , como se  in d ica  en e l  d ibujo, para 

d e f in ir  un borde tra se ro  relativam ente a f ila d o  en e l su je  

tador 50. Este borde a filad o  e s ú t i l  para penetrar en cual 

quier parte del cordón adhesivo 40 que pueda e x i s t i r  den­

tro  de l a  parte in fe r io r  de l a  ranura de encaje 30 a f in  

de asegurar que e l su jetador 50 pueda se r  asentado apropia 

damente contra e l  lado 34 de l a  ranura de en ca je . Como se 

ve del mejor modo en l a  Figura 3t e l extremo tra se ro  52a.de 

l a  base 52 e stá  también preferiblem ente estrechado ha§¿a*. 

dar una punta. El extremo estrechado 52a, además de pene­

t r a r  en cualquier parte del cordón adhesivo 40 que pueda* 

e x i s t i r  en l a  esquina in te r io r  de la  ranura de encaje 30,
4  *  %

ayuda también a ig u a la r  l a  carga sobre la s  dos a la s  54 y

56 cuando se monta e l su jetad or 50 en l a  ranura de enqa^e
**  I

3 ° -

Un brazo 66 sobresale  hacia a rr ib a  desde e l ex-
* <* :tremo delantero de l a  base 52. Un par de p a ta s 68 y 70'bb 

b resa len  hacia  adelante desde lad os opuestos de l a  base 52 

por debajo del brazo erecto . El extremo delantero de cada 

una de l a s  p atas 68 y 70 incluye un nervio 68a y 70a, re s  

pectivamcntc, que se extiende hacia  abajo y hacia a t r á s .  

Como se ve en l a  Figura 4* l a  moldura 10 es generalmente 

de forma de C y lo s  lados opuestos de la  misma están  fo r ­

mados como pestañas 12 y 14 v u e lta s  hacia adentro. La mol 

dura 10 se monta en e l su jetad or 50 aplicando l a  pestaña 

superior 12 de l a  moldura sobre e l extremo l ib r e  del brazo 

erecto 66 y presionando luego h acia  adentro e l extremo in  

fe r io r  de l a  moldura 10 h asta  que l a  pestaña in fe r io r  14 

de l a  moldura quede lib re  de lo s  nervios 68 y 70, re sp e c ti
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vamente, y encaje detrás de e l lo s .

La carga delan tera del brazo 66 incluye una pro

tuberancia a largada  72. Cuando se ap lic a  l a  moldura 10 a l

brazo 66, e l extremo superior 72a de l a  protuberancia 72

se apoya contra l a  su p e rfic ie  in te r io r  su perior de l a  mol

dura 10 y dobla o somete a ten sión  a l a  moldura 10 en ese

punto, haciendo que l a  pestaña superior 12 de l a  moldura

agarre elásticam ente l a  su p e rfic ie  in te r io r  del brazo 66.

La protuberancia 72 refuerza también e l brazo.*****
66 contra f le x ió n  con re lac ió n  a l a  base 52. El brazg*.6€

* ***
es a s i  relativam ente ríg id o  e in fle x ib le  y, s i  e l extremo

superior de l a  moldura 10 es obligado a separarse  del pa-

nel 20 de l a  v en tan illa , e l brazo 66, en lu gar de f le x io -
* * *

nar, tiende a in c lin a r  a todo e l su jetador 50 en l a  ranu

ra  de encaje 30. Las caras de apoyo b ise la d a s  62 y 64 gLe
*

l a s  a la s  54 y 56 son a su vez cargadas h ac ia  a rr ib a  e i g

d iñ a d a s  hacia l a  su p e rfic ie  in te r io r  22 d el panel 20. (?o
* .

mo resu ltad o , cuando l a  moldura 10 es forzada hacia  ai&b— 

r a  del panel 20, e l su je tad or 50 agarra en rea lid ad  e l  pa 

nel 20 con más fuerza para impedir que se a  desalojado de 

l a  ranura de en caje .

A e ste  respecto , como se in d ica  en la s  F iguras 

1* 2 y 4# e l brazo 66 e s tá  de preferen cia  inclinado h ac ia  

adelante con re lac ió n  a l a  base 52 bajo un ángulo pequeño 

que favorece l a  in clin ación  de l a  base 52 cuando e l extre 

mo l ib r e  del brazo 66 es a rrastrad o  h acia  ab a jo . Una pro 

tuberancia 74 a  manera de burbuja e stá  formada en l a  su­

p e r f ic ie  in te r io r  del brazo 66, que, como se in d ica  en l a  

F igura 4, e s tá  destinada a  apoyarse contra l a  su p e rfic ie  

e x te rio r  24 del panol para mantener e l brazo 66 bajo e l
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ángulo p referid o  después de que se ha montado e l su je ta ­

dor 50.

Un par de p a t i l l a s  a i s l a r le s  76a y 76b sobresa 

len  hacia a rr ib a  desde l a  base 52 en lados opuestos del 

brazo 66. Otra p a t i l l a  a is la n te  78 sobresale  h acia  adelan 

te  desde e l extremo in fe r io r  de l a  base 52. Las -p a t illa s  

76a y 76b impiden un contacto d irecto  entre l a  parte su­

p erio r de l a  moldura 10 y l a  su p e rfic ie  e x te r io r  24 del 

panel 20 de l a  v en tan illa , m ientras que l a  p a t i l l a  78 im

pide un contacto d irecto  entre l a  parte in fe r io r  de 9.a*.
* .*

moldura 10 y e l lado 32 de l a  ranura de en ca je .

Debido a l a s  to le ra n c ia s  de fab ricac ió n  y de .. *
montaje, e l in te r s t ic io  ,7 y e l espaciamicnto s entre a l

* * *
panel 20 y e l lado 34 de la  ranura de encaje varían  de* 

un vehículo a otro y típicam ente, en e l mismo vehículo,, 

en torno a l a  p e r i fe r ia  del panel 20. Cada su jetad or 50. 

deberá ser capaz de montarse con seguridad en l a  ranura* 

de encaje a pesar de e sta s  to le ra n c ia s . Asimismo, por*va 

zones de e s té t ic a ,  es deseable que cada su je tad or 50 se a  

capaz de s i tu a r  l a  moldura 10 directamente por encima del 

borde ex terio r  36 de la  ranura de encaje 30, como se in ­

d ica  en l a  f ig u ra  4, a pesar de l a s  to le ra n c ia s . Con lo s  

su je tad ores an ter io re s , l a s  variacion es en e l espaciamien 

to  S son convertidas en general directamente en v ariac io  

nes de l a  posición  de la  moldura 10 con re la c ió n  a l  borde 

36 de l a  ranura de encaje.

Con e l su jetador 50, l a s  variac ion es de l a  an­

chura del in te r s t ic io  W son absorbidas por l a  e la s t ic id a d  

de l a s  a la s  54 y 56. Preferiblem ente, l a  longitud de l a s  

a la s  54 y 56 en e l su jetad or 50 y e l ángulo bajo  e l cuál



se extienden h ac ia  a rrib a  desde l a  base 52, se seleccionan 

de t a l  manera que, para.un in te r s t ic io  7/ de anchura nor­

ma], l a s  a la s  54 y 56 tengan que se r  flcx ion ad as h acia  aba 

jo h asta  una determinada p osic ión  interm edia para a ju s ta r  

se en é l , como puede ap rec iarse  comparando l a  Figura 2 con 

l a  Figura 4* Debido a l a  tendencia de l a s  a la s  54 y 56 a  

volver a  su posición  normal orientada h ac ia  a rr ib a , e l  su 

jc tad or 50 queda anclado con seguridad en l a  ranura de en 

c a je .  Si e l in te r s t ic io  W tien e  una anchura que es maj^qy,

o menor que la  anchura normal, l a s  a la s  54 y 56 serái$*flg,+ **
xionndas hacia abajo hasta una posición  que e s tá  por enci

ma o por debajo, respectivam ente, de l a  po sic ió n  inta^ne^

d ia . Bn general, l a  cuantía de 3a flex ió n  h ac ia  abajo^en

la s  a la s  54 y 56 puede hacerse su fic ien te  para acomodar e l

in terv alo  de anchuras del in te r s t ic io  y encontrado en.Q,en

juntos convencionales de panel de v e n tan illa  y ranura de.* . ** w
encaje de veh ícu los.  ̂ .

Las variacion es en e l  espaciamiento S entre e l  

panel 20 y e l lado 34 de l a  ranura de encaje son acomoda­

das también por e l  su jetador 50 debido a l a s  caras de apo 

yo b ise lad a s  62 y 64 de l a s  a la s  54 y 56, respectivam ente. 

En general, s i  e l  espaciamiento S es e l normal, l a  esqui­

na in te r io r  del borde ?6 del panel hará contacto con una 

parte  interm edia de l a s  caras de apoyo 62 y 64, como se in  

d ica  en l a  F igura 4. Si e l espaciamiento S es menor que e l 

normal, l a s  a la s  54 y 56 serán  flexion adas entonces h ac ia  

abajo  por debajo de l a  posición  mostrada en l a  Figura 4 y 

l a  esquina in te r io r  del borde 26 del panel hará contacto 

con una parte relativam ente a l t a  de la s  c a ra s de apoyo 62 

y 64. Por o tra  p arte , s i  e l espaciamiento S es mayor que
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e l  normal, l a s  a la s  54 y 56 se  moverán h ac ia  a rr ib a  por 

encima de l a  p o sic ió n  mostrada en l a  F igura 4 y l a  esqu i­

na in te r io r  del borde 26 hará contacto con una parte r e ía  

tivamentc b a ja  de l a s  caras de apoyo 62 y 64 . Las caras 

de apoyo b ise lad a s  64 y 64 y l a  e la s t ic id a d  de la s  a la s  54 

y 56 dan lugar también a una fuerza de reacción  que actúa 

en una d irección  oblicua, como se indica por l a  flech a  F 

en l a  Figura 4, l a  cual a s ie n ta  a l  su jetador 50 en l a  r a ­

nura de encaje 30 y en una forma enrasada contra ambo^^a

dos 32 y 34 de l a  ranura de en ca je . El su jetador 50&eil8e* *+'
rá  a s i  a s itu a rse  por s i  mismo contra e l lado 34 de l a  r a  

nura de encaje a pesar de variac ion es en e l cspaciamien$o
* w

S. Esto ayuda a asegurar que l a  moldura 10 e sté  siempre

apropiadamente s itu ad a  con re lac ió n  a l  borde 36 de l a  rg.

nura de encaje 30. . ,* .

Como se ha hecho notar, e l su je tad or 50 esj;á des
"

tinado a montarse en l a  ranura de encaje de modo que lg, mo.
* *dura 10 pueda hacerse s a l ta r  subsiguientemente sobre é*I su 

je tad o r montado. Las Figuras 5, 6 y 7 del dibujo i lu s tr a n  

un segundo su jetad or 80 que incorpora el-invento y que es 

t á  destinado a u t i l i z a r s e  con un conjunto de panel de ven 

t a n i l l a  y ranura de encaje del tip o  mostrado en l a  Figura 

4, pero que encaja  por sa lto  en l a  moldura 10 primero y 

luego se monta junto con l a  moldura 10 en l a  ranura de en 

c a je .  El su je tad or 80 es de construcción y uso su sta n c ia l 

mente sim ilare s a l  su jetador 50 anteriormente d e sc r ito .

Las partes del su je tad or 80 que son ilu strativam en te  idén 

t i c a s  a la s  p arte s correspondientes del su jetad or 50 se de 

signan por lo s  mismos números de re fe ren c ia  que se u t i l i ­

zan en l a s  F iguras 1-4 y están  destinadas a funcionar idén
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ticam ente. Las p arte s  del su je tad o r 80 que d ifie re n  de 

l a s  p arte s correspondientes del su jetador 50 se estudian  

específicam ente a continuación.

Extendiéndose hacia  a rr ib a  desde e l extremo 

fro n ta l de l a  base 52 del su je tad o r 80 hay un brazo 82 que 

a d ife re n c ia  del brazo 66 del su jetador 50, es de configu 

ración  arqueada. El su jetador 80 se monta en l a  moldura 10 

insertando e l extremo lib re  82a del brazo 82 dentro de l a  

pestaña superior 12 de l a  moldura y empujando l a  b a se ,$ ^  

h ac ia  l a  moldura 10 h asta  ctue la s  patas nervadas 68
* **

encajen dentro de l a  pestaña in fe r io r  14 de l a  moldura. El

extremo lib re  82a del brazo 82 e s tá  también dimensiomada*

de modo que doble o someta a tensión  a l a  moldura 10 en e l
* *  *

punto 82b (F igura 7) haciendo que la  pestaña superior 1§ 

de l a  moldura agarre elásticam ente e l extremo lib re  82$.-. 

del brazo 82.
* * * :

La p arte  82c de l a  base del brazo 82 e stá  hec%ia
*.* I

lo  suficientem ente gruesa como para que e l brazo 82 sea* 

r íg id o  e in f le x ib le  con re lac ió n  a la  base 52. Debido a 

e sto  y debido a l a  configuración arqueada del brazo 82, 

una fuerza que tien da a t i r a r  del extremo superior de l a  

moldura 10 separándola del panel 20 se convierte en una 

fuerza de compresión d ir ig id a  a lo  largo de l a  curvatura 

del brazo 82. E sta  fuerza tenderá a in c lin a r  e l su jetador 

completo 80 dentro de l a  ranura de encaje 30 y ap lic a rá  

una carga mayor a l a s  caras de apoyo b ise la d a s  metiéndo­

la s  en e l espacio S de detrás del panel 20, proporcionan 

do una r e s is te n c ia  incrementada a que e l su je tad or 80 sea  

desalojado de l a  ranura de en caje .

Un par de p a t i l l a s  a is la n te s  84a y 84b r e l a t i -
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t
vamente f le x ib le s ,  de configuración  arqueada, sobresalen  

h ac ia  a rr ib a  en lados opuestos del brazo 82 y sirven  para 

impedir que l a  pestaña superior 12 de l a  moldura e stab lea  

ca contacto d irecto  con l a  su p e rfic ie  e x te r io r  24 del pa­

nel 20.

Las F iguras 8, 9 y 10 ilu s tr a n  un te rc e r  su je ­

tador 90 que incorpora e l invento. Una d ife re n c ia  entre e l 

su je tad or 90 y lo s  ¡.escritos anteriormente es que e l  su­

je tad or 90 e stá  destinado específicam ente a u tilizar$p ..aon

molduras de más de una anchura. Se estudian  a contin&&c*BÓn
* *

o tra s  d ife re n c ia s , luchas de l a s  partes d el su je tad or 90

vuelven a se r sustancialm ente id én ticas a p arte s corrps-i?
* * .

pondicntes del su jetador 50. E stas partes se designan yor

lo s  mismos números de re fe re n c ia  en la s  F iguras 8, 9 y ¡j.0
* * * * *

que se u t i l iz a n  en la s  o tras Figuras y e stán  destinadas*.
* *  w*+*'

a funcionar idénticam ente.

En l a  Figura 10 se muestra una ranura de encgje
i *130 en l a  que e l panel 20 dé l a  v e n tan illa  e s tá  montado* 

por medio del cordón adhesivo 40 como se ha d escrito  an­

teriorm ente. La ranura de encaje 130 d i f ie r e  ligeram ente 

de l a  ranura de encaje 30 mostrada en l a s  F iguras 4 y 7, 

por cuanto que e l  ángulo entre sus lados 132 y 134 es i lu s  

trativam cnte mayor de 90 grados. Como se ve del mejor mo­

do en l a s  F iguras 9t la s  p arte s  del su je tad or 10 que es­

tán  destinadas a  apoyarse contra lo s  lad os 132 y 134 de 

l a  ranura de encaje están  de preferen cia  in c lin ad as en 

una cuantía s im ila r . Más específicam ente, e l su je tad or 90 

incluye una base 152 cuya cara  in fe r io r  e s tá  in clin ada de 

modo que a ju s ta  quedando enrasada contra e l  lado 132 de 

l a  ranura de en ca je . El borde p o ste rio r  del su je tad or 90,

! to ja  núm 2 0
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t a l  como se define por lo s  bordes tra se ro s  54a y 5*6a de 

l a s  a la s  54 y 56 y lo s  bordes tr a se ro s  58a y 60a de lo s  

sa l ie n te s  58 y 60 de la s  a la s ,  respectivam ente, e stá  tam 

bién de preferen cia  inclinado de modo que a ju s ta  quedan­

do enrasado contra e l lado 134 de l a  ranura de en ca je . Una 

moldura 110, que se muestra montada en e l su je tad or 90 en 

l a  Figura 10, incluye una pestaña superior 112 y una pes­

tañ a in fe r io r  114, pero tien e  una configuración en sección 

tran sv e rsa l algo d iferente a  l a  de la  moldura 10 mostraba
* t w * *

en la s  Figuras 4 y 7 . La ranura de encaje 130 y l a  mqldu-
* ***

r a  110 pueden se r , por ejemplo, del tipo  u t iliz a d o  en un 

vehículo que sea  de una hechura y un modelo d ife ren te s a 

lo s  del vehículo en e l que se u t i l ic e n  l a  ranura de enpa-
* * W

je  30 y la  moldura 10.

Como se ve en l a  F igura 8, un par de brazos s i+ * *
* * w

m étricos 92 y 94 se extienden h ac ia  a rr ib a  y h acia  a fu era
*. *

desde e l extremo fro n ta l de l a  base 152 del su je tad or 90.
* *.

El extremo l ib r e  92a y 94a de cada brazo e stá  perfilado** 

con l a  configuración de una punta redondeada d ir ig id a  l a  

teralmente h ac ia  a fu era . El extremo fro n ta l de l a  base 152

inclhye un reb a jo  152b en e l que está, formado un apéndi-
\

ce 96. El su je tad or 90 e stá  destinado a montarse en e l in  

t e r s t i c io  ,7 entre e l borde 26 del panel 20 y e l lado 132 

de l a  ranura de encaje de l a  misma manera que e l su je ta ­

dor 50. La moldura 110 se monta después en e l su jetador 

90 aplicando l a  pestaña superior 112 de l a  moldura en to r  

no a lo s  extremos l ib ro s  92a y 94a de lo s  brazos 92 y 94 

y empujando l a  parte  in fe r io r  de l a  moldura 110 h acia  aden 

tro  en d irección  a l su jetador 90 h asta  que l a  pestaña in ­

fe r io r  114 de l a  moldura encaje detrás d el apéndice 96,

M o ja n ^ t n  2 1
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como se in d ica  en l a  Figura 10. Cuando lo s  brazos 92 y 94 

están  encajados dentro de l a  moldura 110, un lig e ro  codo 

92b y 94b de l a  cara  d elan tera de cada brazo se apoyará 

contra l a  su p e rfic ie  in te r io r  de l a  moldura 110 y l a  so­

meterá a ten sión , haciendo que l a  pestaña superior 112 de 

l a  moldura agarre firmemente lo s  extremos l ib r e s  92a y 

94a de lo s  b razo s.

Los brazos 92 y 94? aunque de p re feren cia  son 

relativam ente r íg id o s  e in f le x ib le s  en d irección  h acia  ade+ t a * + —

lan te  con re lac ió n  a l a  base 152, están destinados a*4 ¡̂L&-
*  * *

xionarse elásticam ente en sentido la te r a l  h ac ia  afuera

apartándose uno de otro . E sta  flex ió n  la t e r a l  h acia  afue-

ra  de lo s  brazos 92 y 94 permite que e l su je tad or 90 se
* * * e

u t i l i c e  con una moldura como l a  moldura 110, pero de an

chura d iferente  (por ejemplo, de anchura más pequeña!..31
* .*  *

su je tad or 90 puede u t i l iz a r s e  a s i  en unión do paneles do,

v e n tan illa  d ife ren te s en e l mismo vehículo, aun cuando l a
* * .
* * .moldura que circunde a uno de lo s  paneles puede se r dé'tma 

anchura d iferen te  a l a  de l a  moldura que circunde a l  otro 

panel, y en unión de una t i r a  de moldura.que varíe  de an­

chura a lo  largo  de su lon gitu d .

Al ig u a l que con lo s  otros su je tad o res 50 y 80 

d e sc r ito s  anteriormente, e l extremo trasero  152a de l a  ba 

se 152 del su je tad or 90 e stá  de preferen cia  estrechado 

h asta  formar una punta, de modo que penetra libremente en 

cualquier parte del cordón adhesivo 40 que pueda encontrar 

en su camino h a sta  l a  esquina in te r io r  de l a  ranura de en 

ca je  130 y de modo que se ig u a la  l a  carga ap licad a  sobre 

l a s  a la s  54 y 56 cuando se ha montado el su je tad or 90. Co 

mo puede ap rec iarse  por l a  F igura 9, lo s  brazos 92 y 94



Hojw nRm 2 3

están  también de preferen cia inclin ados ba jo  un lig e ro  

ángulo h ac ia  adelante con re lac ió n  a l a  base 152, lo  que 

favorece l a  in c lin ación  del su jetador completo 90 en l a  

ranura de encaje cuando l a  parte  superior de l a  moldura 

110 es a rra strad a  hacia  a fu era  del panel 20. Una protu­

berancia 92c y 94c e stá  formada en l a  su p e r fic ie  in te r io r  

de cada brazo 92 y 94, respectivam ente, l a  cual e stá  des­

tin ad a a apoyarse contra l a  su p e rfic ie  e x te r io r  24 del 

panel 20 y a mantener lo s  brazos con l a  in c lin ac ió n  desQa

da. *.
*  *  .* **

El su je tad or 90 incluye también una so la  p a t i­

l l a  a is la n te  98 que se extiende hacia a r r ib a  desde e!̂  ex*

tremo fro n ta l de l a  base 152 entre lo s  brazos 92 y 94 y
* * *

que impide que l a  parte superior de la  moldura 110 e s tá -
*****

blezca contacto d irecto  con l a  su p e rfic ie  e x te r io r  2^ dpi
*.* I

panel. Un par de p a t i l la s  a is la n te s  100a y 100b sobresá-

len  h acia  adelante desde e l extremo in fe r io r  de l a  base *
* **.* *

152 y sirven  para impedir que l a  parte in fe r io r  de la 'm el 

dura 110 e stab lezca  contacto d irecto  con e l lado 132 de 

l a  ranura de en caje .

Cada uno de lo s su jetadores 50, 80 y 90 an terio r 

mente d e sc r ito s  se fa b r ic a  de preferen cia integralm ente a 

p a r t ir  de un m aterial p lá s t ic o  t a l  como nylon. Como t a l ,  

cada su jetador puede moldearse económicamente u tilizan d o  

un proceso esencialmente de una so la  etapa, t a l  como mol 

deo por inyección.

Como re su lta rá  ahora evidente, se han d escrito  

en la. memoria precedente t r e s  re a lizac io n e s e sp e c íf ic a s  

de un su jetador para asegurar una moldura p e r fila d a  con 

re la c ió n  a l borde de un panel de v e n tan illa  y a una super
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f i c i e  de soporte dotado de ranura de encaje que soporta 

e l panel en un vehículo automóvil. Sin embargo, r e su lta rá  

evidente también que pueden hacerse m odificaciones en l a s  

re a lizac io n e s específicam ente d e sc r ita s  y que t a le s  ver­

siones pueden tener todas o algunas de l a s  c a r a c te r í s t i ­

cas y ven ta jas de lo s  su je tad ores específicam ente d escri 

to s .  Los su je tad ores pueden e s ta r  destinados, por ejemplo, 

a u t i l iz a r s e  en d iversas ap licac io n es d is t in ta s  de lo s  ve

h icu los autom óviles. Por consigu iente, e l ob jeto  de l a s ******

re iv in d icacion es adjuntas es cubrir todas e s ta s  variga¿.6*
. *+*

nes y m odificaciones que caigan  dentro del verdadero es­

p ír itu  y alcance de este  invento.



'  !,[
H o jn  n f tw .

1

5

10 .

15

.20

25

31108

REIVINDICACIONES

Los puntos que como c a r a c te r í s t ic a  de novedad se 

presentan  para que sean ob jeto  de e sta  so l ic i tu d  de Modelo 

de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  que se r e ­

coger en la s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1^ .- Un d isp o s it iv o  su je tad or perfeccion^p¡,*jpara

f i j a r  un elemento de t i r a  en, por ejemplo, un paneÍ.**d!b ven
*  * * *

t a n i l l a  de vehículo automóvil, efectuándose la  f i ja c ió n  a

tra v é s  de un in t e r s t ic io  entre e l  borde del panel y .uga
* +

su p e r fic ie  de soporte que soporta  a l pan el, incluyendo e l ]
*

panel una su p e rfic ie  mayor in te r io r ,  ui t su p e r fic ie  mayor

e x te r io r  y un borde p e r ifé r ic o  incluyendo l a  superfiadas de\ *  **  *  +

soporte una primera parte l a t e r a l  espaciada del borde *del

panel y adyacente a l  mismo, y una segunda p arte  l a t e r a l
* .*  ** * *

espaciada de la  su p e rfic ie  mayor in te r io r  d el panel y adya 

conté a e l l a ,  comprendiendo dicho su je tad o r: i .  una base 

destin ada a en ca jar dentro d^l in t e r s t ic io  entre l a  prime­

ra  parte  la t e r a l  de la  su p e r fic ie  de soporte y e l  borde 

del panel; i i .  a la s  e lá s t ic a s  primera y segunda que sobre­

sa len  en d irecc ion es esencialm ente opuestas h acia  a r r ib a  

y h ac ia  afuera desde dicha b ase , incluyendo e l extremo 

l ib r e  de cada una de dichas a la s  una cara  de apoyo b i s e la ­

da para apóyense clásticam ente contra e l  borde del panol 

y orientada para d e sa rro lla r  una fuerna de reacción  que 

tiende a cargar dicho su je tad or contra l a s  p a r te s  la t e r a ­

le s  primera y segunda de la  su p e r fic ie  de soporte ; y i i i .30
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medios ^ue sobresalen  desde dicha base para ap lic a rse  a l  

elemento de t i r a  y retenerlo  a través del in t e r s t ic io .

2 ^ .-  Un d isp o sitiv o  su jetad or según la  re iv in d i 

cación 1^, en e l que e l extremo lib re  de cada una de diche 

a la s  incluye un sa lie n te  en terizo  que se extiende hacia 

a rr ib a  con re lac ió n  a l re sto  de dicha a la  y en e l que d i­

chas caras de apoyo b ise lad a s e stán  formadas en dichos

s

sa l ie n te s  en terizo s de cada una de dichas a la s  y d ir ig id a s

para apoyarse contra la  esquina in te r io r  d el borde d el** * ** *

panel adyacente a la  segunda parte  la t e r a l  de la  su$%^E^
*  * * *

cié  de soporte.

3^ .- Un d isp o sitiv o  su jetad or según l a  re iy in d i-

cación 2 , en e l que dichas a la s  y dichos sa l ie n te s  e a te r i
*  +  *  ' *

zos de dichas a la s  incluyen cada uno un borde trasero  gue
* * * * *

ocupa esencialmente e l mismo plano y e stá  orientado.p&^a
**  **  *  *

apoyarse contra la  segunda parte  la te r a l  de la  supeyfiq ie  

de soporte, y en e l que dichas caras de apoyo b ise lad a^
* * w
* + +

están  in clin adas hacia adelante en un ángulo de aproxima­

damente 45 grados respecto a dicho plano.

4 ^ .-  Un d isp o sitiv o  su jetador según l a  re iv in d i­

cación 3^, en e l que lo s bordes tra se ro s de dichas a la s  

y dichos sa lie n te s  en terizos de dichas a la s  están  e s tr e ­

chados en espesor para d e fin ir  un borde tra se ro  r e la t iv a ­

mente a filad o  en dicho su jetador para apoyarse contra la  

segunda parte la t e r a l  de la  su p e rfic ie  de soporte.

5 '*.- Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in ­

d icación  1*\ en e l que dicha base incluye un extremo fron 

t a l  y un extremo tra se ro , estando destinado e l extremo 

tra se ro  de dicha base a apoyarse contra la  segunda parte  

la t e r a l  de la  su p e rfic ie  de soporte .

31108
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6 ^ .-  Un d isp o sitiv o  su jetad or según la  re iv in d i­

cación 5^! en e l  que e l extremo tra se ro  de dicha base e stá  

estrechado para d e fin ir  un borde relativam ente a filad o  pa­

ra  apoyarse contra la  segunda parte  la t e r a l  de la s  super­

f i c i e s  de soporte.

. 7 ^ .-  Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in d i­

cación 5^, en e l  que e l elemento de t i r a  es en general de 

forma de C en sección  tra n sv e rsa l, incluyendo pestañas 

primera y segunda opuestas, v u e lta s  hacia adentro, X .e& e3 

que dichos medios que se ap lican  a l  elemento de tir3\g**Lo 

retien en  comprenden i .  un brazo que incluye un extremo l i ­

bre que sobresale  hacia a rr ib a  desde e l extremo froa^alC de

dicha base y destinado a so lap ar la  su p e rfic ie  mayor ex-
*

te r io r  del panel, y i i .  p a tas primera y segunda que se .*****
extienden hacia adelante desde lados opuestos del extremo

***
fro n ta l de dicha base , incluyendo cada una de dichas patas

un nervio que se extiende hacia  a trá s  y h acia  abajo^ pn-
* * * ****diendo montarse e l elemento de t i r a  en dicho su jetad or por 

ap licac ió n  de la  primera de sus pestañas sobre e l extremo 

l ib r e  de dicho brazo y la  segunda de sus pestañ as a la  par 

te tra se ra  de dichos nervios de dichas p a ta s .

8^ .- Un d isp o sitiv o  su jetad or según la  re iv in ­

dicación  7^, en e l  que dicho brazo es sustancialm ente r í ­

gido e in fle x ib le  con relación  a dicha base .

9**.- Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in d i­

cación 8^, en e l que dicho brazo incluye una cara fro n ta l 

y una cara tra se ra  y una protuberancia alargada formada 

en la  cara fro n ta l de dicho brazo para re fo rz a r  dicho bra­

zo contra doblado con re lac ió n  a dicha base .

1 0 '\-  Un d isp o sit iv o  su jetad or según la  re iv in -
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dicació^. 9^, en e l  que una p arte  de dicha protuberancia 

adyacente a l extremo lib re  de dicho trazo  e s tá  destinada 

a apoyarse contra la  su p e rfic ie  in te r io r  d el elemento de 

t i r a  y a doblar e l  elemento de t i r a  cuando e ste  elemento 

de t i r a  se monta en dicho su je tad o r, a f in  de hacer de 

e ste  modo que l a  primera pestaña del elemento de t i r a  ag¡a 

rre  elásticam ente e l extremo l ib r e  de dicho brazo.

l l \ -  Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in ­

dicación  9^i éa e l  que dicho brazo e stá  inclin ado baqo^un

ángulo hacia adelante de dicha base a f in  de favoreg*¿r*JLa
* ***

in clin ación  de dicho su jetador con re lac ió n  a la  su p e rfi­

cie de soporte cuando e l extremo lib re  de dicho brazo ae

arrastrad o  separandolo de la  su p e rfic ie  mayor ex terio r  del
+ * +

panel.
a *****

12 .-  Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv jn -

dicación  11 , en e l que la  cara tra se ra  de dicho braZo*¿.n
* * , *

cluye una protuberancia destinada a apoyarse contra l a ' s u
* ** *"

p e r f ic ie  mayor e x te r io r  del panel y a mantener dicho**bra- 

zo bajo dicho ángulo hacia adelante cuando dicho su je tad or 

e s tá  situado en e l in te r s t ic io .

13^.- Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in ­

d icación  8^, en e l que dicho brazo es de configuración 

arqueada, extendiéndose in icialm ente hacia a rr ib a  y hacia 

adolante desde e l extremo fro n ta l de dicha base y doblán­

dose hacia a trá s  h asta su extremo l ib re ,

14 .-  Un d isp o sit iv o  su jetad or según la  re iv in ­

d icación  I ';* ,  en e l que e l extremo lib re  de dicho brazo

e stá  dimensionado de modo que se apoye contra la  super­

f i c i e  in te r io r  del elemento de t i r a  y doble e l  elemento 

de t i r a  cuando la  t i r a  se monta en dicho su je tad o r , a f jn



Moja mtm

de hacer de e ste  modo que la  prim era pestaña del elemento 

de t i r a  agarre elásticam ente e l  extremo l ib r e  de dicho bra 

zo.

1$^.- Un d isp o sit iv o  su jetador según la  re iv in ­

d icación  que incluye además p a t i l l a s  prim era y segun­

da que sobresalen  hacia  a rr ib a  desde e l extremo fro n ta l 

de dicha base en lad os opuestos de dicho brazo y d estin a­

das a so lapar la  su p e rfic ie  e x te r io r  del panel y a impedir 

que e l  elemento de t i r a  e stab lezca  contacto d irecto-oon *e l 

pan el. * * . ?

16^.- Un d isp o sitiv o  su jetador según l a  re iv in ­

d icación  7^, que incluye además una p a t i l l a  que sobfes^Le 

hacia adelante d esd e*e l extremo fro n ta l de dicha base^por
W

debajo de dichas p atas y destinada a hacer c o n t a c t o , l a

primera parte la t e r a l  de la  su p e rfic ie  de soporte y-&*impe
. . . *  —

d ir que e l elemento de t i r a  e stab lezca  contacto directo?

con l a  su p e rfic ie  de soporte. .
* * Ia , * "17 Un d isp o sit iv o  su jetador según la  re iv in ­

d icación  en e l que e l elemento de t i r a  es generalmente 

de forma de C en sección tra n sv e rsa l, incluyendo pestañas 

primera y segunda opuestas, v u e lta s  hacia adentro, y en 

e l que dichos medios que se ap lican  a l elemento do t i r a  y 

lo retienen comprenden i .  un par de brazos que incluyen 

cada uno un extremo lib re  y que sobresalen cada uno hacia  

arrib a  desde e l extremo fro n ta l de dicha base y hacia 

afuera bajo un ángulo alejándose uno de otro  y destinados 

a so lap ar la  su p e rfic ie  mayor e x te r io r  del panel, y i i .  

una apándico formado en e l extremo fro n ta l de dicha base 

y que incluye una cara d ir ig id a  hacia a t r á s ,  pudiendo mon 

ta r se  e l  elemento de t ir a  en dicho su je tad or por ap licac ió n
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,de la  primera de suspestañas sobre lo s  extremos l ib r e s  

de dichos brazos y la  segunda de sus pestañ as a la  parte  

tr a se r a  de la  cara de dicho apéndice d ir ig id a  hacia a t r á s .

18^.- Un d isp o sitiv o  su jetad or según la  re iv in ­

d icación  17^! en e l que dichos brazos son relativam ente 

f le x ib le s  hacia afuera separándose uno de otro y están  

adaptados a s í  para encajar dentro de elementos de t i r a  

que incluyen pestañas primera y segunda v u e lta s  hacia 

adentro y que tienen anchuras d ife re n te s entre la s  p estp -*W* *
ñas. : * .  *: * +**

iq ^ .-  Un d isp o sitiv o  su je tad or según la  re iv in ­

d icación  1?^! en e l que dichos brazos son sustancialjnente 

r íg id o s  e in f le x ib le s  cuando son a rra strad o s hacia adqlan 

te de dicha base .
' W 4

20^.- Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in -* w
dicación  17% en e l que cada uno de dichos brazos incluye

+  ̂ i
una cara fro n ta l y una cara t r a se r a , y en e l  que la  carh

* **.
fro n ta l de cada uno de dichos brazos incluye un codo'des­

tinado a apoyarse contra la  su p e rfic ie  in te r io r  del elemen 

to de t i r a  y a doblar e l elemento de t i r a  cuando e?te  e le ­

mento de t i r a  se monta en dicho su je tad or, a f in  de hacer 

de e ste  modo que la  primera pestaña del elemento de t i r a  

agarre elásticam ente lo s  extremos l ib re s  do dichos b razos.

2 l " . -  Un d isp o sitiv o  su jetador según la  re iv in ­

d icación  3 7% en e l que cada uno de dichos brazos e stá  in 

d iñ ad o  bajo un ángulo hacia adelanto do dicha base a f in  

de favorecer la  in clin ación  de dicho su je tad or con re lac ió n  

a la  su p erfic ie  de soporto cuando lo s extremos l ib re s  de 

dichos brazos son arrastrad o s separándolos de la  superficie  

e x te r io r  del panel.
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22^.- Un d isp o s it iv o  su jetador según la  r e i ­

v indicación  21^, en e l  que cada uno de dichos brazos in ­

cluye una cara fro n ta l y una cara tr a se ra , y en e l que la  

cara tr a se ra  de cada uno de dichos brazos incluye una pro­

tuberancia destinada a apoyarse contra la  su p e rfic ie  mayor 

e x te r io r  del panel y a mantener dichos brazos bajo dicho 

ángulo hacia adelante cuando dicho su je tad or e s tá  situado 

en e l  in t e r s t ic io .

23^.- Un d isp o sitiv o  su jetad or según la  re iv in -
**ww w

dicación  17 i en e l que lo s  extremos l ib r e s  de dichp^ ¿)ra- 

zos están  p e rfila d o s  para d e f in ir  puntas redondeadas d i r i ­

g id as hacia afuera. * *
a * * .*24 Un d isp o sit iv o  su jetador según la  r e f -

vindicación  17 , que incluye ademas una p a t i l l a  que sobre

sa le  hacia  arrib a  desde e l extremo fro n ta l de dicha base
:entre dichos brazos y que e sta  destinada a so lapar Itf 'su -

*. *
p e r f ic ie  ex terio r  del panel y a impedir que e l elem^Ato

**.
de t i r a  e stab lezca  contacto directamente con e l pan&&s* 

25^.- Un d isp o sit iv o  su jetador según la  r e i ­

vindicación  17^i que incluye además p a t i l l a s  primera y se ­

gunda que sobresalen  hacia adelante desde e l  extremo fron 

t a l  de dicha base por debajo de dicho apéndice y en lados 

opuestos del mismo y destinadas a hacer contacto con 3a 

primera parte l a t e r a l  de la  su p e rfic ie  do soporte y a impe 

d ir  que el elemento do t ir a  e stab lezca  contacto d irecto

31

con la  su p e rfic ie  de soporte.

vindicación 

una moldura 

un panel de

26**.- Un d isp o s it iv o  su jetador según la  r c i -  

1^, en e l que e l elemento de t i r a  comprende 

embellecedora p e r f i la d a , el panel comprende 

v en tan illa  y 1.. s u p e r f i c i e  de soporto compren
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-de una ranura de encaje formada en l a  carrocer ía  de un 

vehículo y que define una abertura de ven tan i l la  en l a  que 
ha de montarse e l  panel de l a  ventan i l la  por medio de un 

adhesivo.

273.- Un d ispos i t ivo  sujetador según l a  r e i ­

vindicación 13, en e l  que dicho su jetador e s t á  fabricado

en una so la  pieza de un materia l  p lá s t ic o .

283.- Un d ispos i t ivo  sujetador según l a  r e i ­
vindicación 73, en e l  que dicho sujetador e s t á  fabricado

en una so la  pieza de un material  p lá s t ic o .  * .
* * * ^

293.- Un d ispos i t ivo  sujetador según l a  r e i ­
vindicación 173, en e l  que dicho sujetador e s t á  lubricado

***?
en una so la  pieza de un material p lá s t ic o .  *

*  *W
303.- Un d ispos i t ivo  perfeccionado p a r a . f i j a r*'*W*

elemento de t i r a  en, por ejemplo, un panel de ventanallp. 

de vehículo automóvil.
* *

** *
Tal y como se ha descrito  en l a  Memori^qige

*** *antecede, representado en lo s  dibujos que se acompaña^'y

con lo s  f ines  que se han especif icado.

Esta  Memoria consta de t r e in ta  y dos hojas 

e s c r i t a s  a máquina por una so la  cara.

Madrid,

r.A. A!b*
Pof fo d .r
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