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MEMORIA DESCRIPTIVA
CERTIFICADO DE ADICION
A FAVOR DE: DON JOAQUIN EZCURDIA MANRIQUE
NACIONALIDAD: ESPANOLA
DOMICILIADO: MADRID (Espaefia)- Almendraeles, 7

p ors

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE PRINCIPAL
N& 243.250 sobre "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE CAM-
BIO DE MARCHAS APLICABLES A IOS AUTOCAMIONES, MOTOCARROS Y
SIMILARESY,~

Con la presente demenda de certificado de adicién se
trate de proteger las mejoras introducides en el objeto de le
patente principel n2 243.250 sobre "Perfeccionsmientos en los
sistemas de cambio de marchas aplicables & los autocamiones,
motocarros y similares, con las cuales se consiguen innumera—
blee ventajas ante los que actuaslmente exipten en funciona—

miento 0 en el mercado. Asimismo las mejores objeto de la
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presente adicién pueden ser aplicables también para el uso

de méquinas industriales que trabajen con diferentes mailchas. :
Entre los diversos ejemplos reaslizables que & conti-

nuacién se describen y detallan minuciosamente, adin puede

ser susceptible el acoplarles ¢ adicionerles otras varien-

tes dentro de su misma esencialidad, pero que seglin el ca-

récter de las mismas no desviftuarén el objeto de la inven=—

cién, no coneiderando por tanto necesarias sus advertencias

preliminares y descripcid detallada de las mismas.

Para mejor comprensién de la descripcién que sigue, se
adjuntan dibujos a los cuales se haréd constante referencia &
lo largo de le misma, siempre a tftulo de ejemplo no limita-
tivo.

Lg Figure 12, es una vista de frente y en alzado de un
mecanisho de cambio, denoténdose la parte superior en corte y
no representéndose las tapas correspondientes & los rodamien-
toe y cola del pifién.

La Figure 28, representa también uns vista lateral en
corte pero en posicién distinta a la anterior, aprecifndose
perfectemente un sector dentade que ataca sobre unz crems-—
llera, la cual se une a un puente y @ste a su vez hace y ve-
rifica el cambio de marchaes. Asimismo se puede distinguir el
puneén de fijacidn.

La Figura 32, es otra vista de frente y en alzado por su
parte anterior, distinguifndose las tapas correspondientes e
los casquillos postizos que sustentan los bujes, asf como
las horquillas o bielas de mando de los citados bujes cuye
accibn se realiza en virtud del véstago de la cruceta que oca-
siona los cambios de marchas.

Le Figura 42, es una vista kateral y en corte de la carce-
sa, con apreciacién del buje de la misms y mandos de scciona~
miento para el cambio.

La Figura 58, se refiere a un ejemplo de realizacidn que
paerte del anterior.

Las Figuras 68 y 72, don dos ejemplos realizables en cusn-
to a le disposicién y colocacién de los bujes, por medio de
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un tabique central que en virtud del mismo se consiéue un |
efecto y disposicidn distinta a lo anteriormente citedo.

Consiste la presente adicién’se trata de las mejoras in-
troducidas en el objeto de la patente principel n® 243.258 '
pobre perfeccionemientos en los sistemss de cambio de mar;
chas aplicables & los autocamiones, motocarros y similares,
caracterizaedas porque consta de una biela de accionamiento.
(3) que en su cabezs/ %eva acondicionado un eje (2) el cual
se monte en le parte superior de la carcasa el cojinetes cons-
titutivos de le tapa o proteccidn (9); en el extremo opueste
de la cabeza (1) de la biela $3) del'eje £2) me ajusta un
sector dentado (4) dotado de los correspondientee dientes
(13) que engranan perfectamente en otros (13°’) dispuestos
sobre une cremallera (5) que por uno de sus extremos va co-
nexionada a un puente (6) en forma arqueada cuyos extremos
son destinados para la colocacién de los véstagos (7) en
los cuzsles van dispuestas las correspondientes crucetas, yen-
do tales wéstagos sobre rodamientos (8).

Asimismo es notorio hacer conster la disposicién de un
punzén de fijacién (12) el cual v4 alojado dentro de un tu-
bo (10) consiguiéndose la presién del punzén en virtud de un
resorte alojado en el interior del tubo y retenido por un
tapén roscado (11).

Entre las mejoras hemos de hacer constar que la biela
de mando (3) puede ir montada sobre el eje citado (2) y &8~
te montado sobre casquillos (14-15 y 16) fijados en la par-
te superior de la caja, llevando entre el casquillo meyor
(14) ¥y los dos menores (15 y 16) dispuestas unas horquillas
o bielas emparejadas (17 y 17’), las cusles se unen & los
véstagos de las crucetas mediante los correspondientes pasa~-
dores (18 y 18’°) debidamente encasquillados.

Siguiendo lae mejoras hemos de referir que el acciona-
miento del véstago de las crucetas se realize en virtud de
une biela (20) acondicionada superiormente en un eje de ac—

cién (19), cuya biela presenta inferiormente uns ranura (21)
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(24) de la cruceta mediante el correspondiente dispositivo

(23). Dicho véstago (24) es encasquillado mediante el tubu-
lar (25) el cual queda delimitadd por la biela (20) y 1le
cruceta de cambioj el véstago (24) ha sido dotado de un ani-
1lo (25) como retén de la citada cruceta, continuando el
véstago hasta su salida (24).

Por otra parte la biels (20) es desplazada a la parte
casi central del védstago (24), en el cual e inferiormente
va soldado un manguito (26) en el que se aloja un pasador
o caebeza (22) la cual se acondiciona en la ranura (21) de la
citada biela en virtud de la cual y sl accionar la biela se
consigue el desplazamlento del referide véstago (24) que en
una de sus partes extremas va dotado de un elemento de unidén
(27) con los demés ejes o vdstagos, yendo sujeto dicho ele-
mento por la correspondiente tuerca o similsr.

Igualmente es notorio hacer constar que la carcass ha si-
do divid#da por un tabique central (28) en el cual se dispo-
nen el rodamiento (29) en el que va el‘buje que aloja la
cruceta, asf{ como otro rodamiento radial (30) que juega con
los bujes (32 y 34), embutiendo uno en el otro y entre am-
bos dispuesto un casquillo (35) dd anti-friccidén; el buje
(34) 1leva una protuberancis cilfndrica (33) que se aloja
en una cavidad enfrentada del buje (32) que tambiédn juegs
sobre otro rodamiento (31) conjunto a una de las paredes
laterales de la carcasa.

También es notorio hacer constar que los bujes (32 y 34)
son enfrentados uno al otro y montados independientemente

por medio de los podamientos (36 y 37) igualmente radiales,

. cuyos rodamientos van dispuestos en los rebajes (38 y 39)

y tabique central (28), cuyos rebajes corresponden e los re-
feridos bujes (32 y 34).

Las ventajas de la presente invencién, se deducen de
lo anteriormente expuesto.

31 bien la forma de ejecucidn aquf descrits comstituye
aplicacién preferente de la presente invenciédn, podrén in-
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troducirse modificaciones de forma y de detalle sin qué'pof"
ello varie la esencialidad de la misma, la cual se reivindi-
ca en la siguiente
NOTaA

En resumen; la presente solicitud recaeréd sobre las
siguientes reivindidaciones:

1g8.-Mejoras introducidas en el objeto de la patente prin-
cipal n2 243.250 sobre perfeccionamientos en los sistemas de
cambio de marchas aplicables a los autocamiones,motocarros
Y similares, caracterizadas porque consta de una biela de accio

namiento que en su cabbpe lleva acondicionado un eje que vé

montado en la parte superior de la carcass en cojinetes cons- |

titutivos de la tapa o proteccidén, llevando en el extremo opuee{

to de dicha cabeza el eje referido acondicionado un sector denrl

tado cuyos dientes engranan en otros dispuestos en una crema-—

llera, la cusl por un extremo es conexionada a un puente en

forma arqueada cuyos extremos son destinados para la colocacién

de los véstagos en los cuales van dispuestas las correspondien-

tes crucetas, yendo dichos v&stagos alojados en el interior

perforado de las colas de los bujes,asentadas en la carcasga.,
28,-Mejoras, segfin la reiv. antr. caracterigadas por-

que se ha dispuesto un punzén de fijacidn alojado dentro de

un conducto tubuler, consiguiéndose la presidn del punzén

por medio de un resorte alojado en su interior y retenido

por un tapén roscado dispuesto superiormente.

8 38 .,-Mejoras, segiin las reivindicaciones anteriores,

caracterizades porque la biela de accionamiento va dispuests

en un eje "rensvemsal =a la carcesa, cuyo eje va montado so-

bre sus correspondientes casquillos fijados en la parte su-

perior de la misma, llevando enire el casquillo centnal

¥ los extremos, dispuestas unas bielas empsrejadas, las cua-

les se unen a los véstagos de las crucetas medisnte los co-

rrespondientes pasadores debidamente encasquillados)
4g.,-Mejoras, seglin las reivindicaciones anteriores, cas—-

‘racterizadas porque también el sccionamiento del véstago de



155

160

165

170 [ 2

175

180

185

190

s

las crucetas se realiza en virtud de uns biela acondyelonsis
superiormente en un eje de accién, cuya biela presenta infe- §
riormente una ranura en la que ve dispuesta una cabeza que
se acopla a cada véstago de las crucetas mediante un dispo-
gitivo de acoplamiento, yendo dichos véstagos encasquilla-
dos mediante un tubular, el ousl queds delimitado por la refe=-
rida biela y la cruceta, a la vez que se ha dispuesto como
retén de la cruceta un anilloc conjuntemente a la miema, soli- .
dario del propio véstago portador de ellaes

58,~Mejoras, segfin las reivindiceciones anteriores, ca~
racterizadas asimismo le biela es desplazada a la parte cen-
tral del véstago portaScruceta, el cusl inferiormente lleva
acoplado un manguito en el que se aloja un pasador o cabeza
la cual se acondiciona en la ranuras de la referida biela en
virtud de la cual y al ser accionada ésta desplaza el vésta-
g0, actuando dicho movimiento sobre las demés crucetas por
medio de su véstago correspondiente en virtud de un elemento
de unién entre ambos,.

68,.,-Mejoras, segin las reivindicaciones anteriores, ca-~
racterizadas porque la carcasa ha sido dividida por un tabiw
que central en el cual se dispone un rodamiento para el Jjue-
&o del buje que aloja la cruceta, asf{ colo otro rodamiento
radial que Juega con los bujes portadores de pifiones fijos,
embutiendo uno en el otro y llevando entre ambos y donde se
realiza el ajuste un casquillo de antifriccidn.

&,~Me joras, segfin las reivindicaciones enteriores, ca~
racterizadas porque los bujes de pifiones fijos eson enfrente-
dos uno al otro y montados independientemente por medio de
rodemientos radiales, cuyos rodamientos son dispuestos en el
rebaje de cada buje y en el tabique centrél.

88 ,-"MEJORAS INTRODUCIDAS EN EL OBJETO DE LA PATENTE
PRINCIPAL N2 243.250 sobre PERFECCIONAMIENTOS EN IOS SISTE~
MAS DE CAMBIO Di MARCHAS APLICABLES A IOS AUTOCAMIONES,MOTO-

CARROS Y SIMILARESY,.-
Seglin se describe en la presente memoria que consta de

geis hojas escritas a méquine y dibujoss

Madridy NOV. o2
}%éfﬁféﬁs



L. SO QUIN £ZCYRDIA NAINR/QUE

s FIG.T

e /
4 m v
~$A . - -
6‘ 4\;;;5._“
N NN AANAN
]
ot 1
,//:"— \‘\ ’/_u—-\\ : 5
/ ~N
/// s 7 5/ ; S :
77 ‘ d \
I v/ N
" R Vo
i
{ Ny — .
W t 1 ,"
[ o
\\\ // \\ /1
\\\ , * \ }
: / ‘ / 24326
~ < ;
\\ \_-_’; i & ] ?_ —_ // 8 M
7 N ‘ ' y
s \ / 2%
~ /
8 > \\ , //
\\ NS -~ ,/ //
~ ’
~ 7,
~o ’/
-~ -

i

’Z

TR

NN
=)
f2— \\§ 3
o
5/ -
\
PP
o x|
23 Al
Di
\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\4\§

escala variable

4 2 NOV. 5

§ord N

p
e



2. SOAQUIN EZCURIIA YANRIQUE 5 Hodas -2

escala varictble

""“f"
i /W’)‘ PIZuE
)//' /v «
{7 - o



D SOAGYLY ELCURD/A JHANZ/QUE

FIG.4

! escala variable

igﬁ
s
(et

7 LE
(‘/;;: . -;Z‘ =



D.SOAQUIN LZCURDLA HANR/QUL

FI1G.6

e

/23 /29 22? 452@ g

3o

34

L

AN
Y NS\

: ’”

N

H?

&

escala variable

A NOV. 'B‘ﬁ‘
U i
) 7L BT o

e s

YA



D. JOAQUIN EZCURDIA AANR/QUE

F1G.7
45267

ANNNNNAN 3\\\ SOOOONNANNNNNNY
‘ \ L_-28
N

>
Y 54
Ve
7 ” o
P 7 /r//’//, -
i A7AN i
s Vs
/‘/ ~ t \
Z\e 22l - NN e
32 3 J9

NOOOUOVWWNNNNNNNNY

escala vanable

2 HOV. 1058
q;{/ ‘?;:‘?/‘-‘t"{f .




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



