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sente cegionario, se describe una bomba de gasolina que

Pproblemas del aire asociados con las bombas de gasolina,

1

Hojn nam.

E1l presente invento se refiere a bombas pare
fluidos y, mds especialmeante, a una bomba para fluidos
con medios para separsr gas del fluido que estd siendo
bombeado. o

En las bombas para fluidos y, particularmen-
te;-en les bombas yara gasolina, las. fugas o escapes de
gas o de aire en el lado de edmisidén de la bomba hacen
que el aire se mezcle cqn-la salida de liguido de I?;?bm—
ba que, entonces, resulta menor que la cantidad med;@pé
Es este un prodblema particulormente molesto en el deaég—
cho de la gasolina, donde el cliente estd pagando gé?%}i-
na y las ordenanzas eXigen que la cantidad de aire én?ia
gasolina bomb?ada se mantenga en un minimo,lde modo q%e
el consumidor, reciba gasolina relativamente pura én.;a
cantidad medida de gasolina bombeada. A medida que Panens
ta el precio de la gusolinz se incrementa, naturalmeééé?
la deseabilided de la eliminacidén del error de medici%é’

. -
L

del combustible desvachada. . A 2%t
En la patente de EE.UU. No. 3.715.863 conce-
dida a P, Zanoni el 13 de Febrero de 1973 y cedida al pre-

hasta shorz ha provorcionado una solucidn adecuada a2 los

Con tal aparato, sin embargo, es todavia posible que uwna :

cantidad de hesta 4355 de aire respecto a la gasolina, en

mezela volumétrica,‘sea‘bombeada a travée del sistema. Eni

- muchos mercados, el aire debe ascender a menos del 0,5%
‘@e le mezcla de salida y tal rendimiento mejorado, natu-

ralmente, es deseable en todos los mercados en cualquier
funcionamiento de la bombe. '

~
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- ducto. Con un orificio de ensayo de 1,2 mm, el cond, de

_xima&aménte 4%. Si el tubo de barrido y el orificic s&

-desde-12.7 a 19 mm y el orificio de 2.26 mm & 3.81 mm, se
. encontré que el caudal de gasolina 2 la cémara de respi- 7
racién aumenta desde 3,80 litros por minuto a'9,5 litros

~equilibrio con la tobera en la posicién totalmente abiere

Hojn naam. 2

En las bombas de gasolina, la eficacia en la
eliminacién del aire se mide habilitando una serie de
orificios de ensayo én la entrada de 1la bomba para admi-
tir aire en la entrada de 1la gasolina. Estos orificios
fluctian en tamafioc desde 0,1 nm y aumentan por incremen-
tos de 0,1 mm hasta que selllega al punto en que la bom-
ba interrumpe 1la succibén deteniendo la entrege del pro-.
burbujas de aire en . 1la cdmara de separacxon 01c1§n10a
de la bomba de la técnica anterior represenuada por la

see

patente de EE.UU. No. 3.715.863 se hace mayor en didnte~

Rdh

tro que el tubo de barrido, salvando de este modo laced-
mara separadora y mezcldndose con la gasolina en la séii-
da, lo que dz como resultado un error de medicién de, gyro-

3'.

aumentan de didmetro sin otras modificaciones de la bOMr

ba, el tubo.de barrido admite tembién un cauvdal 1ncreme§1-

« *,
tado de gasolina errastrada que entra en la cémara dolven
tilacién y debe devolverse a lz 2dmisién de la bomba. Asi,

por ejemplo, sumentando el didmetro del tubo de barrido

por minuto. Esto hace que la gasolina sea desplazada des?
de el respiradero de aire, ya que la vdlvula de fletador }
incorvorade en el dispositivo de la técnica snterior. es
incapaz de manejer la gasolina adicional de derivacién.
Ad.e-x"ti‘ﬁs', se descubrié o.ue la vélvula de control en la sa-

lida de la bomba pulsa o fluctia para una posicidn de !
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- ta. Esto es debido en parte al aire que se expande en 1la

salida, reduciendo la presién contre la vdlvula hasta que
la contrapresion en el muelle cierra la vdlvula cuyo ciclo
se repite moiivando la vibracidn de la vdlvula.

Si se deja que entre aire en el lado de ad-
misidn de la bomba a través de un orificio de ensayo de
i, 2 mm de didmetro o mayor, tal como occurre en la practi-~
ea cuando existe una fuga de aire en el tubo de entrada-
que va desde el depésito de almacenaje a la bomba, al co-
no de burbujas de aire del separzdor ciclénico aumentg

an

_naturalmente hesta un tamefio que no es cogido de manerz

.' o

eficaz por el tubo de barrido de didmetro reletivamende”
requeiio y la fluctuacidn de la vilvulz de control‘aum%p-
ta marcadamente disminuyendo mucho la eficacia del funcdo-
namiento de la bomba ¢ introduciendo una mayor cantlda&.
de aire en la mezela de combustlble en la salida de ;a .

Y @

-

bomba., ' -

Por con31ﬂu1ente, con el fin de erear u;é"
bomba con rendimiento mejorado en la eliminacidn del aire
en condiciones de aire casi ilimitadas, deben-tenefse en
cuenta los criterios relacionados entre si del tubo de _
barrido, la vdlvula de flotador y de la vdlvula de control
para proporcionar un rendimiEnto_mejorado'posible‘con la
bomba del presénte.invento.

Resumen del invento.

Las bombas que incorporan el presente
1nvento incluyen una admisién que da & una bomba rotativa
“que fiene una saiida acoplada a2 una cdmara de separador
¢iclénico que incluye un tubo de barrido axialmente ali-
neado con la cdmara ciclénica y que comunica con un ori- -
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- ficio gue se extiende entre la cémara ‘separadora ¥y w2

da y una vélvula de control situada. en la salida de lg"

.de 1la bomba hostrada en la fig. 1, dado a lo largo de las

‘mostrado en 1la fig. 2; - ' .

tHoju nom. A

cdmara de respiracidn. E1 didmetro del tubo de barride ¥
el tamafio del orificio se seleccionan para a2comodar un

cono de burbujas de aire relativamente grande presente en
el separador cicldénico y para permitir que un flujo aumen-
tado correspondientemente de gasolina arrastrada entre en
la cdmara de respiracién. Se prevén medios valvulares

entre la cdmara de respiracién y la admisién de 12 bemba

: o ‘s
para acomodar el flujo incrementado de gasolina arragtra-
LI 4

bomba impide impuleos de presidn interna de le bomba. de
tal modo que' el cono de burbujas de aire permanezca :I;f:’:la-
tivamente constante y sea menor que el digmetro del tu?o
de barrido. Estas y otras caracteristicas, ventajas y .
objetos del presente invento podran comprenderse megorapor

la lectura de la siguiente descripcién del mismo dada en

c° Y

relacién con los dibujos, en los cuales: Ce
. F3 .'o

Breve descripcién de los dibujos ted .t

La fig. 1 es una vists parcial en corte trans-
versal de -una bomba que incorpora el presente invento;
la fig. 2 es una vista en corte trancsversal

lineas de seccidn II-II de la fig. 13
la fig. 3 es una vista fragmentaria en corte:

transversal de la bomba mirando desde el lado opuesto al

la fig. 4 es wn alzado lateral de los medlos
valvulares mostrados en la fig. 23M"'“""~”~““~ e
la - fig. 5 es una vista en planta de los medios

valvulares mostrades en la,fig. 4; y




10

15

20

25

30

" La bomba incluye un alojamiento superior 20 aseguradogka

" ecidn 24. (Cada uno 4e los alojamientos es una pieza mol—

combustible. Los alojamientos 10 y 20 son sustancialmen-

Hoja atim. 5

la fig. 6 es una vista fragmentaria a escala
ampliada, parcialmente en seccidn, del pistén valvular y
el asiento mostrados enla fig. 4. |
Descrincidn detallsda de 1a realizacidn preferida.

La bomba de liguido del presente invento, co-
mo'se ve mejor en las figs; 1l a 3, incluye un alojamiento
inferior 10 que tiene una admisién 12 péra recibir un
conducto 14 que se extiende desde la entrzda de la ﬁemﬁa
2 un depdsito de almacena;;e de combustible cuando l.?:- bom-
ba se usa pere despachar gasolina o aceite diesel, Q%.

admisidn 12 comunica con un filtro 11 de cartucho monta—
do en el alojamiento 10 por medio de unz tapa extremh»l& .

manera cerrable al alojamiento inferior por medio de. una
empaquetadura 22 y une pluralidad de tornillos de sujg:: .
deada de una aleacidn de aluminio adecuada. Acoplado al
alojamiento superior 20 hay un miltiple de salida 30 que
tiene un tubo de entrada 32 acoplzdo a unz salida 34 pa-
ra fluido formada en un miltiple de descarga 150 asegura-
do a su vez al alojamiento inferior 10 por una placa de
cubierta'l4o y tornillos adecuados 141. El miltiple de
salida 30 incluye una salida 36 rodeada por una pestafia
37 a la cual estdn acoplados los conductos de entrega de

te idénticos a 1o§ alojamientos de bomba descritos en la
menc1ona&a patente de EE.UU. 3.715. 863 No obstante, pre-

cm—— A - R .

sentamos aqui una breve descrlpc1on de 1as cémaras defxni-
das por estos alojamientos y de la clrculacion de fluido

a su través.
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"1) nhacia el centro de la hélice a lo largo del eje de.la

mm. El orificio 73 tiene un didmetro de 3,8 mm con el tu-

t1ojn nam. 6

La entrada 12 de la bombz comunica con una
primera cémara A de forma en general de U, ouve incluye
una bomba rotativa 50 acéionada por un eje 52 que se ex-
tiende desde el alojamiento 10 hacia fuera & una polea de
impulsién 54. La polea 54 estd acoplada por una correa
con un motor adecuado. E1 lado de salidz de la bomba 50,
como se ve mejor en la fig. 1, estd acoplado a una cédmera
cicldnica 60 horizontal por la parte 554de conducto. Ia
cémara cicldénica cdnica 60 recibe fluidos de la salida de
la bomba 50 que pueden incluir un peguefio porcentaje:éé{
aire y arremolina el fluido como se ha indicado por Eéai
flechas D en la fig. 1 en uﬁa trayectoria helicoidal-;en—

vergiendo las burbujas de aire mds ligeras (E en la -4,

L on

cdmara cilindrica alargada 60. A nmedida que las burbugas
E progresan en la direceidén axial de la cédmara 01115551:
ca,; convergen hacia el centro en un cono Y son capturﬂﬁas
por un tubo de barrido 70 montado en el tapdén 71 fijédo'
a su vez en la pared extrema 72 que separa la cémard;s de
una cdmara de respiracién C. El tapén 71 incluye un ;;i-
ficio 73 para dejar paszr las burbujds de aire capbturadas
E asi como una pequefia cantidad de combustible arrastra-
do Que, naturalmente, seré'también capturado por el tubo
de barrido 70. Como se ve en la fig. 1, a medida que la
circulaciéﬁ de burbujas de zire y de combustible avanza
desde la izquierda a la derecha en la figura, las burbu-
jas convergen para entrar en el extremo abierto 74 del tu-

bo 70 que tiene aproximademente 76 mm de longitud y un

didmetro exterior de 19 mn con un grueso de pered de 0,79
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— bo 70 ajustado a presidn en une abertura cilindrica de la

~de soporte 101 para reforzar los exiremos de los brazos.

tiojn nam. 7

extremidad del tapdn 71 E1 orificio 73 estd salvado a
lados opuestos por superficies estrechadas 75 y 77 vpara
mejorar la recogida y el paso de las burbujas de aire y.
del combustible arrastrado a su través. Los diémetfos
del tubo y del orificio estdn agrandados desde 12,7 a 19
mm y desde 2.25% a 3,81 mm, respectivamente, en compera-
cidn con la téenica anterior representada vor la patente
de EE.UU. No. 3.715.863. Con el orificio 73 de mayor
didmetro, circula también una mayor cantidad de cbmﬁhét@-
ble arrastrado a la cémara de respiracién C formada Eé‘:
nodo enterizo en el alo jamiento superior 20. Con el':*ifi
cio de diZmetro incrementado, aproximadamente 9,70 11‘“bs
por minuto de combustidble arrastrado entran en la cédmara

.0‘

de respiracidn ¢, en comparacidén con los 3 9 litros por

-oa..

minuto con la téenica anterior. .

' Una abertura de respiracidén 80 en la part;-‘
elta de la pieza colada superior 20 comunica con la caga-
ra de respiracidn ¢ para expulsar las burbujas de arge.
El combustidle arrastrado circule a la parte 1nfer10r‘é2
de la cdmara C (fig. 2) donde es devuelto a la cdmara
principal A a través de los medios valvulares 90. Los me-
dios valvulares 90 hgn gido incorporados en 1a técnica ane
terior e incluyen un flotador 92 acoplado a un primer
brazo 94 por medio de un tornillo de sujecidén 93, E1l ex-
tremo del brazo 94 alejédo del flotador tiene én general
fprma ge U e 1ncluye un par de patas 9 v 96 que se ven

o o e TRy

me jor en 1a flg. 5. Entre las patas 95 ¥y 96 hay una ranma

Los extremos de los brazos 95, 96 incluyen cada uno wn re-

¥
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-+~ bajo 97 de recepcidén de un pesador curvado pare pivotar

en torno & una espiga 98 aque se extiende a través de una
ménsula de montaje 99. Ia ménsula 99 incluye una abertu-
ra superior 100 para soportar a deslizamiento el véstago
de vdlvula 102 con un nervio 104 que limite el movimiento

ye también wne aberiura de guia inferior 105 (fig; 4) pa-
ra el vdstago 102. Un segundo véstago o varilla 106 des-

de la ménsula 99 hace contacto con la superficie exterior
*s e

curva 97° de los brazos 95 y 96 proporcionando un sopdre
te de deslizamiento para los mismos. Ias espigas 103°5§
extienden hacia dentro desde los brazos g5 y 96 dentré.de
rebajos rectangulares 109 (fig. 4 y 6) en lados opuattop

P ™

- del vdstago de vdlvula 102 y formen los medios gracizsg a

los cuales el védstago de vdlvula es subido y bajado cdmo

se indica por la flecha F en la fig., 6 por el flotadéif
92 cuando el combustible hace que un empuje ascensi&%élz
suba el flotador de tal modo que el extremo cénico infe-
rior 103 del vdstago de vdlvula 102 suba aparténdose ¢el
asiento de vdlvila y de la abertura 107 de circulacién
de combustible como se ve mejor en la fig. 6. La abertu-
ra 107 tiene un didmetro de unds 8 mm para acomodar.la
'ciréulaci&n del combustible arrastrado introducido eﬁ 1z
cémara € por el orificio 73. E1 véstago de vdlvula 102
incluje ung parte plena 102’ (figs. 4 & §) formada sobre
é1 para-dejar esﬁacio libre para el brazo 101.

La ménsula 99 estd asegurada a un saliente

30

s oy

superior del vdstego de vdlvula 102. Ia ménsula 99 inclu-

hueco de montaje 110 (fig. 2J y estd esegurada a &1 por
medio de una pestaiia enteriza 112 y unos medios de asien-

to de vidlvula y de sujecidn adecusdos 114.
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-la espiga de pivote 98 y el centro de la fuerza contra el

"salida 130 a través de un paso cilindrico 131 (figs. 1y

Hoja nom. O

El punto de pivotamiento nara los medios de
valvula de.flotador 90 estin constituidos por lz espige
98, multinlicando de este modo lé fuerzea ascensional so-
bre el flotador 92 por la relacién de la distenciz entre

flotador S92 por la distancie entre el punto de pivote 98
y las espigas 108. Habilitendo la trensmisidn articulade
de multiplicacidén que se ve mejor en las figs. 4y 5, pue-~
de usarse un flotaao' relativamente pequeno 92 en la cé—
mara C permltlendo asi que los medios valvulares 90-abran
rdpidamente para acomodar el flujo incrementado de comsas-
tible e impedir la descarge de combustible desde la eéma-
ra C a través del respiradéro 80. El combustible de T=,

cdmara C es el combustible arrastrado y es derivado ;:ﬂa
cémara principal A por medio de la vdlvula y el sali;éée
hueco 110. _ "":° |
Bl combugtible puro (es decir, con las 6§§b5~‘
jas de aire separadas) como se ve mejor en la fig. Ij.pir-
cula hacia abajo en la cémara 8 (fig. 1) situeda detp 30.

*ee?

del tubo de barrido 70 hasta una vdlvula de conirol de la

3); Un paso c¢ilindrico 132 se extiende a través ‘del lado
ael'alojamiento 10 para recibir un miltiple de descarga
150. atornillado al alojamiento 10. El miltiple 150 inclu-
ye una lumbrera curve de descarga 152 que commica cbﬁ su
cavidad cilindrica central 154. ILa cavidad 154 tiene un

primer extremé abierto gue permite 1a‘insércién de la v4l-

e 3 P v v B T NPROUGRISEY »

T wiia de “control 130 que estd cubierta por 1a piaca 140

por tornillos 141 une vez instalada la vélvula. El segun-
do extremo de la cavidad 154 estd rebajado unos 10 mm mds.

BN
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tiojn nam. 10

de vdlvula estrechado 156 cn el borde de un cuello cilin-
Adrico 158 aque se extiende dentro de la sbertura 132 del
alojamiento 10. .

La vdlvula de control 130 incluye un véstago
de vélvula 133 que tiene un pistén 134 formado de modo
enterizo en un extremo montado dentro de una aberéura 144
formada en el alojamiento 110 para definir un amdrtigua-
dor lubrlcado por el combustible que se estZ bombeando non
la bomba. En el extremo opuesto del pistén 134, el-va“;a-
go termina en una cabeza de vdlvula 135 que tiene- un asaeg
to cdnico 136 que casa con el asiento e vélvula'ISG':'Bl
esiento 136 incluys un entrante enular para recibir. hn ;

,.-l

anillo tdrico de junta 137. Detrds de la cabeza 135 estd
previétb un disco valwular 138 mentenido en su sitio'bér
el casquillo 139 presionado contra la cabeza de vél&&’?
135 que sobresale a través del disco 138. Ia cabeza™dé
védlvula incluye ung abertura axial 145 formada desdé'qi
extremo de la izquierda y a través del véstago 133 y, ftn-
tro de €1 terminando en una abertura radial 146. Una ;él-
vula de aguje 147 estd asegurada a rosca en la abertura
145 de la cabeza de Ia védlvula. Ia védlvula 147 purga
combustible 2 una presién en exceso de 2,1 - 3,5 Kg/cn
desde une menguera de entrega cuando no estd en uso a tra-
vés de la abertura axial 145 detrds de la cabeza de la
vélvula en el espacio 132 & través del orificio de barri-

do 73 y dentro de la cdmera de respiracidén C. Un muelle

30

de carga 148 estd situado detrds de 1a placa de vdivula
138 y empuja por compresidén a la vdlvula a une posicidn

normalmente cerrads como se muestra en la fig. 3, cuando
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{ es compritido por la placa de cubierta 140.

Disponiendo el enﬁrante 154, cuando la vélvﬁ»
la 130 comienza a abrifse,‘el fluido actida contra la su?
perficic relativamente grande del disco de respaldo 138
que estd montado ajustadamente en el dnime 149 de 1a c¢d-
mara 143 de modo gque la vdlvula ha de apartarse por com-
pleto del :asiento antes de que se entregue combustible.
A medida que se abre el bogquerel de entrege de combusti-~
ble, la contrapresidén en el conducto 152 se reduce y, la
presidn de salida del fluido desde la bomba 50 hacé%ﬁﬁ{
la vdlvula 130 se mueva axialmente hacia la izquierda’ef
la fig., 3 y se abra plenamente. Con ayuda del diSc0°ée
respaldo agrandado 138 que proporciona control paraol

oo"

vdlvula er el espacio de dentro del rebajo 154 y el pis-

‘oo

tén 134 del amortiguador, la vélvula 130 no fluctuard “bus-|

00000

cando una posicidn de equilibrio, sino que :unclonatg sua-
vemente impidiendo asi impulsos de presidn dentro de™ ia.
bomba. Tales impulsos de presidn hacen que el cono'de.s
burbujas de aire mostrado en la fig. 1 se egrende enaek
runto de baja presién y que no sea cogido por el tubo.ée

barrido.

Se ha visto que con la bombza que hemos descri-

to con orificios de entrada de aire de prueba en la entra-
da 12 en tamafios que van de 0,8 mm a 1,8 mp el porcéntaje
de aire en la descarga de combustible oscila de 0,08% a
aproximadamente 0,5%, Esta mejora en ¢l rendimiento re=-
Presenta unz mejora de un orden de magnitud sobre los dis-

W ¢ o g S S s e et s e ———— e v n e mr—— e e b - fee

"positlvos de la técnica enterior. 'Asi; ‘Gescubriendo el
origen y la naturaleza del problema, la solicitante, cam-

biando los pardmetros de disefilo inter-~relacionados de las

R
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- bombas de la téenica anterior, ha creado una bomba con
rendiriento muy mejorado de eliminacidn del aire,
Resultard evidente para los expertos en esta
técnica cue pueden hacerse diversos cambios en la reali-
zacidn preferida del invento que hemos descrito e ilus-
trado en esta Memoria sin éparﬁarse.por ello del espiri-
tu ni del alcance del invento, tal como se define en lag~

‘reivindicaciones siguientes.

30
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica de novedad te
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modele
de Utilidad en Espafia, por VEINTE afos, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

18.- Una bomba para fluidos, para ellé&inar
sustancialmente el aire de un fluido que se esta bomg;;h—
do, comprendiendo dicha bomba: un alojamiento que tieAe*
una admisién de fluido, una salida de fluido y una saiida
de aire, definiendo dicho alojamiento una cavidad do*"Hdm-
ba que incluye en ella una bomba acoplada entre dicﬁZ?;d—
mision y dicha salida y un separador ciclénico cilindrico,
definiendo ademas dicho alojamiento una cavidad de résoi-
raciéon con una pared que separa dicho separador ciclonju-
co y dicha cavidad de respiracion, incluyendo dicha®pared
un orificio alineado axialmente con el eje geométricoté&e
dicho separador cicloénico cilindrico; un tubo de barri-
do que se extiende dentro de dicho separador ciclénico ci-
lindrico en relacion coaxial con dicho orificio, tenien-
do dicho tubo de barrido y dicho orificio diametros selec-
cionados para capturar sustancialmente todas las burbujas
de aire que forman un cono en el separador cicloénico; vy
medios para mantener el tamafio del cono de burbujas de
aire relativamente constante durante el uso de la bomba.

28.- La bomba segun se ha definido en la rei-
vindicacién 13, en la cual dichos medios para mantener el

tamafo del cono de burbujas de aire relativamente constan-
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- te comprenden una vélvula de control acoplada con dicha
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salida del fluido, .
38,« La bomba segin se ha defirnido en la rei-
vindicacién 29,'en la cual dicha vdlvula .62 control es--
t4 amortizuada para impedir sustancialmente los impulsos
bruscos de presidn dentro de dicha bomba durante el fun-
cionamiento. ‘ '
| 2,~ La bomba semin se ha definido en la rei-
vindicacidn 32, en la cual dicho orificio tiéne un Q;éqg-
tro de 3.80 mm. ~
- Ia bomba segin se ha definido en la rei-
vindicacién 42, en la cual dicho tubo de barrido es 0ér
cilindro que tiene un didmetro exterior de unos 19 éﬁfi
un grueso de pared de unos 0,79 mm, :

68.~ Ia bomba segin se ha definido en la §éi-
vznaicacldn 52, y que incluye ademds medios de valv&iguae
flotador y un paso de circulacidén de fluido que acoplao
dicha cavidad de respiracién con dicha cavidad de bomha,
comprendiendo dichos medios de vdlvula de flotador u@%igo—
tador, un véstago de vélvula y medios de palanca que aco-
plan dicho flotador a dicho véstago de vélvula que son
movibles para abrir 'y cerrar selectivamente dicho paso de
circulacién de fluido pare devolver a dicha cavidad de
bomba fluido arrastrado. '
. 2.~ La bomba segin se ha definido en la rei-
vindicacién 68, en la cual dicho paso de circulacién de

fluldo tiene un didmetro de unos 8 mm.

T care ——— 1 T smr——— —_—n

8e,- La bomba segun “se ha definido en la rei-

vindicacidén 78, en la cual dicho alojamiento incluye une

abertura de recepcidén de un pistén y en la cual dicha vél-
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_ vula de control incluye un véstago de vdlvula que tiene

tojs nuvvm. 15

un pistdén en un extremo que se extiende dentro de dicha
abertura de recepeidn del piston para amortiguér el movi=-
miento de dicha vdlvula de control.

92,- Una bomba para poner a presién la circu-
lacion de un fluido y para'separar aire y vapores desde
€1, que comprende: medios de bomba con une admiéién a
acoplar con una alimentacion de combustible y una salida;
un separador de aire del tipo ciclénico, de entradé,&aq:
gencial, acoplado a dicha salida de dichos medios débﬁb@-
ba y que funciona para separar aire y vapores del coéﬁué—
tible puro; y medios de vdlvula situados aguas abajozde
dicho separador de aire.para descargar el combustib}?{@n—
ro desde la bomba para despachar combustible, estandgz8
‘amortiguados dichos medios de vdlvule para impedir fluc-

tuaciones ‘.durante la descarga del combustible, con lo,
cual los impulsos de presidn interiores a la bomba son-°
sustancialmente reducidos para mejorar la eficaciza ééi.:

funcionamiento de dicho separador de aire. VT

108,- Ia bomba de la reivindicacidn 92, en la
cual dicha bomba incluye un alojamiento que define wma ca-
vidad de bomba y una cavidad de respiracidn, teniendo di-
cho’alojamiento unz pared éue se extiende entre dichas
cavidades, de bomba y de respiracidn, y en la cual dicho
separador de aire incluye un orificio a través de dicha
pared y un tubo de barrido que tiene un extremo rodeando
a dicho orifiecio y un extremo opuesto que se extiende den-

i v Pp—— e §

“$ro de dicho separador de eire cicldnico, estando dicho
tubo axialmente alineado con el eje geométrico de dicho

separador para capturar burbujas de aire formadas en diche
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_:separador.

.fluido tiene un diémetrp de unos 8 mm,

':a cavidad; medios de bomba situados en dicha primera ca-

¥Hoja num. 16

112.- I= bomba definida en la reivindicacidn
102, en la cual dicho orificio tiene un didmetro de unos
3,80 mm.

128,- Ia bomba definide en lz reivindicacidn
118, en 1a cual dicho tubo de barrido es un cilindro que
tiene un didmetro exterior de unos 1% mm y un grueso de
pared de unos 0,80 mm.

132.~ La bomba segun se ha definido en la yei-
vindicacién 1228, y que incluye ademds medios de véliﬁia‘de
flotador y un ".paso de circulacién de fluido que acoplsl
dicha cavidad de respiracién a dicha cavidad de bombai*
comprendiendo dichos medios de vdlvula de flotador ﬁﬁ{ﬁlo-
tador, un vdstago de vdlvula y medios de palanca que aco--
plen dicho flotador con dicho véstago de vélvula, movi?les
para sbrir y cerrar selectivamente dicho paso‘de.ciéé§i§~
¢ion -de fluido para devolver fluido arrastrado a dicﬁ3{6a~
vidad de bomba. . S

' . 142,- La bomba segin se ha.definido en I@{?piq

vindicacidén 138, en la cual dicho paso de circulacidn de

' 158,~ Una bomba que comprende: medios de alo-
Jamiento que tienen paredes interiores que definen cavi-
dades internas primera, segunda y tercera, estando inter-
conectadas dichas cavidades, teniendo ademds dicho aloje-
miento medios de admisién en comunicacién con dicha prime-

vidad; medios separadores de aire situados en dicha pri-
mera cavidad y en comunicacién con una salida de los me-

dios de bomba, siendo cilindrico dicho separador de aire
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. para forzar al fluido a unes trayectoria helicoidal e in-

‘cluyendo un tubo de barrido situzdo a lo largo del eje

" desde los medios de alojamiento el aire recogido ¥ ﬁ§§§os
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del separador, en la que el aire y un pequeiio porcentaje
de fluido son recogidos, estando dicho tubo de barrido
fijado a la pared que separa dichas cavidsdes primera y
tercera, incluyendo dicha pared un orificio que acopla
el interior de dicho tubo a dicha tercera cavidad, fun-
cionando dicho separador de aire para transportzr zire

y un pecuefio porcentaje de fluido arrastrado a dich@ ter-
cera cavidad, circulando el resto del fluido desde dzénp
separador de aire a dichz segunda cavidad; incluyendw
dicha tercera cavidad medios de salida para descargﬁﬂ’

para devolver el fluido arrastrado al lado de aspiracidn
de dicha bomba; e incluyendo dicha segunda .cavidad uﬁa
védlvulz de salida de control para descargar fluido éniﬁ-
cluyendo medios para regular el funcionamiento de Aithe
vdlvula de salida para impedir impulsos bruécos de S?bé
sién dentro de, por lo menos, dicha primera cé&idadipﬁ?a
asegurar gque sustancialmente todo el aire es recogido por
dicho tubo de barrido.

' 162.- Ia bomba‘definida én la reivindicacién
158, en la cual dicha vélvula de salida de control inclu-|.
ye un vistago de védlvula que tiene una cabeza valvuler
en un extremo y diches medios para reguler el funciona-

miento de dicha v4lvula de salida incluyen un pistén en

el extremo opuesto de dlcho véstago de valvula y una abere

— s s ———a— A e S or v o et e
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tura de recepclon del plston formada en “dicho alo;amien-
to. :
172,~ Ia bomba definida en la reivindicacién
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168, en la cual dicho alojamiento incluye un entrante que
tiene un asiento de valvula en un extremo para recibir
con cierre a dicha cabeza de valvula, en la que. dicho
asiento de valvula es menor que dicho entrante, y una sa-
lida que comunica con dicho entrante en un extremo aleja-
do de dicho asiento.

188.- La bomba definida en la reivindicacioén
178, en la cual dicha cabeza de valvula incluye un dis-
co de respaldo ajustado apretadamente dentro de dicho en-
trante y sobre el que actua la presiéon del fluido clariap
la valvula inicialmente se aparta de dicho asiento de*"*
valvula para mover a dicha valvula a una posicién abier-
ta para la descarga de fluido a través de dicha salidaJ*

198.- La bomba definida en la reivindicacioén
188, en la cual dicho orificio tiene un diametro de un$s
3,80 mm. * %

208.- La bomba definida en la reivindicaé?@p
198, en la cual dicho tubo de barrido es un cilindro bdn
un diametro exterior de unos 19 mm y un grueso de parédC
de unos 0,80 mm.

218.- La bomba definida en la reivindicacioén
208, y que incluye ademas medios de valvula de flotador
y un paso para la circulaciéon de fluido que acopla dicha
tercera cavidad con dicha primera cavidad, comprendiendo
dichos medios de valvula de flotador un flotador, un vas-
tago de valvula, y medios de palanca que acoplan dicho
flotador con dicho vastago de valvula que es movible pa-
ra abrir y cerrar selectivamente dicho paso de circula-
cion de fluido para devolver fluido arrastrado a dicha

primera cavidad.
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22~_.- ~ bpomba definida en la reivindicacion
213, en la ct™tl dicho paso de circulacién de fluido tie-
ne un diametro de unos 8 mm.

233.- "UNA BOMBA PARA FLUIDOS™.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede representado en los dibujos que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de diecinueve hojas escri

*

tas a maquina por una sola cara. ,
Madrid, 27.A89.1979 N %

B.A. n
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