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P A T E N T E DE I N V E N C I O N  

P O R  V E I N T E  A N O S  
EN E S P A Ñ A

so lic ita d a  a  favor de D. Salvador Moros S ilv e s tre , de na­

cionalidad española, dom iciliado en L ir ia  (Valencia) S an 1 
Miguel ns 26,

p o r
= ;= =;= "MEJORAS EN IOS MECANISMOS DE APRESAMIENTO Y -  
CONSTITUCION DE U S CARRETILLAS CONDUCTORAS DE CAJAS" «=;

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La invención que vamos a  d e sc r ib ir  en la  presen­
te  memoria, aux iliados de lo s  dibujos complementarios ane 
xos, t r a t a  de unas im portantes mejoras in troducidas en la

5

es tru c tu ra  de la s  c a r r e t i l l a s  mecánicas destinadas a l  aea 
rreo  de ca jas en lo s  almacenes y a l a  carga y descaiga de
la s  mismas, mediante la s  cuales se logran dos ob je tivos 
de gran in te ré s , como son la  reducción de su peso y e l  -
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aumento de su co n sis ten c ia  y duración.
O tra de la s  f in a lid au es  del invento a fec ta  a lo s  

mecanismos de que están  dotadas e s ta  c lase  ae c a r r e t i l la s ,  
mediante lo s  cuales se mueven lo s  brazos o garras que -  
apresan la s  ca ja s , cada vez que se cargan en l a  c a i r e t i ­
l l a .  lo s  perfeccionam ientos que se introducen en estos 
mecanismos consisten  en una nueva d isposición  de lo s  en­
granajes y crem alleras que mueven a dichas g a rras , para 
conseguir, dentro del reducido espacio ae l a  ca ja  en que 
van alo jados, que tengan una más amplia capacidad de aber 
tu ra . De e s te  modo un solo tip o  de c a r r e t i l l a  es capaz de 

cargar y a trap a r ca jas  más o menos la rg a s , d e ta lle  es te  
de gran im portancia, dada l a  f a l t a  de uniformidad de la s  
ca jas  envase de n aran jas , cebo llas y productos s im ila re s , 
a que preferentem ente se destinan  es to s i l t i le s  de trabajo.

Las c a r r e t i l l a s  empleadas en lo s  almacenes en don 
de se se lecciona, prepara y envasa l a  naran ja  y o tra s  fru 
ta s  y h o r tá liz a s  para l a  exportación, están  compuestas de 
un bastid o r o e sca le ra  de madera que, por des tin a rse  a la  
carga de pesos relativam ente grandes, n ec e s ita  es ta r fo r­
mado por gruesos lis to n e s  de buena maaera que, naturalmen 
te  constituyen una e s tru c tu ra  pesada. & l a  v is ta  de esto  
se ha ideado m odificar totalm ente l a  e s tru c tu ra  de e s ta s  
c a r r e t i l l a s ,  constituyéndola de v iguetas m etálicas a la s  
que se na dado un p e r f i l  especialm ente estudiado para que, 
con e l mínimo de peso p o sib le , re su lte  uua e s tru c tu ra  de 

igran fo rta le z a  y r e s is te n c ia . Este p e r f i l  adopta una fo r­
ma general de amplia ü, s i  bien en l a  ca ía  externa del la  
do mayor y junto a lo s  ángulos se conforman dos nervios 

[long itud inales obtenidos por acanalamiento de su cara in -
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te rn a , con cuyas nervaduras se re fu e rza  y aumenta consi­
derablemente la  r e s is te n c ia  a l a  to rs ió n  y l a  r ig id ez  de 
la s  v ig u e tas . Con e s ta  c lase  de v iguetas se constituyen 
tan to  lo s  dos largueros del b as tid o r, como lo s  tramos tía  
v e rsa les  d ispuestos en tre  e l lo s  y unidos mediante solda­
dura, con tue rcas remaches o por o tro  medio. También se 
disponen de es te  p e r f i l  m etálico e sp ec ia l, lo s  aos p ies 
de apoyo, situados normales a  lo s  la rgueros, reforzados 
con dos ca b a lle te s  de f le je  metálico que se cruzan sobre 
lo s  tramos tran sv e rsa le s  y que se unen también por solda­
dura, con to r n i l lo s ,  remaches o de o tro  modo. Incluso los 
mangos ex is ten te s  en lo s  extremos de lo s  largueros y en 
lo s  extremos de io s  p ié s , también se disponen a base de 
p iezas de fundición m etálica, de t a l  modo que se consigue 
un conjunto sumamente robusto y de un reducido peso en re 
lación  con su potencia y capacidad de carga.

En l a  c lase  de c a r r e t i l l a s  a que nos venimos r e í i  
riendo es conocido desde hace muchos años, probablemente 
más de d iez , e l empleo de unos brazos la te r a le s  d e lan te­
ro s, dotados de unas uñas en ángulo, que se desplazan ho­
rizontalm ente en dos movimientos de abertu ra  y c ie r re  y 
sirven  para s itu a rse  debajo de l a  ca ja  in fe r io r  de l a  p i­

l a  de ca jas  a cargar y a ten azarla  fuertemente para asegu­
ra r  l a  carga. Este conocido tipo  de garras desp lazab les, 
ha sido accionado por d ife ren te s  c lases  de mecanismos en 
la s  c a r r e t i l l a s  empleadas hasta  ahora, pero ninguno de -  
e llo s  sa tis fa c e  plenamente l a  necesidad de una gran ampli 
tud de ab ertu ra . Con e l f in  de reso lv e r e s ta  d if ic u l ta d , 
lo s  mecanismos de impulsión de la s  c itad as  garras se d is -  
jpcnen bajo una nueva concepción en l a  cual cada cremalla^
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ra  de cada brazo se s i tú a  en d is t in to  plano v e r t ic a l ,s ie r  
do accionada cada una por ana rueda dentada d ife ren te  o 
mejor dicho, por un sec to r dentado. E stos dos d ife ren te s  
planos de s itu ac ió n  de la s  crem alleras, dan lugar a que 
lo s  sec to res dentados que la s  impulsan se muevan también 
en planos p a ra le lo s  y puedan s itu a rse  sus e je s  de giro re 
lativam ente cerca uno de o tro . Oon esto podemos aumentar 
e l  diámetro de lo s  sec to res dentados y con e llo  e l  reco ­
rrid o  de la s  crem alleras, que es a s i  bastan te  mayor de lo 
conseguido h asta  ahora. El e je  so lid a rio  de cada sec to r 
dentado l le v a  montado además un segmento dentado, lo s  cua 
le s  engranan en tre  s i ,  y uno de dichos e je s  es so lid a rio  
a  su vez del pedal de accionamiento.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  comprensión de la s  ca­
r a c te r ís t ic a s  generales que dejamos expuestas, se acompa­
ña una lámina de dibujos con l a  represen tac ión  de un caso 
de rea lizac ió n  de una de e s ta s  c a r r e t i l l a s ,  l a  cual debe ! 
in te rp re ta rse  ampliamente y s in  lim itac ió n  alguna, dada 
su condición de mero ejemplo.

En lo s  mencionados d ibu jos, sus d ife ren te s  figuras 
represen tan  como sigue:

F ig . 1 -  v is ta  f ro n ta l en alzado ue l a  c a r r e t i l l a
F ig . Z -  v is ta  l a te r a l ,  también en alzado.
F ig. 3 -  sección tran sv e rsa l de una de la s  vigue 

ta s  de l a  e s tru c tu ra , en l a  que se ve su 
p e r f i l  e sp ec ia l.

F ig. 4 -  v is ta  de l a  ca ja  de mecanismos d es tap a - ' 
da y por su cara p o s te r io r .

F ig . 5 -  p la n ta  de l a  ca ja  de mecanismos,en sec- 
_  ción lo n g itu d in a l por A-B de l a  figura_4
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Fig. 6 -  sección v e r t ic a l  por C-D, de l a  f ig u ra  
4.

¿.teniéndonos a lo s  re fe r id o s  dibujos vemos que la 
constituc ión  del ejemplo de rea liz a c ió n  que representan* 
es como sigue: se compone de dos la rg as  viguetas m etáli­

cas -1 -  con sección en ü, pero dotadas en l a  cara del l a ­
do major de aos nerv ios -2 -  situados cerca de sus a r is ta s  
de doblez, cuyos nervios se obtienen por lo s  acanalamien­
to s  lo n g itu d in a les  -3 -  en l a  cara opuesta, según se apre­
c ia  en la  f ig u ra  3* Entre e s to 3 dos largueros -1 -  hay sol 
dados unos tramos tran sv e rsa le s  -4 -  de l a  misma forma de 
p e r f i l  metálico en U con nervaduras que la  ind icada, lo s  
cuales se hallan  espaciados y en número de cinco, según 
e l ejemplo. No obstante puede a l te ra r s e  la  cantidad de es 
to s  tramos montando más o menos. En lo s  extremos de lo s  
largueros -1 -  van a to rn illa d a s  la s  asas m etálicas -5 - ,  de 
fundición, para e l  manejo de l a  c a r r e t i l l a .

Con -6 -  se señalan dos p ies compuestos también de 
v iguetas de p e r f i l  en U, con n erv io s, ig u a l que lo s  l a r ­
gueros 1 y tran sv e rsa le s  -4 - ,  cuyos p ie s  van d ispuestos 
perpendiculares a lo s  largueros y soldados a e l lo s ,  según 
e l ejemplo, poseyendo unos mangos -7 - ,  también de fundi­
ción y a to rn illa d o s . Estos p ies  están  reforzados por unos 
ca b a lle te s  de f le je  -8 -  que se prolongan y cruzan,unién­
dose por soldadura a I 03 tran sv e rsa le s  in fe r io re s  -4 - .

Las ruedas de deslizam iento se señalan con -9 -  y 
con -10- la s  planchas la te r a le s  ae montaje de lo s  co jine­
te s , siendo -11- lo s  brazos o garras la te r a le s ,  con sus 
nestañas -12-.
_  La ca ja  de mecanismos e s tá  s itu ad a  en la  p arte  in
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f e r io r ,  coaponiendose de dos planchas -13- y -14-, una 
a n te r io r  y o tra  p o s te r io r , montadas sobre un bastido r rec 
tangu lar -1 5 -, ex istiendo  además una carcasa o cu b ie rta  
-1 6 -, con un buje -1 ?- para e l e je  -1 8 -, en cuyo f in a l  va 
dispuesto e l nedal -19 -. En e l e je  -18- van solidariam en­
te  montados e l segmento dentado -20- y e l  secto r dentado 
-21-, lo s  cuales se mueven cuando se acciona e l pedal-19-« 
El segmento dentado -20- engrana con o tro  segmento igual 
-22-, m ientras que e l  sec to r dentado -21- engrana con la  
barra  de crem allera -23 - que en su extremo f in a l iz a  en -  
uno de los brazos -11 -, El segmento dentado -22- es s o l i ­
dario  de un eje -24 - en e l  que va montado a su vez e l sec 
to r  dentado -25- que engrana con la  b a ria  de crem allera 
-2 6 -, l a  cual term ina en l a  o tra  g a rra  -1 1 -. Para que lo s  
desplazamientos de ambas crem alleras -23- y -26- sean per 
fectamente horizontales, disponen de unas barras v e r t ic a -  ■ 
le s ,  -2 ? - y -28- que se mueven guiadas por sus extremos 
superiores en e l borde in terno  del larguero superio r del 
bastidor -1 5 -.

El funcionamiento de lo s  mencionados mecanismos 
es bien s e n c i l lo :  en l a  posicidn que aparecen en la s  fign  
ra s  4 ,5  y 6, la s  garras -1 1 - están  cerradas. 3i queremos 
a b r ir la s  para apresar una p i la  de c a ja s , o mejor dicho la  
ca ja  basede l a  p i la ,  pisaremos e l  brazo izquierdo del pe­
dal -19-, Entonces, e l  piñdn -20- g ira  y con é l e l  sector 
-21- que desplaza hacia afuera  de l a  ca ja  a l a  crem allera
-23-, abriendo a s í a l brazo -11- de la s  g a rras . Simultanea
mente, e l piñdn -20- engrana y hace g ira r  a l  piñdn -22- 
y e s te , por su eje común con e l secto r dentado -25- hace 
-que este  g ire  y desplace también a l a  crem allera -26---- ---
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abriendo e l  otro brazo -11- de la s  g a rras . Para ce rra rlo s  
y apresar la s  ca ja s , bas ta  ap re ta r e l  pedal en su brazo 
derecho, con lo cual 3e in v ie rten  lo s  movimientos r e s c r i ­
to s .

165

Finalm ente, vonviene hacer constar l a  posib ilidad  
de que l a  c a r r e t i l l a  a que aeaplican  lo s  perfeccionamien­
to s  uel invento, se construya en variedad ae tamaños, íor 
mas accesorias y m ateria les m etálicos, puaiendo a l te r a r  
lo s  r e ta l ie s  secundarios de montaje y cualqu ier o tra  c i r ­
cunstancia que no a l te r e  lo fundamental, que se expone en 

l a  sigu ien te
N O T A
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Los puntos nuevos y de nropia invención que se 
presentan para su re iv ind icac ión  en e s ta  Patente de Inven 
ción, son:

1 ^ .-  Mejoras en lo s  mecanismos ae apresamiento y 
constituc ión  de la s  c a r r e t i l l a s  conductoras re  ca jas ,con­
s is te n te s  en l a  colocación de la s  crem alleras so lid a r ia s  
de lo s  brazos la te r a le s  de apresamiento en dos planos ver 
t ic a le s  d ife re n te s  y p a ra le lo s , siendo desplazada cada 
una por un se c to r  dentado, y d ispuestos esto s dos secto­
re s  p a ra le lo s  y entrecruzados para conseguir l a  aproxima­
ción de sus respectivos e je s  y, con e l lo ,  e l aumento de 
l a  amplitud de ab e rtu ra  de la s  g a rras , siendo so lid a rio  
cada uno de aichos e je s  de un segmento dentado, lo s  cua­
le s  engranan en tre  s í  y uno de lo s  e je s  so lid a rio  a  l a  J 
vez del pedal de accionamiento en dos sen tidos.

Mejoras en lo s  mecanismos de apresamiento y 

constituc ión  ae la s  c a r r e t i l l a s  conductoras de ca ja s , con
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s is te n te s  en e l empleo de un p e r f i l  metálico especia l en 
Ü con dos nervaduras en su lado mayor cerca de sus a r i s ­
ta s  de doblez obtenidas por acanalamiento lo n g itu d in a l de 
l a  cara in te rn a , de cuyo p e r f i l  se constituyen lo s  largue 
ro s , lo s  tran sv e rsa le s  y lo s  p ies  de apoyo, que de es te  
modo quedan refo rzados, aumentando l a  re s is te n c ia  a la  
to rs id n  y l a  r ig id ez  de la  e s tru c tu ra . Y

3 £ .-  "MEJORAS EN LOS MECANISMOS DE APRESAMIENTO Y 

CONSTITUCION DE LAS CARRETILLAS CONDUCTORAS DE CAJAS", de 
conformidad en un todo en lo esencia l y fin es  in d u s tr ia ­
le s  a lo  descrito  en l a  precedente Memoria D escrip tiva y 
gráficamente representado en lo s  adjuntos planos para su 
mejopbomprensidn.

E sta Memoria consta de OCHO hojas e s c r i ta s  o meca 
nografiadas por una so la  cara  a  doble espacio en 194 l i ­
neas.

Valencia, 24 de Octubre 1,958 
Por au to rizac ión  del in teresado
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