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la invencidn que vauos a describir en la presen- |
te memoria, auxiliados de los dibujos complementarios ane
xos, trata de unas iwportantes wmejoras introduciuas en la
estructurs de las carretilias mecdnicas destinadas al acgy
rreo de cajas en los slmacenes y & la carga y descarga de

las mismas, mediante las cuales se logran dos objetivos

de gran interés, como son la reduccidn de su peso y el -

e



16

15

20

25

35

—

245244 "

- -
aumento de su consistencia y duracidn.
Otra de las finalidades del invento afecta a los
wecanismos de que estan dotadas esta clase ue carretiliag,
medianté los cuules se mueven 10sS brazos o garras gque -
apresan las cajas, cada vez que se cargan en la carreti-
lla, 1os perfeccionanientos que se introducen en estos
mecanismos consisten en una nueva disposicidn de los en-
granajes y creralleras que mueven a dichas garras, para
conseguir, aentro del reducido sspacio ue la caja en que
van alojados, que tengan una mds amplia cepacicad de aben
tura, De este modo un solo tipo de carretilla es capaz de
cargar y atrapar cajas mds o menos largas, aetalle este
de gran iwportencia, dada la fzlta de uniformidad de las
cajas envase de naranjas, cebolias y productos similares,
a que preferentemente se destinan estos uUtiles de trabajol
las carretilias empleadas en los almacenes en don
de se selecciona, yrepara y envasa la naranja y otras fru
tas y hortdlizas para la exportacidn, estan compuestas de
un bastidor o escalera de madera que, por destinarse a la
carga de pesos relativamente grandes, necesita estar for=
mado por gruesos listones de buena maaera que, naturalmeg
te constituyen una estructura pesada. 4 le vista de esto |
gse ha ldeado modificar totalmente ia estructura de estas.
carretillas, constituyendcla de viguetas metdlicas a las
que se na dado un perfil especialmente estudiedo para que
con el miniwo de peso pusible, resulte una estructurs de
gran fortaleza y resistencia. Kste perfil adopta una forJ
ma general de amplia U, si bien en la cara externa del la

do mayor y junto a los dngulos se conforman dos nervios

Jongitudinales obtenidos por acanalamiento de su cara ins=
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terna, con cuyus nervaduras se refuerza y aumenta consi-
derablemente la resistencia a la torsidn y la rigidez de
las viguetas. Con esta clase de viguetas se constituyen
tanto los dos largueros del bastidor, cowo los tramos tray
versales disnuestos entre ellos y unidos mediante solda-
dura, con tuercas remaches o por otro medioc. También se
digponen de este perfil metdlico esnecial, los aos vies
de apoyo, situados normales a los largueros, reforzados
con dos caballetes de fleje metdlico que se cruzan sobre |
los tramos transversales y que se unen también por soldad
dura, con tornillos, remaches o de otro modo. Incluso log
mangos existentes en los extremos de los largueros y en
los extremos de los piés, también se disponen a base ae
piezas de fundicidn metdlica, de tal modo que se consigu
un conjunto sumamente robusto y de un reducido peso en r;
lacidn con su potencia y capacidad de carga.
En la clase de carretillas a que nos venimos refi
riendo es counocido desde hace muchos afios, probablemente
wds de diez, el empleo de unos brazos laterales delante-
tos, dotados de unas ufias en 4ngulo, que se desplazan ho-
rizontalmente en dos movimientos de abertura y cierre y |
sirven para situarse debajo de la caja inferior de la pi-
la de cajas a cargar y atenazarla fuertemente para asegu-
rar la carga. Este conocido tipo de garras desplazables,
ha sido accionado por diferentes clases de mecanismos en
las carretillius empleadas hasta ahora, pero ninguno de -
ellos satisface plenamente la necesidud de una gran awpli
tud de abertura. Con el fin de resolver esta dificultad,

los mecanismos de impulsidn de las citadas garras se dis-

.ponen bajo una nueva concepcidn en la cual cada cremalle-
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- cidn longitudinal por aA-B de la figura 4
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ra de cada brazo se sitda en distinto plano vertical,sien
do accionada cada una por una rueda dentada diferente o
mejor dicho, por un sector dentado. Estos dos diferentes
planos de situacidn de las cremalleras, dan lugar a que
los sectores dentados que las impulsan se muevan también
en planos paralelos y puedan situarse sus ejes de giro rg
lativamente cerca uno de otro. Con esto podemos aumentar
el didmetro de los sectores dentados y con ello el reco-
rrido de las cremalleras, que es asi bastante mayor de lo
conseguido hasta ahora. El eje solidario de cada sector
dentado lleva montado ademds un segmento dentado, los cug
les engranan entre si, y uno de dichos ejes es solidario
a su vez del psdal de accionamiento.

Con el fin de facilitar la comprensidén de las ca-
racteristicas generales que dejamos expuestas, se acompa-
fia una ldmina de dibujos con la rerresentacidn de un caso
de realizacidn de una de estas carretillas, la cual debe
intervretarse ampliamente y sin limitacidn alguna, dada
su condicisdn de mero ejemplo.

En los mencionados dibujos, sus diferentes figung
representan como sigue: ’

Fig. 1 - vista frontal en alzado ue la carretilla

Fig. 2 - vista lateral, también en alzado.

Fig. 3 - seccidn trangversal de una de las vigue
tas de la estructura, en 1la que Se ve sy
perfil especial.

Fig. 4 - vista de la caja de mecanismos destapa- "
da y por su cara posterior,

Fig., 5 - planta de la caja de mecanisuos,en sec-
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Fig., 6 - seccidn vertical por C-D, de la figura
4,

dAteniendonos a los referidos dibujos vemos que 1
constitucidn del ejemplo de realizacidén que representan,
es como sigue: se compone de dos largas viguetas metali-
cas -l- con seccidn en U, pero dotadas en la cara del la-
do mayor de wos nervios =-2- situados cerca de sus aristag
de doblez, cuyos nervios se obtienen por los acanalamien-
tos longitudinales -3- en la cara opuesta, segin se apre-
cia en la figura 3. Entre estos dos largueros -l- hay sol
dados unos tramos transversales -4- de la misma forma de
verfil metélico en U con nervaduras que la indicada, los
cuales se hallan espaciados y en nudmero de cinco, segin
el ejemplo., No obstante puede alterarse la cantiaad de qﬂ
tos tramos montando méds o menos. &n los extrewos de los
largueros -l- van atornilladas las asas wetdlicas -5-, de|
fundicidn, para el manejo de la carretilia.

Jon -6- ge sefialan dos pies compuestos tambien de
viguetas de perfil en U, con nervios, igual que los lar-
gueros 1 y transversales —4-, cuyos pies van dispuestos
pervendiculares a los largueros y soldados a elios, segun
el ejemplo, poseyendo unos wangos -7-, también de fundi-
cidn y atornillados. Estos pies estan reforzados por uncs|
cabzlletes de fleje -8~ gue se proiongan y cruzan,unien-
dose por soldadura a los transversales inferiores —4-.

las rusdas de deslizamiento se sefialan con «Y= ¥
con -10- las planchas laterales ue umontzje de los cojine-
tes, siendo -il- los brazos o garras laterales, con sus

vestaias ~izg-,

— La caja de mecanismos estd situaaa en ia parte in
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ferior, couponiendose de dos planchas -l3- y =-14-, una
anterior y otra vosterior, montagas sobre un bastiaor reg
tanguiar -15-, existiendo ademés una carcasa o cubierta
-16=-, con un buje -17- para el eje -18-, en cuyo final v#
dispuesto el nedal -19-. En el eje =18~ van solidariamen-
te montzuos el segmento dentado -20- y el sector dentado

-21l-, 108 cuales ge wueven cuando se acciona el pedal-lQﬁ
Ei segmento dentado -20- engrana con otro segmento igual
-22=-, wmientras que el sector dentado -2l- engrana con la |
barra de crewmailera =23- que en su extremo finaliza en -
uno de los bruzog -li-, 51 segmento aentado -322- es s0liS
dario de un eje -<4- en el que va wontado a su vez el sec
tor dentado -25- que engrana con la bar:a de cremallera
~26=-, la cual teriina en la otra garra -ll-. Para que 10J
desplazanientos de ambas cremalleras -£3- y —<6- sean per
fectanente hodzontales, disponen de unas barras vertica- 1
les, =27~ y -28- que se mueven guiadas por sus extreuos
suveriores en el oorde interno del larguero superior del
bastidor -15-.

El funcionamiento de los mencionados mecanismos
es bien sencillo: en la posicidn que aparecen en las tfigu
ras 4,5 y 6, las garras -il- estan cerragas, 3i querewos
abrirlas para apresar una pila de cajas, 0 wmejor dicno l1a
caja basofie la pila, pisaremos el brazo izquierdo del pe-
dal -19-. Entonces, el pifién -20- gira y con él el sector
-21- que desplaza hacia afuera de la caja & la crewallers)
~23-, abriendo aéi al brazo -ll- de las garras, Simultane
mente, el pifidn ~20- engrana y hace girar al pifidn =22

y este, por su eje comin con el sector dentado -25- hace .

\que este gire y desplace también a ia cremallera -26- - __
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abriendo el otro brazo -ll- de las garras. Tara cerrarlod
¥y apresar las cajas, busta apretar el pedal en su brazo
derechtio, con lo cual se invierten los moviwmientos uescri
tos,

Finalmente, vonviene hacer constar la posibilidad
de que ia carretilia a que sediican los perfeccionamien-
tos uel invento, se construya en variedad ae tamafios, fol
mas accesorias y materiales wetdlicos, puaiendo alterar
los ustalles secundarios de montaje y cualquier otra cir-=
cunstancia que no altere lo fundamental, que se expone en

la giguiente

Los puntos nuevos y de nropia invencidn que se
presentan para su reivindicacidn en esta Patente de Inven
cidn, son:

12,- dejoras en los mecanismos ue apresamiento y
constitucidn de las carretillas conductoras ue cajas,con-
sistentes en la colocacidn de las crewalleras solidarias
de los brazos laterales de apresauwiento en dos planos ver
ticales diferentes y paralelos, siendo desplazade cada
una por un gsector aentado, y dispuestos estos dos secto-
res paraleios y entrecruzados para conseguir la aproxima-
cidn de sus respectivos ejes y, con ello, el aumento de
la amplitud de abertura de las garras, siendo solidario
cada uno de aichos ejes de un segmento dentado, los cua-
les engranan entre sf y uno de los ejes solidurio a la
vez del pedal de accionasiento en dos sentidos.

29,.- iejoras en los umecanisuos de apresamiento y

congtitucidn ae las carretillas conductoras de cajas, cog

Remee-
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sistentes en el empleo de un perfil metdlico especial en
U con dos nervaduras en sSu lado mayor cerca de sus aris-
tas de doblez obteniuas por acanalamiento longitudinal d#
la cara interna, de cuyo perfil se constituyen los largug)
ros, los transversalss y los pies de apoyo, que de este
modo quedan reforzados, aumwentando la resistencia a la
torsidn y la rigidez de la estructura. Y

3%,~ "MEJOLAS EN LOS ¥ECANISIOS DE APHESAMIENTO Y|
CONSTITUCION DE LAS CAKHETILLAS CONDUCTOHAS DE CAJAS", de
conformidad en un todo en lo esencial y fines industria-
les a lo descrito en la preceaente Memoria Descriptiva y -
graficamente representado en los adjuntos planos para su
mejoytomprensidn.

Esta Memoria consta de 0Ci0 hojas escritas o meq%
nografiadas por una sola cara a doble espacio en 194 1i-
neas. 1

Valencia, 24 de Qctubre 1,958

Por autorizacidn del interesado
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