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MEMORIA DESCRIPTIVA
El objeto de l a  presente so lic itu d  de Modelo de 

Utilidad se re fie re  a un "CHASIS PLEGABLE PARA COCHES 
DF MINOS" que aporta a su función esenciales caracte­
r ís t ic a s  de novedad y e fic a c ia  constitu tivas de nota­

bles ventajas sobre lo h asta  ahora conocido y existen 
te en e l mercado.

Tendiendo en la  investigación, como en otros ór­
denes in d u stria les, a buscar la  sim plificación  de HA-?.
oanismos sin  detrimento de l a  funcionalidad que en**($a.

* *  *

da caso s a l e s  asigna, para f a c i l i t a r  su montaje o *
desmontaje a s í  como e l manejo correspondiente, y oqn-.

*  * + *trando e l tema hacia l a  consecución idónea del objeto
* * *

del enunciado, se ha proyectado y realizado e l chasis
* * * * *

plegable para coches de niños que propugnamos, en e l .
. *que se ha tratado de armonizar su sen cillez  de concejo

*  *  *

ción con l a  e fic a c ia  funcional de lo s elementos compb-
*  *  *  ** e

nentes a fin  de poder ofrecer un producto acabado d e*la  
máxima aceptación por sus óptimas cualidades técnicas 
y de manejabilidad.

Se han previsto  a l  efecto , como primeros d isposi­
tivos del chasis que vamos a d escrib ir , un par de ba­

l le s t a s  gemelas compuestas por una so la  pieza e lá s t ic a  
cada una, apoyadas por sus extremos en lo s e je s  de dos 
juegos de ruedas, a los que se unen mediante sendas 

abrazaderas soldadas y lo s  respectivos remaches de su?- 
jeoión de la s  b a lle sta s .

El bastidor, que reoibe e l  armazón del capazo, se 

h a lla  formado por dos p letin as re c ta s , con espesor y an 

chura sim ilares a loa de la s  b a lle s ta s , atornillándose
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uniendo sus propios extremos por medio de soldadura 
a lo s de dos barras c ilin d ricas  de diámetro adecua­
do, en lo s que, además, se aplican la s  correspondían 
tes cabezas de cierre desmontables.

Como elementos de recepción y f ija c ió n  del arma 
zón del capazo se han previsto  en cada una de la s  
p letinas del bastidor, f i ja d a s  en puntos predetermi­
nados y por medio de remaches, dos pinzas de materia 
preferentemente p lá st ic a , endurecida, en la s  que en-,.*, 
c a ja  a presión la  base del armazón del aludido capaBp\

Para asegurar l a  f i ja c ió n  del armazón del capazo,* w J 
o

una vez encajado en la s  pinzas aludidas en e l  párrafo.
* * .. *.

precedente, se ha dispuesto en un extremo de una de.
( * *  *

la s  barras c ilin d ricas  que arman e l bastidor una vari***
l i a ,  con posib ilidad  de g iro , ondulada en su extremo .

* * *
* * o

lib re  en e l que dispone de una pequeña maneta plásti<L]
ca de accionamiento, siendo la  función de la  ondula^**

*  *  *  *

ción mencionada la  de actuar de medio de sujeción se***' 
bre un pivote del citado armazón del capazo.

Hacia e l  extremo de un eje de lo s juegos de rue­

da, en coincidencia preferentemente con e l situado 
próximo a l a  v a r i l la  c itada en e l párrafo anterior, se 
f i ja , mediante soldadura, sobre e l propio e je , una cha 

pa posicionada en sentido perpendicular y v e rtic a l, a 
l a  que se une por remaches otra ohapa de mayor longi­
tud, con igu al posición y orientación horizontal, que 

cuenta con un rebaje en e l  borde in ferio r  de su extre 

mo lib re . ^
Sobre l a  segunda, de la s  chapas comentadas en e l 

párrafo que antecede ae a rtic u la  una p ieza, unida por
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un eje-remache, cuya pieza se ha previsto  con forma 
rectangular, de lados menores redondeados, terminan 

do en un quiebro en ángulo recto de su extremo lib re  
hacia e l exterior y actúa de palanca de freno sobre 
una rueda a l  accionarse en descenso, disponiendo a l  
efecto de un muelle h e lico idal que determina una u 
otra  posición, según convenga, un tope con cabeza, 
posicionado hacia e l in terio r que lim ita  la  s itu a­
ción de reposo de la  palanca de frenado y dos pivo­
tes c ilin d ricos hacia e l exterior, estando e l más

.  *  ** * *
próximo de ésto s a la  rueda dotado de un elemento

* * *
troncocònico, obtenido de materia p lá s t ic a  dura, . *.

* I
e l cual re a liz a  l a  función de frenado e inmoviliza* *

+ * *
oión de la  rueda.

En los extremos de una de la s  barras antes c i ........
"* * .

tadas que arman e l bastidor se acoplan articu lada- ****
+ + + +* . .mente sendos elementos tubulares curvados, con quia.'**
+ * * *

bros de abertura hacia e l exterior, a dos tercios *....*  

aproximadamente de su in ic iación , estando plegados 
en forma de media caña en un corto tramo fin a l.

Como d ispositivos coadyuvantes a l a  sujeción del 
capazo se han instalado en puntos de dichos elementos 

tubulares precalculados a igual a ltu ra  sendos medios 

con posib ilidad da g iro , de figu ra  p laaa, eupvaáa, lea 

cuales poseen maneta de accionamiento forrada, de mate­
r i a  p lá st ic a .

Como medio apropiado de tracción manual, se cuenta 

con otro elemento tubular de análogo diámetro que lo s  ya. 

comentado^ con forma de "U" invertid^ para e l que se han 

previsto  sendos quiebros oon l a  misma orientación en
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lo s  tramos f in a le s  de sus brazos, cuyos extremos se 

articulan  por medio da e je s  remaches a sendas b ri­

das su jetas previamente bajo lo s tramos en media ca 
ña de los elementos tubulares antes mencionados.

Como elementos vinculantes de la s  piezas tubu­
la re s  d e sc r ita s , determinantes a su vez de la s  posi 

ciones plegada y extendida, según oonvenga, se cuen 
ta  con dos a n illa s  que abarcan lo s tramos en media 
caña y los f in a le s  de lo s brazos del elemento tubu- .
la r  de tracción manual. .**.. ** * *

El conveniente distanciamiento de la s  ruedas y .
* w w

e l chasis se consigue por sendos fragmentos tubular *.
* *

res en los que penetran lo s extremos de lo s e je s . * . *
* * *

La descripción detallada que sigue l a  referim os
e

a l a  única figu ra  adjunta en la  que a t itu lo  de e je m " 
pío y sin carácter lim itativo  alguno, por tanto, ya****'

w

que la  p ráctica  puede aconsejar cualquier lig e ra  mo*e #* *

dificación  sin  a lte ra r  l a  esencialidad de la  invenl*-..'%
ción, se ha representado en perspectiva l a  rea liza ­
ción que consideramos idónea.

Conforme a dicha fig u ra  observamos con la s  co__
tas -1- y - 1 '-  la s  b a lle sta s  gemelas d e sc r ita s , apo­
yadas por sus extremos en lo s e je s -2- y - 2 '-  de lo s 

juegos de ruedas a lo s que quedan unidas por soldadu 
ra  la s  abrazaderas -3-. E l bastidor se configura por 

la s  p letinas -4- y - 4 '- ,  unidas a la s  b a lle sta s  por 
atornillado en dos puntos cen trales, y la s  barras c i 
lin d ricas -5- y - 5 '-  debidamente soldadas entre s i .

Sobre cada una de dichas p letin as apreciamos e l  

par de pinzas -6- en la s  que encaja a presión la  bar*

.*
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se  d e l armazón d e l oapazo d e l coche. Con l a  co ta  -7 -  

puede verse una v a r i l l a  de seguridad con e l  extremo 

l ib r e  curvado que colabora a  l a  f i ja c ió n  d e l r e f e r i ­

do armazón mediante un p ivo te  d e l mismo.

En igual extremo del chasis que l a  v a r i l la  de 
seguridad,^pero unido a l  e je  respectivo de un juego 
de ruedas, se contempla e l  d ispositivo  -8- de frena 

do con l a  palanca -9- accionadora y e l  muelle h e li­
coidal -10- determinante del enfrenado o l a  posición .

lib re  de la  rueda. .**.. *e *
En los extremos de una de la s  barras armadoras .

+ e w

del bastidor, se articulan  lo s elementos tubulares. *,+ *
-11- y -1 1 '-  en lo s cuales se instalan  lo s d isp o s i^ * '

e e e

vos curvadós -12- y -1 2 '-  que aseguran en otros pun­
tos la  sujeción del capazo mediante su acoplamiento *** 
en sendos pivotes del armazón. ****

^ w+ w*

Para l a  tracción manual del coche se cuenta cbn**
* * * *

e l elemento tubular -13- en forma de "U" invertida^*...* 
cuyos tramos fin a le s  se articulan  mediante bridas -14— 
y -1 4 '-  su je ta s bajo los tramos en media caña de lo s  
elementos tubulares reseñados anteriormente con la s  
cotas -11- y -1 1 '-  vinculándose uno y otros para su 
plegado o desplegado por medio de a n illa s  -15- y -1 5 '- .

En e l distanciamiento de la s  ruedas con respecto 
a l  chasis se incluyen fragmentos tubulares -16- de 

longitud apropiada en lo s  que penetran lo s  extremos 
de lo s e je s .

30.

. *
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N O T A
Hecha l a  descripción del presente invento lo  

que se declara como no divulgado n i practicado en 
España comprende la s  reivindicaciones sigu ien tes:

1 .-  Chasis plegable para coches de niños, que 
se caracteriza por disponer, en primer lugar, de 
un par de b a lle sta s  gemelas, compuestas de un solo 

elemento, apoyadas por sus extremos en lo s e je s  de 
dos juegos de ruadas.

- 2 .-  Chasis plegable, según la  reivindicación ;* !* .
*  *  *

anterior, que se caracteriza porque lo s extremos d e .; .
*

la s  re feridas b a lle sta s  se unen a los citados e je s * . *.
. *.*

por medio de sendas abrazaderas soldadas y lo s r e a - .* * +
pectivos remaches de sujeción de la s  b a lle sta s .

3 . -  Chasis plegable, según la s  re iv in d icac io - . ..
nes 1 y 2, que se caracteriza porque e l bastidor . .* ]

.  .
e stá  formado por do3 p letinas rec ta s, de espesor y * * Y 
anchura sim ilares a los de la s  b a lle s ta s , que se **** 
atornillan  en dos puntos sobre e l espacio más eleva­
do de éstas y unen perpemdicularmente sus propios 
extremos, por medio de soldadura, a lo s de dos ba­
rras c ilin d ricas  de diámetro apropiado.

4 . -  Chasis p legab le , según la s  re iv in d icac io n es 

1 a 3 que se caracteriza porque a lo s extremos de 
la s  barras mencionadas en e l  párrafo que antecede se 
f i ja n  la s  cbrrespondientes cabezas de c ie rre , desmán 
tab le s.

5 . -  Chasis plegable, según la s  reivindicaciones 

1 a 4* que se caracteriza porque a cada una de la s  

p letinas del bastidor se f i ja n  en puntos predetermina-
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dos y mediante remaches, dos pinzas de m ateria p re fe ­

rentemente p lá s t i c a ,  endurecida, en l a s  que en ca ja  l a  

base d el armazón d el capazo d e l coche.

6 . -  C hasis p legab le , según la s  re iv in d icac io n es

1 a 5, que se  c a ra c te r iz a  porque en un extremo de una 

de la s  b arras c i l in d r ic a s  que arman e l  b a stid o r  se 

acop la , con p o sib ilid ad  de g iro , una v a r i l l a ,  ondula- 

da en su extremo lib re  en e l  que dispone de una peque 

ña maneta p lá s t i c a  de accionam iento, y cuya on du la---, 

ción actúa como medio de su jec ió n  sobre un pivote
.  *  *

armazón d el capazo. * .
w w <

7 .  -  C hasis p legab le , según la s  re iv in d icac io n es'^

1 a 6, que se  c a ra c te r iz a  porque h ac ia  e l  extremo Be**
es e

un e je ,  coincidente con p re feren cia  con e l  situ ad o  *
+

más próximo a l a  v a r i l l a  c ita d a  en e l  párra fo  anteLU."
. .

r io r ,  se f i j a  por so ldadura, sobre e l  propio e je ,  uña**
* w + +

chapa en sen tid o  perpendicular y v e r t ic a l ,  a  l a  que,.*..*
* * * *

se une a su  vez, mediante remaches, o tra  chapa de Agr-t.* 

yor lon gitu d , ig u a l posición  y o rien tación  horizon— 

t a l ,  con un reb a je  en e l  borde in fe r io r  de su extremo 

l ib r e .

8 .  -  C hasis p legab le , según la s  re iv in d icac io n es 

1 a 7 que se  c a ra c te r iz a  porque sobre l a  segunda de 

l a s  chapas c ita d a s  en e l  párra fo  preoedente, se  a r t i ­

cu la  una p iezn  un idi por un eje-rem ache, l a  cual adojg 

t a  forma rec tan g u lar , de lados menores redondeados, 

terminando con un quiebro en ángulo reo to  de su  ex tra  

mo l ib r e ,  h ac ia  e l  e x te r io r .

9 . -  C hasis p legab le , según l a s  re iv in d icac io n es 

1 a  8, que se  c a ra c te r iz a  porque l a  p ie z a  a lu d id a  en

*



e l  párrafo anterior actúa de freno sobre una rueda 
a l  accionarse en deacenso, para lo  cual dispone de 
un muelle h e lico id a l que determina una u otra posi 
ción, segdn convenga, un tope con cabeza, orienta­
do hacia e l in te r io r , que lim ita  l a  posición en re 

poso de la  p ieza o palanca de frenado y dos pivo­
tes c ilin d ricos hacia e l  exterior, estando e l más 

próximo de é sto s a la  rueda dotado de un elemento 

troncocònico, de materia p lá s t ic a  dura, que r e a l i­
za la  función de inmovilización de l a  rueda.

10. -  Chasis plegable, según la s  reivindicacio *
!nes 1 a 9, que se caracteriza porque en los extre- ***

mos de una de la s  barras que arman e l bastidor se * 
articulan  sendos elementos tubulares curvados, can 
quiebros de abertura hacia e l exterior a dos ter—** 
cios aproximadamente de su in iciación  y plegados 
en forma de media caña en un corto tramo f in a l. *.

11. -  Chasis plegable, según la s  reivindicacio*. 
nes 1 a 10y que se caracteriza porque en puntos de 
dichos elementos tubulares, precalculados a igual 
a ltu ra , se acoplan con posib ilidad  de g iro , sendos 
medios de sujeción del armazón del capazo, que adoR 

tan figura plana curvada y poseen maneta de acciona 
miento forrada de materia p lá s t ic a .

12. -  Chasis plegable, según la s  reivindicacio­

nes 1 a 11, que se caracteriza  porque como medio de
*

tracción manual se cuanta con otro elemento tubular 
de análogo diámetro que lo s anteriores que adopta 

forma de "U" invertida y dispone de sendos quiebros 

de igual orientación en lo s  tramos f in a le s  de sus
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brazos.
13. -  Chasis plegable, segán la s  reivindicaciones 

1 a 12, que se caracteriza porque io s extremos de ele 

monto tubular en "U" invertida mencionado en l a  r e i— 
vindicación que antecede, se articulan  por medio de 

ejes-remaches a sendas bridas su je ta s previamente ba­
jo los tramos fin a le s en media caña de lo s elementos 

tubulares de l a  reivindicación 10.
14. -  Chasis plegable, según la s  reivindicaciones.

1 a 13, que se caracteriza porque dos a n illa s , q u e ....
. * *

abarcan los tramos en media caña de lo s elementos *t?u-*
W W W

bulares de l a  reivindicación 10 y lo s fin a le s de lo s**+ ** *
brazos del de tracción manual, determinan la  posiclóA* 
plegada o extendida de esto s medios articu lados.

15. -  (yhasis plegable, según la s  reivindicacioh&H"
. .

1 a 14, que se caracteriza porque la s  ruedas son córner
w  w W W

venientemente distanciadas del chasis comentado poSc.*..*
*+* +sendos medios tubulares en lo s que penetran los

16. -  CHASIS PLEGABLE PARA COCHES DE ÑIÑOS.

Segán se describe y reivindica en l a  presente
memoria que consta de 10 hojas fo liad as y mecanogra­
fiadas por una so la  cara y una lámina de dibujos.

Madrid, a veintidós de Agosto de mil novecientos 
setenta y nueve.

MANUFACTURAS ARRUE, S.A.

P*s* JA!ME!5ERNCUV#S*

JV.
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