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Bste invento se reflore 2 ung vélvula de eontrol
de la prosi6n';é}é n&a—ﬂ*sbééidiéncae-frgnb hidrdulico ds
vehiculo con el que hay un primer circuito da freno correg
pondiente a las ruedas delenteras y un‘segupéo circuito de
fgeno que corresponde & las.ruedas traseras, en el qus los
ecilindros ée freno receptores del primer circuito de fre-
nd?estén conectados & vna primera cédmara de presién de un
cii}indro maastre y los ollindros de freno receptores del.
segundo oircuito de freno estdn consctades a uwna cémera ds
salida de un reguledor, ¥y en el que una segunda cfmara de
presién Gel cilindro meestro eatd conectada a una cémars dg
entrada de la védlvula de comtrol de la presién, habiéndo ex
el conducto de flgido & presidéng entrs la cémara de entra-
da y la de salide, una vdlvula que tiene un obturador so-
bre e} que actia un pistén de control que estd precargads
por un muglle ¥y que tiene una superficie sometida & la prg
sién del primer circuito de Ireno.

| Por la patente alemsna Ne¢ 1,958,398 es conocida
una vélvula de control de la presién de fremado por medio
de la cual ¢l aumento de presibén que se experimenta en ol
circuito de freno correspondiente a las rwedag traseras es
reducida por encima de la presién de un determinado pwnto
de cambio. Dicha vdlvula de control de la presién tiens un
pistén escalonado que puede deslizarse, abriendo o cerran-—
do la v@lvula,‘oponiéndose a un muelle de controls EL obtu
rador de vdlvula so encuentra en el interior del pistén es
calonaqb ¥ tiene wn véstago que se apoya en un galiente de
un pistén que se encuentra sometido 2 le preéidn del cir~
culto de freno corrgspondiente s las ruedas delanterss ¥y

que se desliza oponiénduse a un sggundo muelle, Cuando bay
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gran coste tanto de mater;al como de ensamble,

tencién de une vdlvula de Control de la presién del tipo

Hojn nam. 2

pr@sién en e% eircuito de freno de las rugdas delanteras,
el pistén y goh:éi'su saliehte, se-despLazan contra el mug
lle, liberando el saliente al obturador ds vélwula. Al mig
mo tieqpo es presurizado también el circuito de freno co-
rrespondlente & las ruedas traseras Ys cuando se obtiene
una presién Predeterminade en el mismo, es desplazado sl
p%stén escalonado y se cierra la vdlvula., En el caso de un
f%llo del circuitb de freno correspondiente a las ruedas
dglanteras,_al no desplazarse el sallente no se libera el
obturador de vélwula, es decir; la presidén en ¢l circuito
de freno de lgs ruedas traseras queda sin reducirse.

| Este sistema; que ha'mostrado sexr eficaz por la

seguridad de su funcionamiento, estd formado por un gran

ndmero de companentes, lo que trae como consegcuencia un
Es, por tanto, el objeto de este invento, la ob-

enunciado eh el comienzo de esta memoria que estd consti-
tulda por un nimero menor de componentes y con ello redu-
ciléndose su coste de fabricacién,.

Este objeto se consigue con wna vdlwla de con~
trol de ls presién pars un sistema de fremo hidrdulieo pa-
ra los vehiculos en la que hay ﬁn piet6n anula; qQue es deg
lizable por su orificio dentro de wios linites, estando di
cho pistén anular penetrado por el pistén de control Yy te~-
nigndo una de sus superficies anulares sometida a la pro=
sién del primer cireuito de freno y su otra superiicie anun
lar sometida & ;a Presidn regulada de) segundo circuito de
freno y haciéndo que por el lado de la vdlvula ol pistén de

control se apoye contra el pistén anular en el sentido de
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acercamiento el muelle.

ee, v oo
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Coastgtnya una'vontaja esencial’de la v&lvula de
control de la presién de este invento gue sus costes da
fabricacién son menores que los del modelo hasta mhora co-
ngcido. Bllo s¢ debe sobre todo al pequefo nimero de com—
ponentes de que consta 88l come al diseflo mds sencillo de
ellos, QUe permite una fabricacidén barate y una mayor faci
1idad pare ¢l ensamble. En contraste con la dispoaicién
aue e conoce, Unicaments es necesario wno de los muelles
de oontrol, estando ademfas notablements reducido el nime=
ro de cierres estancos. En cuanto a su funcién el objeto
del invento tiene gran ventaja respecto al modelo conocido
Yya que, en el caso de un fallo del primer circuito de fro-
no, la presién del segundo circuito de freno se suments

hasta un punto de cambio slevado ¥ queda limitada cuando
8e alcanza este punto de cambio.

i En une reelizacifén particularmonte ventajosa de
lagvélvula de control de la presibn del invento el orificio
del pistén anglar tiene, del lado de la cédmaras de salida
del regulador, un gran escalén en el que estd situado un
extremo dg wu didmetro aumentado del pistén de conizol y
la superficie frontal amnular mRyor del pistén anular astd
sonetida & la presién del primer cirouito de freno mien=-
tras quo la superficie fromtal enular menor ostéd somstide
a la presién del segundo circuito de frenc., Bete disposi-
cién da la seguridad de que el pistén anular se sittia en
su posicién extrems del lado de la vdlvula nada més comen~
zar & desarrollarse la presién en los dos circuitos de frg
no ¥ que sigue el movimiento del pistén de control oponidne

dose 8 la mceibn del muelle de conirol de la prolongacién
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del pistén de control con lo Qe g, hace fue abandone 4l

+® 0 .
‘ . Q .

che posicidn.sxbramss i3 " i S i

Esta disposicién permite ol disefic en dos partes
del pistdén de control, con la separacién entrs ambas par-
tgs prdxima al escalén del orificio. Eéta da como consecue
cia une elteracién en k funéidn del regulador ya que el péz
t&n anular no es desplazado por el pistén de control sino
tan solo por la diferencia de _fuerza en les superficies ex
tramas dsl pistén anular. 1 escalén del orificio del pis-
tén anular sirve adecuadamsnte de tope del extremo prolon=
gado del pistén de control. '

" Pare limiter la carrera del pisténm anular es con
veniente que ¢l pistén anular tenga en su superficie lete-
ral une cdmara anular en la que entre un tomillo que hega
de tope.

La vdlvula de¢ control de la presién oconstruida
deiacuerﬁo con ol invento es &eéerita a continuacién con
w1 mayor deballs haciéndo Tefsrencis al dibujo que Se 8CO
pafia, en ol cual

~ la Fig. 1 ¢s una vista en seccién de una véle
vula de control de la presién mostrdndose tambidn en repre
sentacién gsquemdtion el sistema de circuito dual de fre-
noy, y |

- lg Pig, 2 mugstra wne disposicidn del dlseno
del pistdn de control,

La Fig. 1 muestra un cilindro maesiro en tandem
1 con una primera cémara de presién I y una segunda cémara
Qe presién II, sidndo sus pistones accionables por medio
de un pedal de freno 2. la primera clmara de presién I es-
t4 conectads por un conducto de flufdo 3 a los cilindros
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raceptores da lqg ruedaq delan%arag 4.y per un condueto dg

fluido 3* & qz,la_s .vﬁlvul“ ée contircd*de" Ja-presidn 6. Un con
ducto de flufdo 7 une la segunde cémara de presidén II con
wne segunda tobera 8 de la vdlvulg de control de la Pre-~
sién 6. Una tercera tobera 9 estd unida a los cilindros rg
cep#ores de las ruedes traseras por un conducto de fluldo
10. ) .

En la carcasa 12 de la vélvula de conirol de la
presién 6 hay una cémara escalonada 13, 13' cuyo escalén
mayor tiene en el extremo de la cémara uns rosca 14 en 1a
que hay ensamblado un tepén roscado hueco 15, Dicho tapén
roscado 15 tiene en su cara fronisl la segunda tobers 8
que estéd ‘conectada a une cémara de entrada del regulador
17 por un conducto 16. Dicho tapén roseado hueco 15 forma
con su extremo interior el limite d¢ wna odmara de salida
del regulador 18, gue estd unida a la cédmara de entrada 17
por un orificio 19. La cémara de entrada del regulador 17
éloja un obturador de védlvula 20'que gsté forzgdq-eontra
un asiento de vdlvula 22 por un muella 21, Este obturador
20 tiene un védstago 23 Que por su extremo interior sobresg
le del tapén roscado hueco 15, |

La cédmara 13 %iene en su interior un pistén anu-
lar 24 con un orificio 25 con un e¢scalén. La superficie
frontal menor del pistén anular 24 forms un limite de la
cémapa de salida del regulador 18 mientras que la superfie
cig de su.extremo myor forya limite de une cémera de pre=-
3ién 26, En el orificio 25 g3 guiado un pistén de control
27 conformado con el escalén de dicho orificio 25. El és-
calén de este orificio 25 sirve de tope 28 para limiter ol

desplazamiento del pistén de control 27 respecto al pistén
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|_anular 24, En cada uno de sus extramos el. plstén anular 24
esté proviata‘dd Unh:cqrreqpondienme,gun ¢ sstanca 29 y 30
que le sella contra la carcasa 12 y contra el pistén de co
trol 27, En su superficie latersl el pistén amular 24 ’cie«:T
ne wna cédmara anular 3l que estd conectada por wn orificio
32, en la zona del escalonamiento, con el orificio 25 y,
con un orificio 33 en la carcasa 12, con la presién atmos-
férica. Roscado en la carcasa 12 hay un tornillo 34 que se
prolonga por la cémera sanular 31 limitando la carrera del
pistén anlar 24, ~ ‘

El pisién de control 27 comprende tres secciones
de didmetros diferentes, teniéndo la seccién central el
difmetro menor y terminando en 27F en una dilataci&n radial
que se prolonga por la cdmara de salida del regulador 18,
En su posicién inactive el extremo frontal del pistén de
contral 27 que eostd del lado de la vélyula hace tope con
el extremo interior del tapén hueco 15, por lo gque tiene
hecha§ wes musscas que permiten el paso del fluido. El
otro extremo 27" del pistén de control 27 es el que tiene
el mayor didmetro de las tres secciones y se aloja en el
interior del escaldén menor de la cémara 13!, teniéndo cie~
rre estanco con la carcasa 12 por medio de una juntae 36.
Con 84 superficie anular del lado mis préximo a la seceidn
intermedia del pistén de control 27, ¢l extremo del mismo
27*% forma limite de la cémara de presién 26, Dispuesto en
la cémara 13' hay un muelle de control 37 que con uno de
gus eXtremos se apoya en la cars frontal de la carcasa 12
y oon el otro extremo actds sobre el extremo 27, La Cé~
méra 38, en la que estéd situado el muells dg¢ controld 37,

estd en comunicacién con la presién atmosfdrica por wn ori
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26, y propagéindose la presién del segundo cireuito de fre=

Hojn nGm. 7
1
/

. LY . e ..
'.vo P A ‘ - o .

La F‘lg. 2 mqé“rra- unode;l;s.lla de‘la vAlvula de con
trol de la presifén 6 y sus ndmeros de refersncia se corres
ponden con log de la Fig. 1. Este vergién difiere de la de
la Fige 1 por el disefio bipartito del pistén de control 27
con el pilstén de conkrol 27 y su extremo 27" divididos en
una zons préxima al escalonamiento del orificio 25 y te-‘
niendo el tornillo 34 wn orificio longitudinal 40 que eli~
mina la necezidad del orificio 33,

Describiramos primgramente el modo de actuar de
la vAlvula de control de la presién de la Fig. 1 para el
caso de gque ambog circuitogs funclonen debidamgnta. Al ser
oprimido ¢l pedal de freno 2 se genera une presién en las
cdmarasde, presién I y II del cilindro maestro l; propagin-
dose la presién del.primer circuito de freno por el condug
to 3 ;'lOs ¢ilindros receptores de las ruedas anteriores 4
asi como por el conducto 3' y la primera tobera 5 de_la
vélvuia de control de la presién 6 a la cdmara de.prasién

no por un conducto 7, la segunda tobera 8§ de la vélvula dg
control dg la presidn 6 ¥ el conducto 16 a la cémare de en
trada del regulsdor 17. Cozo sl pistén ds control 27, de-
bido a la fuerza del nmuslle de control 37 que actéa sobre
él, se encuentra inicialmente en su posicién extrema del
lado de la vélvula, oon el véstago 23 dol obturador de V&l
vule haciéhdo tope con el extremo 27 del pistén 27, la vé}
vula estd abierta ¥y el flufdo pusde pasar por la cédmars de

entrada del reggulador 17 a la cimara de salida del resula-
dor 18, La presién de la cdmera de salida del regulador 18

se propaga desde la tercera tobegra 9 por el conducto 10 a
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| los ¢ilindros Yecebtores de las ruedaa tpaseras 11,

Cdﬁd ia:PrGS&Gn ‘do l& céﬂaka de’presién 26 y la
de la cdmara de salida del regulador 18-son de la misna
magnitud, el pistén anular se mantiene en su posicidn ex=~
trema del lado de la vAlvula como resultado de la diferen-
cia deo las superficies de apliocacién. 4

Cuando la presién de la cédmara de presién 26 eg-
t4 oen un determinado nivel prefijado, el pigtén 27 é9 dos=-
plazado contra el muelle de control 37. E1 extremo 27* dol
pistén ée control 27 estando adosado al tope 28 hace que
el pistén 24 sea forzado & seguir el movimiento del pistén
27 ¥y como rééultado da~ello, el obgurado? de vdlvula 20
a8 llevado por el muglle 21 contra el asiento de vélwvula
22,-cgrra§do el orificio para el fluido 19. Continuando el
aumento de la presién en las cdmaras de presién I y II del
cilinéro maestro 1 ls serd mandada una reducida presién de
frenado a los cllindros raceptores de las ruedas traseras.
Con el cierre de la védlvula la fugrza que actda sobre la
supeificie anular menor del pistén gnulaf 24 y sobre 1a su
pefficia frontal del extremo 27 del pistén de control 27
permanece constante. Con un aumento de la presién en la of

mare de presién 26 ¢l pistén anular 24 se musVe hacia la

vélvula, haciéndo que el pistén ds control 27 siga su movi
miento y ol védstago 23, que se Vuglve a apoyar contra sl
extremo 27* del pistén de control 27 abre la vdlvula. Con
ello el fiuido puedes pasar ds la cémara de entrada del rg-~
gulador 17 & la cémara de salida dgluregulador 18, Enton-
ces, ol pistén de control 27 se muegve de nNuevo contra ol
muellg de control 37 haciénde que ol pistén anular 24 sigs

su movimiento.
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‘ En el Gaso de que, pox alguna averia se produzce

un fallo en 91 ﬁuncionamien%o del-éeghndo eirouito de fre-
no, el primer circuito, ¥ con'ello la efectividad del fre—-
nado de las ruedas delanteras, no se verédn afsctados,

Inversamenfe, en gl caso dg qus gl primer cirecui
to fallg, al ser epretado el pedal de freno 2 se gelera
presién unicamente en la segunda cémare de presién II, cu-
ya presién, como se dijo anteriormente, se propage & los
¢ilindros feceptores de las ruedas traseras. EFl pistén anu
lar 24 es sometido dnicamente a la presién de la cémara de
salida del regulador 18 y ss de ests modo desplazado hecia
la cdmara de presién 26, siéndo limitada la carrsra por el
tornillo 34, que hace de topss Lla prasién que hay en la
cdmara do salida del regulador 18 actds también sobre la
superficie fronta} del extremo_27g del pistén de control,
superficie ques os, no obstantg, bastante mgnor que la su-
perficie frontal del extremo 27" de dicho pistén de con-
trol del 1lsdo de la cdmara ds presién 26. Debido & ello,
e;_desplazamiento del pistén de control 27 contra el mue-
1l de control 37 Ynicamente puede ocurrir con un nivel de
presitn aumentado. Por ello la vélvule se cierra y no se
abre de nuevo debido a la falta de presién en la cémara de
presién 26, =8 decir, que la preéién de frenado en el se=
gundo circuito es de este modo 1imitada.“

_ E} modo de actuar la vdlvule de control de la prg’
sién que {iene partido en dos el pistén 27 8s control ¥
qQue se muestra en la Fig, 2 o8 en gsencia el descrito con
refaerencia a la Fig. 1. Por ello, para evitar repeticiones,
vnicamente se hardn notar las diferencias entrs una y otras

Con ambos circuitos en buen gstado de funcions=
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| _miento, el pls?ép.de control 27 ea.desnlazado, cuando le
presibén ha aicanzadb.una.predehenminada ﬂagnitud contra
ol muelle de control 37. Este movimisnto es acompafiado por
movimientos del pistén anmular 24 y del extremo 27% no co-
mo. resultado del acoplanignto mgcénico, como en la Fige 1,
gino como un resultado de lés diferencias en las sup;rfin
cies ofectives dol pistén anular 24 y del extremo 27% del
péstén de control 27. Con ello se cierra la vélvula y la
presidén ge reduce oomo se desea. Continuando el aumento de
la presién en las cdmarssde presién I y II el pistén anu-
lar 24 ¢s sometido por el lado de la cédmara dg presién 26
& una pr&sién mds alte que por el lado de¢ la cdmera de sa-
lide del regulador 18, Con ello el pistén snular 24 se deg
plaza hacia la vAlvula con sl extremo 27" dol pistén ée
control 27 pero, en contraste con lo que ocurria con la
Fig. i} el pistdn da control 27 no sigue este movimiento.’
El desplazamiento del pistén anular 24 hacs que al véstago'
23, se apoye de nuevo contra el extremo 27% ¥ que produzca
la apertura de la vélvula, Con ello se Geja que pase el |
flufdo de la cédmare de entrada del regulador 17 a la céma—
ra d¢ salida del regulador 18. El pistén anular se mueve
entonces de nuevo haoia la cémara de presidn éﬁ. .

~ En ol caso de un fallo en uno de los doé cifcuig;
tos de freno el modo de actuar que corresponde & la Fig.42'
o5 ol mismo dol de la Fige l.

Con la disposicién de la Fig. 2 el desplazamignto

del pistén de contirol 27 contra el muells de control 37 no
ge limita ya por el tope 28. Seré, por tanto, Util poner
en la cémara 38 un tope gque limite la carrera del pistén de
control para impedir de un modo seguro que dicho pistén 27




deslice fuera del orificio 25%
Este InVéito* oorzésppnfiet a*una*solicitud de pa-
~ente formulada en Alemania el dia 21 de Agosto de 1978,
seSala$a con el Ns p 4660 y se acogey por tanto, a los bg,
neficios que otorgan los convenios internacionales vigen-

tes.
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! - Los puntos que como caracteristica de novedad se
presentan para qus sean objeto de este solicitud de Hodelo
de Utilidad en Espalia, por VEINTE afios, son los Que Se re~
cogen oen las reivindicaciones siguientes:

: 18,~ Vélvula de control de la presién en los freg
nos hidrdulicos de vehfoulos, en losg gque hay un primer cigp
cuito de frenc correspondiente a las ruedas delanteres y
un ssgunéo circuito de freno que corresponde a las ruedas
traseras, en ol que los ollindros de freno receptores del
primer circulto de freno estdn conectadosa una primera cée
mara de presién de un cilindro maestro y los cilindros de
frenonreceptores del segundo circuito de frepo estén céneg
taqos 8 una cémars de salide de un regulador, y an el que
una segund§ cdnmara de presidn del cilindro maestro astéd
ocongctada & une cédmara de¢ entrada de la vdlvula de control
de la presién, habidndo en el conducto de fluido a presién,
entre la cdmara de entrada y la de salida, una vélvula que
tieng un obturador sobre el que actia un pistén de control
que e¢std precargado por un miglle ¥y qQue tiens wna superii-
cie somsetida a la presién del primer circuito de freno, ca
racterizdndose la vdlvula de control Objeto de este ihven-
t0 porque tiene un pistén emular (24) deslizable dentro
de wnos limites el cual tiene un orificio (25) en el que
hay un pistén de control (27), teniéndo dicho pistén anu-
lar (24) una de sus superficies anularas eometidas a la pri

sién del primer cirouito de freno y su otra superiicie anu
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| lar sometida a.%g‘preslén raguladabdel.segundo eircuito de
freno, y por:;aa .el ebﬂn:omo 127’2) da1 -pls.An de control (27|
del lado ds la vélvula se apoya contra el pistén anular
(24) oy al sentido de acercamiento al muelle (37).

!. 28,« V4lvula de acuerdo con la reivindicacién 18
earacterizada porque el orificio (25) del pistén anular
(34) de la védlvula de control tiene, del lado de la céma-

ré de salida del regulador, un escaldén mayor en el que se

control (27) y porque la superficie frontal anular mayor
del pistdﬁ anular (24) esté sometida a la presién del pri-
mer circuito de freno mientras que la superficie fromtal
anular menor de diche pistén anular estd sometida a la prg
sidn regulada del segundo circuito de freno.
© 38,= Vdlvula de acuerdo con la reivindicacién 18

o la éeivindicacidn 28, caracterizada porgque el pistén anu
lar (24) tiene en su superficie lateral uns cémara anular
(31) por,la.que se prolonga un tornillo (34) que sirve de
tope para limitar la carrers de desplazamiento del pistén
anular (24). .

48,~ Vdlvula ds acuerdo con la reivindicacién 28,
caracterizade porque el pistén de control (27) ests disefia
do partido en dos y porque ambas partes gue componen ol K
Pistén estén desunidas en wna 2ona préxima al esceldn del
orificio (25).

58,= V4lvule de acuerdo con la reivindicacidh 28
0 la reivindicacién 4%, caracterizada porgue el escalén del
orificio (25) sirve de tope para el extremo agrandado (27%)
del pistén de control (27) o de la parte de pistén, respec
tivamente.
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6e.- Valvula da controlada la ppesidn en los fr&
nos hidraulicos”™ ~hiovlés. i 3 vy
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-

tecede y representado en los dibujos que se acompafan y pa-
ra los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a
méguina por una sola cara.
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Fig.l.
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