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p a t e n t e

D E

I N V E N C I O N

por "SISTEMA BE ARRANQUE DE MOTORES EN VEHICULOS AUTOMOVILES"

a favor de Don JOSE VILA DAVIU, de nacionalidad, española, do­

miciliado en RUBI (Barcelona) San Cayetana, 17.

La presente invención se refiere a un sistema de arranque 

de motores para vehículos.

El objeto del invento es el proporcionar un sistema en 

el que se aprovecha movimientos relativos que se producen entre 

determinadas partes del vehículo durante la marcha, para acumu­

lar energía que es suministrada en el momento del arranque a un 

dispositivo motor de arranque conectado con el motor del vehícu­

lo.

Para ello el invento se caracteriza porque comprende un

depósito de reserva de líquido, ta l  como aceite, y un deposito 

acumulador de dicho líquido bajo presión conectados entre sí por
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intermedio de un dispositivo compresor de fluido que es accionado 

por el movimiento relativo que se produce entre dos partes del 

vehículo durante su marcha normal, un motor hidráulico conectado 

entre la parte inferior del depósito acumulador y al depósito de 

reserva de líquido y operativamente asociado con ol motor del vehí­

culo para su arranque, y medios de control de paso de dicho fluido 

intercalados en al circuito del motor hidráulico.

]¿n la realización preferida del invento, el depósito acu­

mulador es una cámara de presión que contiene cierta cantidad de 

aire encima de la superficie libre del líquido, y un flotador aso­

ciado con dicho líquido y provisto cío un dispositivo de válvula 

que cierra la salida hacia el motor hidráulico al llegar el  f lo ­

tador a su nivel más bajo.

2J1 dispositivo compresor es una bomba cuyos elementos es­

tán conectados a respectivas partes del vehículo que se mueven la 

una con respecto do la otra durante la marche del vehículo, por 

ejemplo dos partes de la suspensión del mismo, b’sta bomba, en 

ciertos cacos también podrá ser substituida por una derivación 

adecuada do un cilindre amortiguador o de suspensión, lor conve­

niencia, entro ol dispositivo de bomba y ol acumulador a presión 

ouede e x i s t i r  una válvula reguladora de presión que descargue el

exceso de fluido, por ejemplo al depósito de reserva,

Gomo motor hidráulico se uti liza preferiblemente un motor

rotativo del tipo de paletas.

Para fac i l i ta r  la explicación se acompaña a la presente 

memoria una lámina de dibujos en los que se ha representado una 

realización esquemática preferida, a título de ejemplo no limita­

tivo ¿o 1 alcance del invento.

Con la referencia lo se lia designado un deposito ce
-  * .va de aceite que puede ser llenado re t i ran t  e e- tapón u .

reser-
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ha ata la o ni:

a le ta do por

de l  mctor  ha

l e  le parte  I n f e r i o r  de l  depos ito  10 parte  un conducto 

12 que Hopa  hasta la  vá lvu la  de a sp ira c ión  13 de un c i l i n d r o  de 

bomba 14 p r o v i s t o  de un p i s t ó n  Ib accionado sepila se d esc r ib i rá  

y de una vá lvu la  ce escape 15. Le la  vá lvu la  de escape 1S par te  

un conducto ce p res ión  17 que l l e c a  hasta e l  ¿opós i to  acumulador 

11, de cuya par te  baja  pa r te  e l  conducto cíe arranque 19 que l l e c a  

•ntra da de l  motor 20. 21 c i r c u i t o  h id r á u l i c o  queda com- 

1 conducto de re to rno  21 que va desde la  s o l id a  

:ta e l  depos i to  de r e se rva ,

^1 p is tón  15 l l e v a  f i j a d a  una cruceta  22 a la  que esta 

unido, mediante o l  t o r n i l l o  25 e l  extremo de l  cab le  F ot» don 24 

cuyo entróme opuesto está conectado a la  ereja 25 p r e v i s ta  en la 

parte  móvi l  25 de una suspensión 27 que puede ser  un elemento 

t e l e s c ó p i c o  t a l  como una h o r q u i l l a  o amortiguador do m o toc ic le ­

tas c automóvi l .  La funda 20 de l  cable  Bowden está  unida a la 

o re ja  29 f i j a d a  a l  elemento f i j o  de la  suspensión 27, Tara hacer 

r e t r o c ed e r  e l  p i s tó n  se puede u t i l i z a r  o l  r e s o r t e  50 conectado 

entre la cruceta 22 y e l  soporte  31 del o tro  extremo de la funda

20,

o¡;

30.

Sep.ún so comprende lo s  movimientos de la  parte  móvil 26 

producen o l  dasconso de l  p is tón  15; en lo s  movimientos hacia  a r r i ­

ba de l  mismo e l  r e s o r t e  30 hace r e t r o c ed e r  s i  p is tón  y e s t i r a  e l  

c a b l e . Las ca rre ras  repe t idas  de l  p is tón  15 determinan e l  bombeo 

de a c e i t e  desde e l  deposite 10 hasta e l  acumulador 13, donde irá 

comprimiendo o l  a i r e  contenido en su parte superior, :

11 a b r i r  la vá lvu la  32 él a i r e  comprimido dentro de l  acumu­

lador  18 impulsara e l  a c e i t e  por e l  conducto 17, hará ¿yirar rapi- I 

ñámente e l  r o t o r  35 de l  motor 20 y v o lv e rá  a l  t e p o s i t o  10 por 

e l  conducto de re to rno  21. 21 r o t o r  33 cuece estar conectado por i- i
. ¡

cua lqu ier  d i s p o s i t i v o  de escape o seaplemionto eventual  c o r r i e n t e ,  j
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de modo que en su accionamiento arrastre al motor del vehículo 

pero sin posibilidad del proceso inverso.

Una vez cerrada la válvula 52 e l  sistema vuelve a estar 

en condiciones de acumular aceite bajo presión para un nuevo arran­

que.

21 acumulador puede estar dotado de los medios accesorios 

más adecuados, por ejemplo un manómetro 5  ̂ y una válvula de aire ; 

55 para reponer el aire que haya podido perderse en el funciona­

miento del sistema, o bien para darle cierta presión inic ia l .

rara impedir el escape del aire al terminarse el aceite 

en el acumulador, dentro de éste se encuentra un flotador 5b pro­

visto :¿n su cara inferior de una válvula 57 ajustaole en el asien- i 

to de válvula 53 formado en la entrada al conducto de arranque 19 . !■ 

De esta manera, cuando el aceite alcanza nivel inferior predeter- j 

minado, la válvula 57 se ajusta en el asiento 53 cerrando el pa- f 

so ulterior hacia el motor de arranque. i

A la salida de la bomba se puede prever una válvula de |

retención o reguladora de presión 59 que, una vez alcanza la pre- [íé
sión de carga máxima en el acumulador, permite descargar e l  acei- j

f
te que continua siendo cargado por la bomba, hasta el depósito (

de reserva pasando por el conducto comprensador 40. i
í

21 invente, en su esencialidad puede ser cesarrollado en i-í
otras variantes que difieran en detalle de las indicadas y a las f 

cuales alcanzará igualmente la protección que se recaba. Podrá, 

pues, ser construido en cualquier forma y tamaño, con los mate­

riales más adecuados por quedar todo ello comprendido en el espí- S

ritu de las reivindicaciones, t
¡
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Descrito e l invento se declara nuevas y de propie invenció, 

las siguientes reivindicaciones:

1. Sistema de arranque de motores en veiiículos automóvi­

les, caracterizado porque comprende un depósito de reserva de l í ­

quido y un depósito acumulador de dicho liquido ha jo presión, co­

nectados entre si por un dispositivo compresor de fluido acciona­

do por el movimiento relativo que se produce entre dos partes del 

vehículo durante su marcha normal, un motor hidráulico conectado 

entre la parte inferior del depósito acumulador y el depósito de 

reserva de líquido y operativamente asociado con el motor del vehí_ 

culo para su arranque, y medios de control de peso de dicho fluido 

intercalados en el circuito del motor hidráulico.

2. Sistema de arranque según ls reivindicación 1, carac­

terizado porque el depósito acumulador es una cámara de presión 

que contiene cierta cantidad de aire encima de la superficie libre 

del l í  quido, y un flotador sostenido por dicho líquido y provis­

to de un dispositivo de válvula que cierra la salida hacia el mo­

tor de arranque s i  llegar el flotador a un nivel mínimo,

5. Sistema de arranque según la reivindicación 1, carac­

terizado porque el dispositivo compresor es una bomba cuyos ele­

mentos están conectados a respectivas partes del vehículo que se 

mueven la una con respecto de la otra durante la marca normal 

del mismo.

4. Sistema según la reivindicación 3» caracterizado 

porque dicha bomba tiene sus dos elementos conectados a dos ele-
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Lientos adyacentes, re la t ivam en te  m óv i les ,  de una suspensión.

5. Sistema de arranque según la  r e i v in d i c a c i ó n  3, carac 

t e r i z a d o  porque e l  depós i to  de reserva  y la bomba están con s t i tu i  

dos por e l  c i l i n d r o  de un amortiguador h id r á u l i c o .

6. Sistema de arranque según la r e i v in d i c a c i ó n  1, carac

ter isaclo porque entre la  sa l ida  de la  bomba y e l  depós ito  de r e ­

serva se encuentra una vá lvu la  de re to rno  para descargar e l  exce­

so cíe f l u i d o  suministrado por dicha bemba.

7. Sistema de arranque de motores en veh ícu los  automó­

v i l e s »

Según se descr ibe  y r e i v in d i c a  en la  presente  memoria 

que consta do s e i s  ho jas  f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a máquina por una 

so la  cara, acompañadas de una lámina de d ibu jos ,  

hadr id ,  a S de noviembre de 1953.

J0S2 7I1A DAVIU.

JAIME iSERM MIRAIXEt
P . a
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Hoja única

Madrid, ~ 8 NOV, 
c/e/me ¿ser/?



REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

P A T E N T E  D E ....i i i i i í i - i t ...... ............. .....  ........

ME MORI A D E S C R I P T I V A
<¿ue se acompaña a la solicitud de

una P A T E N T E  D E  .liíV^N'CIOW......por ...20........ . años, 'en España

a favor de

líen Vii&...X§viu... ...................................... de nacionalidad

...... ..................... ....... domiciliado en........Barcelona...... U m i.)..... .

calle de..............  ....£.an Cayetano,.............................núm. 1.7.... ....

pon

.Ü.Ü....Â ií¿ü:í.QSJ.¿i. X>J„..J.Q¿!ORZS.....̂ M V^IG-ULOS. ..AUTQi<IOVT|.S^»

i
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( Agente. Sr....JAias t s m i  srrgtT-TjM, '
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