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La presente invencidn se refiere awna junta
de estanqueidad destinada a ser utilizada entre wn pistdn
y mn cilindro, siendo particularmente {til wm modo de reali
zacién de junta de acuerdo con la invencidn en un cilindro
hidréulico principal de, por ejemplo, wn sistema de frenado
de thiculo.

Los cilindros prindpales de la técnica ante=
rior estin constituidos por un cilindro y wn pistén monta-
do de modo que pueda desplazarse en el interior del cilin-
dro, e incluyen wnas juntas flexibles entre el pistdn y el
cilindro, estando la junta de estanqueidad permanentemente
en contacto con el pistén y estando diseﬁada para acoplarse
herméticamente con la pared del éilindro durante cada carre
ra hacia adelante o carrera de trabajo del pistdén y para fie

"xionar alejandose de la pared del cilindro durante cada ca-

rrera de retorno del pistdn de modo que el fluido pueda pa-

sar mas alld de la junta de estanqueidad. Bstas juntas de

" estanqueidad incluian wna porcidén radialmente interna en con

tacto hermético con el pistdén, una placa dispuesta en wm pla
no radial hacia el exterior désde la porcién interna hasta

un punto adyacente a la pared del cilindro, y uwna porcidn a-
nular externa en forma de cilindro extendiéndose hacia adelan
te a partir de la extremidad externa de la placa, estando di
sefiada la superficie externa de la porcidn angular exterior

para acoplarse herméticamente con 1la pared del cilindro. Con
estas Juntas de estanqueidad se ha comprobado que durante la
car¥era de recuperacién 1a flexién de la junta hermética pue
de ser tal que la superficie externa de la porcidn anular ex
terior adyacente a la placa permanece en contacto con la pa-

red del cilindro. Desde luego es evidente que esta regidn
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puede desplazarse realmente en sentido radial hacia el exte-
rior durante la flexidn de la junta de estanqueidad en 1la ca
rrera de recuperacidn. Cualquier contacto entre la junta de
estanqueidad y la pared dél cilindro en esta regién durante
la carrera de recuperacidn no solamente impide la circulacidn
del fluido mds alld de la junta de estanqueidad sino que pue
de también producir wun desgaste y desperfectos en la junta
en esta regién. :

- De acuerdo con una caracteristica de la presen
te invencidn, se proporciona wna junta de estanqueidad desti
nada a ser utilizada entre un pistén y wn cilindro, incluyen
do la junta: wna porcidn anular interna que estd destinada a
acoplarse herméticamente con el piétén; una porcidn de placa
dispuesta radialmente hacia el extefior y axialmente hacia a
delante a partir de la porcidn anular interna; y una porcién
anular externa que se extlende axialmente hacia adelante a
partir de la extremidad externa de la porcién de placa, in-
cluyendo la porcidn anular externa wna zona de estanqueidad
en su superficie radialmente externa para acoplarse de manera
deslizante y hermética con la pared del cilindro.

, - De acuerdo con otra caracteristica de la pre=-
sente invencidn, se proporciona un conjunto de bomba de pis
tén y cilindro que incluye un cilindro, un pistdén montado en
ei=¢ilindro de modo que pueda desplazarse de manera deslizan
te con relacidn al cilindro; y una junta de estanqueidad en-
tre el pistén y el cilindro, incluyendo la junta de estanquei
dadyﬂna porcidén anular interna acoplada herméticamente con el
pistdén; una porcidén de placa que se extiende radialmente ha-
cia el exterior y axialmente hacia adelante a partir de la

porcién anular interna a lo largo de vna pared de soporte for
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mada en el pistdn y tqrminéﬁdése en wn punto édyaééﬁ{é ala

pared del cilindro y una porcidn anular externa que se ex-

' tiende axialmente hacia adelante a partir de la porcidn de

placa, siendo la disposicién fal que durante wna carrera ha
c;a;adelante del pistén en el interior del cilindro la por=-
ciég anular externa se acopla herméticamente con la pared
delfcilindro y la junta de estanqueidad estd soportada por
la pared de soporte, y durante una carrera de retorno del
plston,la junta de estanqueidad se deforma por flexidn de
tal manera que todas las partes de la junta de estangue1dad
adyacentes a la pared del cilindro se desplazan radialmente
hacia el interior alejindose de la pared del cilindro para
permitir la circulacién del fluido mds alld de la junta de
estanqueidad. ’

Con un modo de realizacidn de la presente in-
vencidén, los problemas asociados con la técnica anterior se
subsanan puesto que todas las partes de la junta de estan-
queidad adyacentes a la pared del cilindro se desplazan ra-
dialmente hacia el interior alejéndose de la pared del cilin
dro durante la carrera de recuperacidn. Por consiguiente,
se evita cualquier contacto por friccidn entre la junta de
estanqueidad y la pared del cilindro durante la carrera de
recuperacién y se elimina el problema del desgaste de la qu'
ta: de estanqueidad debido a ese contacto. s

Las caracteristicas y ventajas de la presente
invencién que se describen mis arriba, asi como otras, podrén
enégﬁderse claramente leyendo la siguiente descripcidn de un

modo de realizacién de la misma, que se da a titulo de ejemplo

solamente, haciendo referencia a los dibujos adjuntos en los

cuales:
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La figuxa 1 es una vista en secciln transver-

sal de wna junta de estanqueidad; y
La figura 2 representa una parte de wn pistdén

i
;
de cilindro principal de freno provisto de wna junta de es=-
tan?ueldad del tipo ilustrado en la figura 1.
i Haciendo referencia a 10s dibuqos, se ve que

la junta de estanqueidad 1 1nc1uye una porcién anular inter

. na 2 y una porcidn anular externa 3 que estén interconecta-

das por una placa de una sola pieza 4. La porcidn anular in
terna esta situada, dnrante su utilizacién, en surco 5
(figura 2) formado en wn pistdén 6 con el objeto de man tener
la Junta de estanqueidad en el PlSth y asegurar la estanque1
dad a los fluidos entre la juta de estanqueidad 1 y el pis-
tén 6. Con el objeto de aumentar la flexibilidad de la por-

 cibn anular interna 2 de modo que la porcidn anular interna

pueda asentarse firmemente en el interior del surco 6 sin .
deformacién de 1la porcién de placa, se ha previsto wna cavi-
dad anular 7 en la porcidn anular interna 2. Para mejorar
todavia mis la flexibilidad de la porcifn anular interna 2

pueden formarse otras cavidades anulares coaxialmente con la

cavidad 7, o en variante, pueden formarse recortes o vacia-
dos alrededor de la circunferencia de la cara axial de 1la
porc1on anular interna.

) La placa 4 se extiende radialmente hacia el ex
terlor y axialmente hac1a adelante a partlr de la porcifén a-
nular interna 2, y su formz es generalmente seudocénica awn=-
qugaia extremidad radial externa 8 del borde posterior de 1la

-porcidn de placa se extiende en un plano radial. Una super-

ficie de soporte 9 complementaria de la superficie posterior

de 1a porcién de placa estd formada en el pistén 6.
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Lévforcién anular externa 3 se extiendefradiql
mente hacia el exterior y axialmente hacia adelante a partir
de la extremidad externa de la porcién de placa, y tiene
igualmente wna forma generalmente seudocdénica. La superfi-
cie radialmente externa de 1a porcidn anular exterior estd
proﬁista de una zona & estanqueidad 10 para que pueda acoplar -
se de manera deslizante y hermética en la pared de uncilindro
en el cual esti contenido el pistén. La zona de estanqueidad
10 puede.ser'plana como se representa en la figwra 2, o pue-
de incluir una serie de nervios anulares 11 cComo se represen=-
ta en la figura 1 para minimizar la superficie de estanquei-
dad. con el fin de reducir lo mis posible la friccidn y el
desgaste manteniendo sin embargo wn cierre hermético eficaz.

Aunque la superficie de soporte 9 puede ser ii

 sa como se ilustra en 1la figura 2, si se desea puede dotar-

se de pequefios surcos o0 nervios circulares coaxiales para
contribuir a mantener la junta de estanqueidad evitando que
se desplace radialmente cuando esta sometida a presidm.

Aungue el pistén 6 pued estar hecho de wa so-
la pieza, si se desea puede éabricar;e en dos partes 6A y 6B
que se ensamblan para formar el surco 5.

Durante la utilizacidn, mientras el pistén e-
fectﬁa una carrera hacia adelante, (es decir una carrera en

la direccidn de la Flecha X de la Pigura 2, el fluido bajo

_presidn llena la cavidad anular 12 definida entre la porcibn

anular externa 3 de la junta de estanqueidad y la parte 6A
‘ - , 2
del’piston y obliga la porciOn anular externa 3 a estar en

contacto hermético firme com el pistdén. Las Puerzas axiales

impartidas a la junta de estanqueidad por el fluido sometido

a presidn elevada estén soportadas por la superficie de so-

&
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‘porte 9. Durante la carrera de retorno o de recuperacién,

un muelle de recuperacidén 13 empuja el pistdn a través del
cilindro en la direccidn opuesta a la flecha X de la figura
2.

Durante esta carrera se crea una diferencial

de presidn a través de la jwata de estanqueidad y el fluido

- Fluye desde el lado derecho del pistén, segin se ve en la

figura 2, hasta el lado izquierdo. Esta accién hace que la
porcidn anular externa 3 de la junta de estanqueidad y wna

‘parte de 1a placa 4 se deformen por flexidn alrededor de wn

punto de flexidn aproximade 14. Durante la Fflexidn todas
las partes de 1a junta de estanqueidad adyacentes a 1a pa-
red del cilindro se desplazan hacia el interiar alejandose
de la pared del cilindro para permitir la circulacién del ci
lindro mis alll de la junta de estanqueidad. Aunque la fle-
xidn de la junta de estanqueidad es compleja y en cierto gra
do estd determinada por la velocidad de recuperacidn, la vis
cosidad del fluido, etc., en primera aproximacidn puede con-
siderarse que el movimiento del borde 15 de la porcidén anu-
lar externa se efectfia a 10 dargo de un arco circular centra

. do en el punto de flexién. Por consiguiente, puesto que el

punto de flexidn estd situado delante del borde 15 en la di-
geccién de 1la carrera de recuperacidn, la Flexidn del punto
fb\durante la carrera de recuperacidn desplazarid el borde 15
inicialmente de manera paralela a la pared'del cilindro y a
continuacién lo alejarad de la pared del cilindro, y en nin-
gﬁ;fﬁomento el borde 15 se desplazard hacia la pared del ci-
lindro.

Por el contrario, en las juntas de estanquei-

‘dad de la técnica anterior cuando la flexién se producia al

’
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rededor de wn punto situado detras del borde de 1la porcidn
anular externa de la juanta de estanqueidad en la direccidn
de la carrera de recuperacidn, la deflexidn del borde de la
porcién anular externa alrededor del centro de flexidn hacia
que el borde se desplazara hacia la pared del cilindro, au-
mentando el contacto a friccidn entre el borde y la pared
del cilindro. .

La reduccidén o la supresidn del contacto a
friccidn entre la porcién anular externa de la junta de es-

tanqueidad'y la pared del cilindro durante la carrera de re

. cuperacidn elimina la compresidn localizada de la junta de

estanqueidad en su borde externo orientado axialmente hacia
adelante en 1la direccidn de la carrera de recuperacidn y,
por consiguiente, elimina el desgaste en este punto. La
eliminacidn del desgaste en este punto reduce notablemente
la contaminacidn del fluido por residuos de junta de estan-
queidad, y por consiguiente disminuye la accidn abrasiva
producida en la junta de estanqueidad por los residuos de
junta contenidos en el fliluido,

Se observarad que para mayor claridad el conjun
to de pistdn y junta de estanqueidad han sido representados
en la figura 1 fuera de su cilindro, estando 1a porcidn ex-
terna de la junta de estanqueidad en su forma relajada. El
didmetro del cilindro en el cual debe montarse el pistdn se
ré muy parecido al didmetro exterior de la parte 6B del pig
tén y, por consiguiente, cuando el pistdn estd moncado en
el cilindro, la superficie externa de la junta de ~-tanquel
dad tomard wna forma generalmente cilindrica.

En resumen, 21 presente modelo de utilidad

que se solicita deberd recaer en las siguieates:
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_ ~ REIVINDICACIONES
1.) Conjunto de bomba de pistén y cilindro que

1nc1uye wn cilindro; un pistén montado en el cilindro de mo-
do que pueda deslizarse:-en sentido axial con relacidn al ci
11n¢ro, y una junta de estanqueidad entre el pistdn y el ci-
1in<§ro, caracterizado porque la juntade estanqueidad (1) in-
cluye wna porcidn interna anular (2) acoplada herméticamente
con'el plston (6); una porcidn de placa (4) que se extiende

radlalmente hacia el exterlor y axialmente hacia adelante a

partlr‘de la por01on interna anular (2) a lo largo de una pa
red de soporte (9) formada en el pistén (6) y que se termina
en un bunto adyacente a la pared del cilindro y una‘porcién

externa anular (3) que se extiende axialmente hacia adelante

‘a partir de la porcidn de placa (4), con lo cual durante wuna

' carrera hacia adelante (flecha X) del pistdn (6) en el inte

rior del cilindro, la porcidn amular externa (3) se acopla
herméticamente con la pared del cilindro y la junta de es~
tanqueidad (1) estd soportada en la pared de soporte (9), y
durante wna carrera de retorno del pistdn (6) la junta de
estanqueidad (1) se deforma p;r Flexidn de tal manera que to
das 1as partes de la junta de estanqueidad adyacentes a la
pared del cilindro se desplazan radialmente hacia el interior
alejéndose de la pared del cilindro para permitir la circula
cién del fluido méds alld de la junta de estanqueldad {1).

) 2.) Conjunto de bomba de pistén y cilindro se-
gun la reivindicacidn 1, caracterizado porque la pared del
sopgrte (9) esti provista de surcos o nervios que contribuyen
a mantener la junta de estanqueidad (1) evitando su desplaza=
miento en sentido radial.

3.) Conjunto de bomba de pistén y cilindro se-

s
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gin la reivindicacidn 1 6 2, caracterizado porque la parte
radialmente mas externa de la pared de soporte (9) se ex-
tiende en un plano radial y estd dispuesta axialmente delan
te del centro de flexidn (14)alrededor del cual la junta
de estanqueidad se deforma por flexidn (1) durante la carre
ra de retorno.

4.) Conjunto de bomba de pistdn y cilindro se
gin una cualquiera de las anteriores reivindicaciones, carac
terizado porque-la porcién_interna anular (2) incluye wn nere
vio anular situado en wa surco (5) formado en el pistdn (6)
y el nervio esti dotado de por lo menos una porcidn vaciada
(7)\pa£a aumentar la flexibilidad del nervio.

5.) Conjwanto de pistdn y cilindro segin la rei
vindicacién 4, caracterizado porque por 10 menos wna porcién
vaciada (7) incluye por lo menos wna cavidad anular coaxial
respecto al nervio.

6.) Conjunto de pistdn y cilindro segim wna
cualquiera de las anteriores reivindicaciones, caracterizado
porque la porcidn anuiar externa (3) se extiende radialmente
ha;ia el exterior a partir de;la extremidad externa de la
porcidn de placa (4) e incluye wna zona de estanqueidad (10)
en.su extremo alejado de la porcidn de placa (4), que estd
destinada a acoplarse herméticamente con el cilindro.’

‘ 7.) Conjunto de bomba de pistén y cilindro se-
gin la reivindicacién 6, caracterizado porque la zona de es~
tanqueidad (10) es wna zZona de superficie lisa de la porcién
anﬁﬁar externa (3).

8.) Conjmto de bomba de pistén y cilindro se=-
g&nlla reivindicacién 4, caracterizado porque la zona de es_
tanqueidad (10) esti dotada de wna pluralidad de nervios anu

k4
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lares (11). _

9,) Se reivindica por dltimo como objeto sobre el que
ha dF recaer el modelo de utilidad que se solicita: CONJUNTO
DE BOMBA DE PISTON Y CILINDRO.

f Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre

I . C s .
sente memoria descriptiva que consta de once p&ginas mecano-
!

. graﬁiadas y dibujos adjuntos.

i .
/,w - Madrid, 14 Agosto 1979
] BERNARDO UNGRIA

pP.p.
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