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La Invención a que se  r e f ie r e  l a  presente Memoria cons­

t itu y e  una novedad in d u s tr ia l  con c a r a c te r ís t ic a s  y v en ta ja s 

que l a  hacen merecedora del p r iv i le g io  de exp lo tac ión  e x c lu s i­

va por e l l a  so l ic i ta d o , de acuerdo con le a  p rescripcion es d el 

E sta tu to  v igente sobre Propiedad In d u s tr ia l , de fecha 26 de ju ­

l io  de 1929, te x to  refundido publicado e l  30 de a b r i l  de 1930, 

Actualmente es n ecesario  para comprobar l a  carga de un 

vehículo s i tu a r  a e s te  sobre una b áscu la , especialm ente di sc ­

heda a l  e fe c to , que como se sabe e stán  empotradas en e l  suelo  

y cuya in s ta la c ió n  r e s u l t a  de un gran c o sto . S in  embargo no en 

todo lo s  lu gares e x is te  e ste  tipo  de b áscu las ap ta s  para  pesar 

vehículos con su carga, motivo por e l  cu al es n ecesario  a ve- 

cea d esp lazar a dicho vehículo a gran  d is ta n c ia  con e l  f in  de 

comprobar l a  carga que so p o rta , án la  mayoría de l a s  veces no a<¡ 

r e a l iz a  e s t a  comprobación por co n sid erar la  antieconómica y l a  

carga su e le  p esarse  en pequeñas porcion es, y aun en muchos ca­

sos se  mide a sim ple v is t a ,  lo  cu a l, s i  no antieconómico, s i  qm 

r e s u l t a  muy en treten ido  y con grandes p o s ib ilid a d e s  de e r ro r .

E l s o l ic i t a n te  ha estudiado una in s ta lc ió n , aco p lab le  a 

lo s  veh ícu lo s, mediante la  cu a l, y a trav é s  de una p resión  h i­

d ráu lica  se  puede conocer en todo momento l a  carga que soporta 

cu alqu ier v eh ícu lo .

E l procedimiento m ecán ico-h idráulico , con siste  en e l  

estab lecim iento  de una pequeña bomba h id rá u lic a  en l a  parte  in­

f e r io r  d e l  c h a sis , cuyo punto de apoye e s tá  situ ad o  junto a l  e- 

je  de l a s  ruedas t r a s e r a s ,  m ientras que en la  cabina del vehí­

culo se  encuentra un d isp o s it iv o  que señ ala  de manera continua­

da l a  p resió n  habida en l a  bomba que en re a lid a d  queda t r a n s f o r ­

mada en p eso . A lo  la rg o  d e l ch asis  o c a rro c e r ía  se  e stab lece  

ana conducción que comunica ambos elementos entre s í  y en la
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c a a l e x la te  un d isp o s it iv o  regu lador que absorve l a s  d ife ren ­

c ia s  de presión  habidas en l a  bomba, cuando e l  vehículo ae en­

cuentra en movimiento, a cuyo f in  e l  manómetro o apérate que 

r e g i s t r a  l a s  o sc ila c io n e s  de l a  bomba ha sido  a is la d o  median­

te  una l la v e  de paso.;

40

La r e a liz a c ió n , que no ha de s e r v ir  de lim ite , s i  no co­

mo mero ejem plo, se  ha representado en lo s  d ib u jo s que se  acom­

pasan  a l a  presente Memoria en lám ina ón ica . En e l l a  podemos 

ver f ig u r a  1 * l a  in s ta la c ió n  acoplada a un veh ícu lo , por ejem­

plo Un Camión, en e l  que e l  cuerpo de bomba A) queda e s ta b le —

cido en un punto cercano a l  e je  de Jas ruedas t r a s e r a s ,  n i  p i s -

s tón queda so l id a r io  de l a  parte in fe r io r  del c h a sis , m ientras

46

que e l  c ilin d ro  e s tá  unido a la  envolvente d e l d ife re n c ia l ,  y 

de su base p arte  una conducción que comunica directam ente con 

un manómetro B) que señ ala  en todo momento l a  presión  ex iste n -

50

te  en e l  cuerpo de bomba, transform ada en k ilógram os. En un 

punto an terio r  a l a  p o sic ió n  de e s te  manómetro e x is te  una l l a r  

ve de paso para a i s l a r  a dicho manómetro, de t a l  manera que en 

e l  se  r e g i s t r a  de manera f i j a  e l  peso máximo que sop orta  l a  ca­

j a  d e l vehículo , en e l  momento de ce rrar  l a  l la v e .  En la  exten-

55

slón  de l a  conducción queda situ ad o  un cuerpo C), seguro con­

t r a  baches, que e s tá  co n stitu id o  por un c ilin d ro  y un p latón  r e ­

gu lab le  a tra v á s  de un mando e x te r io r  mediante e l  que se  abaose 

la s  o sc ila c io n e s  pr&ducidas en e l  cuerpo de l a  bomba durante 

la  marcha d e l veh ícu lo .

60

En la  f ig u ra  2* se  ha representado una v i s t a  poste­

r io r  de un vehículo para que se  aprecie  l a  d isp o s ic ió n  del c u e r ­

po de bomba sobre e l  punto extremo d el d ife re n c ia l .

En la s  f ig u r a s  ac c e so r ia s  se  m uestra en d e ta lla  cada 

uno de lo s  elementos d e sc r ito s  anteriorm ente (A ), (B) y (C ),
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elementos que podrán ten er variac ió n  en l a  p rá c t ic a , aunque 

fundamentalmente se  p re c isa  que posean c a r a c t e r ís t ic a s  seme­

ja n te s  a la s  re señ ad as.

La in s ta la c ió n , para l a  consecución del procedimien­

to a que nos venimos re fie ie n d o , p re c isa  de un método de colo­

cación sobre e l  veh ícu lo . A t a l  e fe c to  es n ecesario  que e l vas 

tago  d el p istó n  del cuerpo de bomba quede situ ad o  en la  parte 

in fe r io r  del ch a sis , m ientras que e l  c ilin d ro  ha de quedar jun­

ta a la  envolvente del d ife r e n c ia l .  Asi tenemos que l a  prop ia  

suspensión del vehículo ayuda a l  cuerpo de bomba en sus o s c i la  

c lones, impidiendo que pueda e s ta b le c e r se  una gran presión  en 

l a  conducción h id rá u lic a  que ocasion ará  la  ro tu ra  de la  misma.

Se tien e  l a  v en ta ja  con e s te  procedimiento que e l  propijo 

cuerpo de bomba constituye en re a lid a d  una suspensión  hidráu­

l i c a  durante l a  marcha de lo s  v eh ícu lo s, y cuando por motivos 

de ir re g u la r id a d  en e l  camino, en la  c a ja  del camión se  preda- 

ce una gran o sc ila c ió n , como e l  manómetro ha sido a is la d o  mediah 

te  l a  correspondiente l la v e  de paso , d ichas o sc ila c io n e s  son 

absorv id as por e l  mecanismo regulador en e l  que la  presión  ha 

de vencer la  ten sión  de un re so r te  e sta b le c id o  en su in te r io r .

Hecha la  descrip ción  precedente es n ecesario  añadir 

que lo s  d e ta l le s  de r e a liz a c ió n  de la  id ea  expuesta pueden va­

r i a r  s in  que por e l lo  cambie l a  e sen c ia  de l a  invención, que es 

l a  que se desprende de lo s  p á rra fo s que anteceden y lo  que se  

re iv in d ic a  en l a  s igu ien te

N O T A

En resumen* La Patente de Invención que se s o l í  cha ha 

de recaer  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

I * . -  PROCEDIMIENTO Y DISPOSITIVO HIDRAULICOS PARA IA 

COMPARACION DE CARGA EN LOS VEHICULOS, caracterizad o  esen c ia l-
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mente por e l  hedió de aprovechar l a s  o sc ila c io n e s  prodecidas 

en nn cuerpo de bomba, cayo émbolo sop o rta  a l  ch asis  del vehí­

cu lo , que determ ina una p resión  h id rá u lic a  r e f le ja d a  en todo 

momento en un manómetro o cuerpo s im ila r  d isp u esto  en l a  cab i-

95 na del vehículo comunicado con e l  cuerpo de bomba a trav é s de

j  - un$ conducción en la  que hay e sta b le c id o s  medios para a i s l a r  e l

ii
j
!

c itado  manómetro y para absorver, cuando e ste  e s té  a is la d o , 

la s  d ife re n c ia s  de presión  producidas por o sc ila c ió n  en e l cu e r­

po de bomba.
!
i 100 2 * . -  PROCEDIMIENTO, caracterizad o  esencialm ente por

j e l  hecho de que e l vastago  del émbolo del cuerpo de bomba se

h

!

so l id a r iz a  con l a  parte in fe r io r  d e l ch asis , m ientras tpe e l  c i­

lin d ro  se  f i j a  a un panto e x te r io r  de la  envolvente del d ife ­

re n c ia l, de t a l  manera que e l  cuerpo de bomba es ayudado en

j 105 su tra b a jo  por la  p ro p ia  suspensión  del veh ícu lo , transform án­

dose cuando se a í s l a  d e l manómetro en ana suspensión h id rá u li­

ca .

3 * . -  PRCCEDB.íIEFTC, caracterizad o  esencialm ente por e L 

hecho de que e l  d isp o s it iv o  de regu lación  e sta b le c id o  en la  con-'

! n o ducción h id rá u lic a , e s  un cuerpo c il in d r ic o  que a lo ja  un émbolo 

regulado desde e l  e x te r io r  a tra v é s  de un mando, cuyo embolo ab--

1 _ . 
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sorve la s  o sc ila c io n e s  d e l cuerpo de bomba que han de vencer la  

p resión  de un re so rte  e stab le c id o  en e l  in te r io r  de dicho cuer­

po c il in d r ic o .

¡ 115}

i

4 6 .-  ge r e iv in d ic a  por áltim e como ob jeto  sobre e l 

que ha de recaer l a  Patente de Invención que se  s o l ic t a  "PROCE­

DIMIENTO Y DISPOSITIVO HIDRAULICOS PARA LA COMPROBACION DE CARGA 

EN LOS VEHICULOS".

Todo t a l  y como queda d e sc r ito  y reiv in dicado  en la

120
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presente memoria que consta de se ish o ja s  e s c r i t a s  a máquina por

í
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Ma ir id., 5 de noviembre Ae 1958
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