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La Invencibn & gue se refierc la presente Memoria cons~-
tituye una novedad industrial cen ceracteristicas y ventajas
gue la hacen merecedora del privilegio de explotacién exclusi-
va por ella solicltsdo, de acuerdo con les presc-ipciones del
Bstatuto vigente sobre Propiedad Industrigl, ds fecha 26 de Ju=
lio de 1929, texte refundido publicado el 30 de abril de 1930,

Actuslmente es necesario para comprobar la carga de un
vehiculo situar a este sobre una béscula, especialmente Al se=-
Bada al efecto, gua como se sabe estin empotradas en el suelo
¥y ouya instalacibn resulta de un gran costo, Sin embargo no en
todo los lugares existe este tipo de bésculas aptas para pesar
vehiculos con su-carga, moiivo por el cual es neceserio a ve-
ceg desplazar a dicho vehiculo a gran distancia con el fin de
comprober la carga que soporta., &n la mayorfa de las veces no a¢
realiza esta comprobacién por considerarla antieconémica y la
carga suele pesarée en paquefiag porciones, y aun en muchos ¢ca-
sc8 se mide a simﬁie vista, 1o cugl, sl no antieconbémico, si qug
resulta muy entretenido y con grandes posibilidades de error.

El solicitante ha estudiado una instalcifén, acoplable a
los vehiculos, mediante la cual, y a travds de una presibn hi-
dréulica se puede conocer en todp momento la carga gque soporta
cualguier vehiculo.

'©1 procedimiento mecanico-hidréulico, consiste en el
establecimiento de uns pequefia homba hidréulica en la parte in-
ferior del chasis, cuyo punto de apoye estd situaco Junio al e-
je de las ruedas traseras, mientras que en ls cabina del vehi~
culo se encuentra un dispositivo que seflals de manera coniinua-
de la presibn habida en la bomba que en realidad queda trensfors
made en peso. & lo largo del chasis o carroceria se establece

una conduccibn que comunica smbos elementos entre sf{ y en 1la
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tén gueds solidario de la parte inferior del chasis, mientras

cuzal existe un dispositivo regulador gque abgorve las difersn~
ciag de presidn habidas en la bomba, cuando el vehiculo se en-
cuentra en movimiento, a cuyo fin el mesnometro o aparatio que
registra las oscilaciones de la bomba ha sido aislado median-
te una llave de paso.

1£ realizacifn, gue no ha de servir de limite, si no co=-
mo merb eJemplo; se hé representado en los @ibujos que se acom=-
pafian a la presente Memoria en lémina finica. En ella podemos
ver figura 12 la instalacién acoplada a un vehiculo, por ejem-
plo un cemifn, en el que el cuerpo de homba A) queda estable-

cido en un punto cercano =zl eje de las ruedas traseras, El pis-

gue el cilindro est$ unido a la envolvente del diferencial, y
de su base parte una conducoién que comunica directamsnte com
un manémetro B} qnebseﬂala en todo momento la presibén existen-
te en-el cuerpo &e bomba, transformada en killgramos. En un
punto anterior a la posicién de este manbémetro exigte una lla-
ve de paso para aisler a dicho manometro, de tal manera que en
el se registra de manera fijJa el peso méximo gue soporta la ca-
ja del vehiculo, en el momento de cerrar la llave. ¥n la exten-
sifn de la conduccibn queda situado un cmerpo ej, seguro con-
tra baches, gue esté constitufdo por un eilindro y un pistén re;
gulable a través de un mando exterior medlante el que se absore
las oscilaciones préducidas en el cuerpo de la bomba durante

la mércha del vehieulo,

En la figura 2# se ha representado una vista poste-~
rior de un vehiculo para que se aprecie la disposicién del cuer;
po de bomba gobre el punto extremo del diferencial.

En las figuras accesorias se muestra en detalle cada

uno de los elementos descritos anteriormente (4), (B) ¥ (¢C),
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elementoa que podrén tener variacibn en la préctica, aunque
fundamentalmehte se precisa gue posean caracteristicas ssme-
Jantes a las resgefladas.

La instalacibn, pera la consecucién del procedimien-
to & que nos venimos refieiendo, precisa de un método de colo~
cacibn sobre el vehiculo. A tal efecto es necesario que_el vas—
tago del pistbn del cuerpo de bomba guede situado en la parte
inferior del chaslsg, mientras gque el c¢ilindro ha de guedar jJun—
t a la envolvente del diferencial, Asf{ tenemos que la propla
suspensibn del vehiculo ayuda al cuerpo de bomba en sus oscila-
ciones, impidiendo que pueda establecerse una gran presibn en
la conduccién hidrhulica que ocasionard la rotura de la misma.

Se tiene la ventaja con este procedimlento gue el propip
cuerpo de bomba constituye en realidad una suspensién hidréu-
iica durante la marcha de los vehiculos, y cuando por motivos
de irregularidad en el camino, en la caja del camifn se prode-
o2 una gran oscilacibn, como el manbmetro ha sido aislado msdiaé.;
te@ la correspondiente llave de paso, dichas oscilaciones son »
absorvidas por el mecanismo regulador en el gque la presién hg
de vencer la tensiln de un resorte establecido en su interior,

Hecha la descripcibn precedente es necesario afiadir
gue los detalles de re¢alizacibn de 1la idea expuesta pueden va=
riar sin que por ello cembie la esencia de la invencibn, que es
la que se desprende de los plrrafos que anteceden y lo gque se
reivindica,en la siguiente

NoTaA

En resumen:; La Patente de Invencifn que se sollcita ha
de recaer sobre las reivindicaciones sigulentes;

1%,~ PROGEDIMIENTO ¢ DISPOSITIVO HIDRAULICOS PARA IA
COMPARACION DE CARGA EY 105 VEHICULOS, caracterizado esencial=
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mente por el hechc de sprovechar las osCilsciones producidas
en un cuerpo de bmmba, cuyo émbolo soporta al chasis del vehl-
cule, que determina una presifn hidréulica reflejade en todo
momento en un manfmetro o cuerpo similar dispuesto en la cabi-
na del vehiculo comunicado con el cuerpo &e bomba = través de
ung conduccibn en la gne hay establecidos medios para aislar el

citado menbémetro y para absorver, cuando este esté aislado,

las diferencias de presibﬁvproducidas por oscilacibn en el cuers
po de bombea.

28,~ PROCEDIMIENTO, caracterizado esencialmente por
el hecho de que ol vistago del émbolo del cuerpo de bomba se
golidariza con la parte inferior del chasis, mientres ge el ci-
lindro se fija a un punto exteriosr de la envolvente del dife-
rencial, de tal manera que el cusrpo de bomba es ayudado en
su trgbajo por la propia suspensién del vehiculo, transforman-
dose cuardo se 2isla del manometro en una suspensién hidréuli-
ca.

38,~ PROGEDI IENTO, caracterizado esencialmente por el
hecho de que el dispositivo de regulacién establecido em la cont
duccién hibdréulica, es un cuerpo cilindrico gue aloja on émbolo
regulado desde el exterior a través de un mando, cuyo embolo abf
gorve las oscilaciones del cuerpo de bomba gue han de vencer la
presifn de un resorte estableeidb en el interior de dicho cuer-
po cilindrico.

48,~ Se reivindica por Yltimo como objete sobre ol
que ha de recasr la Patente de iInvencibfn que se solicta "PROCE-
DIMIENTO Y DISFOSITIVO HIDRAULICOS PARA LA COMPRCBACION DE CARGR
BT 1L0S VEHICULOSY.

Todo tal y como gquesta descrito y reivindicado en la

presents swemorig que consta de seishojas escritas a méguina por
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uns sola cara y dibujos que se gcompafian,

Mairid, 5 de noviembre de 1858




=,
i

EL“J!’
[
Ll

1
vl[

66057

“wyumoolyy

WERRYS XD GG XY G



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



