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HEMWMORTIA DESCRIPTIVA

wue ge acompara & una solicitud de patente de invenciédn,
por veinte afios, para Hspafia y sus Posesiones, por PERFEC-
CIOHAMTIENTOS Lii APARATOS D= COHTR@L DE PUGAS & FRENOS HI-
DRAULICCS, COX INTERRUPTOR D& PILOTO Y LUZ Ds: PARADA, a Taj
vor de D. José del Cid Soriano, de nacionalidad esvaiiola,

residente en Vitoria, calle de Pintorerfa n2 86.

Cualguier aparato ¢ sistema de frenos hidrdulicos es-

los conductos de goma, mal ajuste de los racores de unibn
0 por cualyuier otro peguerio defecto mecdnico que se pro-
duzca bien por deficiencia consgtructivg o bien simplemente
por el usoO.

Estas fuges, por pegueilas gue sean, llevan consigo la
pérdida completa del 1liguiav de frenos, 1o cual acarrea la
pérdida total del freno, con todas sus graves y posibles
consecuencias.

Para obviar este inconveniente, se ha llegado al ob-

jeto de la presente invencidén, recayente sobre un aparato

mediante el cual se avisa al conductor mediante una lémpana
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situada en el tablerc de instrumentos del vehiculo, de cual

quier fuga o pérdida gue exista en el mecanismo de frenos,
siendo posible reparar a tiempo la averia. ‘

Con el fin de servir de base para la couprensidén de es-
ta descriptiva, se acompaiia una hoja de planos, en la gue
se representa un despiece del aparato en las fig. de 1 4
18, rcpresentando la fig. 19 un corte lateral del aparato
completo.

X1 aparato, consta, esencialmente, de Un cuerpo (1) de
forma cilindro-troncocénica, hueco interiormente, e. cuyo
interior se aloja una ldmina de goma (2) de presién detréds
de la cual se sitda la placa (8) de cuntacto a tierra, de
control, atravesada por el tetdn (B8) soporte de la arandels
desplazable de contacto, (9) situada detrds. Asimismo, detrés
de dicha arandela se coloca un resorte espiral (10) cuyo ex
tremo opuesto se apoya en el tornillo de regulacidn (11) ae
la pregién de dicho muelle, ¥y gue se aloja en uno de 1Los ex-
tremos de la pieza cilindrica (12) que es el soporte del tor-
nille de fijacién del terminal de la lémpara de control.

Se han situado dentro del citado aparato, unos contactos

fijos (5-6) de la lémpara d&e parada, que se fijan mediante
los tornillos (15-16) respectivamente, merced a los 50porteé

(%3-14) de los tornillos (17-18) de fijacidén de los termina

les del cable de alimntacidén de la lémpara citada. in el cu

lote del aparato, en la parte posterior de un soporte de ba
gquelita (4) de los contactos fijos y portaterminales, se ha

situado el tornillo (7) de sujeccidn del terminal de la lénm

para de control de fugas.

Bl funcionamiento del aparato descrito es como sigues
En todo sistema de frenos, cuando se encuentra el pedal

en posicidn de reposo (de no frenado) nueda una remanencia
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de presidén en las tuberias, de un oxrden de 0,5 4 1 atmésfe-
ra. E1 aparato descrito se inserta al sistema de frenos nme-
diante su conexidén a la bomba de freno por mediacidén de la
rosca delantera de que consta el aparato (ver fig.l);cuandd
el pedal de freno se halla en posicidbén de reposo la presidn
remanente del sistema de frenos actia sobre la goma (2) la

cual es desplazada ligeramente hacia la derecha del plano,

venciends la resistencia del muelle {(10) manteniendo desco+

nectado el contacto que se proauce entre (3) y (9) y no lle
gando a unir log contactos (5-6). En este caso no enciende
ni la lampara de control ni la de parada. 3i se produjese

una fuga en el sistema, la presién en la foma (2) decrece,

y el muelle impulsa al contacto mévil (9) y comunica la pla-

ca de masa con el vorne de control haciendo lucir la l&mpa-

ra del tablero, cuyo otro polo se halla conectado cpn el hg
ne positivo de la instalacidén eléctrica. Cuando se pisa el
freno, la presiéﬁ que se produce, impulsaa la goma (2) la
cual desplaza el tetdén (3) y por mediacidén de la arandela

desplazable (9) se unea los contactos (5-6) produciéndose

|
el encendido de 1a luz de paro (stop). &1 toruillo (11) sir-

ve para regular la presidén minima a que deba trabajar el

apvarato.

Pinalmente se hace constar que en la presente invencién

cabe cualgquier variante de mera realizacidén que no altere ¢l

espiritu de cuanto se ha descrito.
HOTA. — Descrito suficientemente cuanto antecede,sélo
regta consignar que lo que se declara propicv y nuevo del

sclicitante es lo contenido en las siguientes:

el
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REIVINDICACIONES s

1 —~ Perfeccionamientos en aparatos de control de fugas
en frenos hidridulicos, con interruptor de piloto y luz de

parada, caracterizadog por el hecho de constar de un cuerpd

de forma cilindro-tronco-cénica, hueco interiormente, ex cy-

yo interior se aloje una lémina de goma o material similar,
que actlda de medio de presibén, detrds de la cual se sitda
unga placa de contacto a tierra, ue control, atravesada por
un tetén soporte de una arandela acesplazable, de contacto,
situada detrds del conjuntvo aescrito.

2 ~ Perfeccionamientos, segin reivindicacién 12 caracte

rizados porque detrds de la arandela se sitda un resorte

espiral cuyo extremo opuesto se acopla a un tormilioc regulsg-

dor de la presidén de dicho muelle.

3 — Perfeccionamientos, segin reivindicaciones 1 y 2,
caracterizados porque el citado tornillo se aloja en uno de
los extremos de una pieza cilindrica que es soporte del tor
nillo de fijacidén del terminal de una ldmpara de control.

4 - Perfeccionamientos, segln reivindicaciones de 1 a 3
caracterizados porgue dentro del citado éparato se han so-
tuado unos contactos fijos de la Ldmpara de parada, que se
acoplan mediante unos tornillos de fijacién de los termina+
les del cable de alimentacibén de dicha lémpara.

5 — Perfeccionamientos, segin reivindicaciones de 1 a 4
caracterizados porque el cuerpo cilindro-tronco-cédnico del
aparato va provisto de un culote de material aislante, so-
portele los contactos fijos y portaterminales, el cual va
provisto en su parte posterior del tornillo de sujeccidn
del terminal de la lémpara de control de figas.

6 - Perfeccionamientos, seglin reivindicaciones de 1 a

5, caracterizados porgue la caja del mismo va dotada de un
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medio de fijacidén para insertarls, mediante su ¢
la bomba de frenos del vehiculo.

7 ~- PERFECCIONAMISNTOS s LOS APARATOL DE CONTHOLADE
PUGAS kY PRANOS HIDRAULICOS, COW INTEr:UPTOR DE PILOTC Y
LiJZ DE PARADA.

Todo segin gqueda descrito en la oresente ilemoria, gue
consta de cinco hojas foliadas y mecanografiadas por una

séla cara, con ciento trece lineas y hoja de planos anexa.

sladrid 5 noviembre 1958

P.A. CWM '
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