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memoria descriptiva 

para s o l i c i t a r

P A T E E T E  B E  I E V E B C I O E  

en

E S P A ft A 

por VE 11 TE año s

» «abre da «USHSW BiJER K&-. entidad «leaane, establecida en

S to o k d o rf, c e rc a  de Munich, A lem ania, por:

-US maeoMiiTO de íüíoior  y ° ieR® ®°H0S « x ™ » ™ 5 m

VEHICULOS"

E l  p resen te Invento se r e f i e r e  a un d is p o s it iv o  de f l -  

ja o i f o  y de o i e r r .  para teoboa o e rra d iz o s  de v e h ío u lo s , e s p e o la l-  

men te  de a u to m ív llo a , son u n . empuñadura de m m iobra, de p re fe re n - 

010 un c e r r o jo  oolooado eroántrioam ente con ree p e o to  a l  e je  de l a  

empuñadura, b a rra s  de f r e í d o  y un d is p o s i t iv o  de tran m uieiín  de

fu e rza  p r e v is to  para bu m anipulación-
En lo s  modelos c o r r ie n te s  h a sta  ahora, e l  d is p o s it iv o

tran sm isor de fu e rza  se compone de un d iso o  s u je to  a l  e je  

empuñadura, e l  c u a l t ie n e  dos e s c o te s  a e m i-o irc u la re s  en loe *ue 

„  d e s liz a n  unos pern os, oada uno de lo s  o u s ls s  v i  s im a d o  . 1  « -
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tremo de une barre» de fren ad o. S in  embargo, e s te  d is p o s it iv o  r e ­

quiere un esp acio  extrao rd in ariam en te  grande debido a l  gran r a ­

dio  d e l d is e o ,  y  por eso la  ce rc h a , en l a  que de o rd in a rio  vá 

a lo ja d o  e l  mecanismo 6Le f i j a o l ó n  y de c ie r r e ,  r e s u lt a  re la tiv a m en - 

5 te grande» E sto últim o presupone un aumento de peso de l a  c e rch a ,

a s í  como un en carecim iento  de l a  misma, y  reduce a l  mismo tiempo 

l a  máxima a b e r tu ra  de techo p o s ib le  en un s e o to r  de techo dado. 

Además, en e s ta  forma de e je c u c ió n , e l  m ontaje r e s a l t a  r e l a t i v a ­

mente com plicado, y  debido a la  h o lgara  de lo s  pernos dentro de 

l o  la s  e sco ta d u ra s  d e l  d is c o  s u je to  a l  mango de l a  empuñadura, se

producen con f a c i l id a d  re p iq u e te o s .

P o r lo  miaño se dá, en p a rte , p re fe re n c ia  a o tro  modelo, 

asimismo co n o cid o , en e l  que lo s  d is p o s it iv o s  de tran sm isión  de 

fu e rza  en tre  e l  e je  de la  empuñadura y l a s  b a rra s  de frenado se 

1S  componen de elem entos in term edios a r t ic u la d o s  por un lado a lo s

extrem os de d ich a s b a rra s , y  por e l  o tro  lad o  a r t ic u la n  asimismo 

en un d is c o  unido fija m en te  a l  e je  de l a  empuñadura. Pero e s to  

dá igualm ente por re s u lta d o  c i e r t a s  d i f i c u l t a d e s  para e l  m ontaje 

ya que la s  uniones a r t ic u la d a s ,  que de o rd in a rio  se  haeen a modo 

2o de rob lon ad o, tien en  que r e a liz a r s e  c orrientem ente en e l  estado

montado. Además, l a s  h o lg u ra s de l a s  uniones tie n en  que e s ta r  

dim ensionadas con toda e x a c t itu d  para que no se produzcan ru id o s 

de re p iq u e te o .

Con e l  in ven to  se pretende lo g r a r  ahora un d is p o s it iv o  

25  de f i j a c i ó n  y  de c i e r r e ,  cuya fa b r ic a c ió n  sea p articu larm en te

b a ra ta , que sea f á c i l  de m ontar, y  a l  mismo tiempo, poco e x ig e n ­

te  de e s p a c io .

D espués, m ediante e l  d is p o s it iv o  de f i j a c i ó n  y de c ie r r e  

su gerid o  se  pretende s im p lif ic a r  e l  manejo y  d e s c a rta r  la  p o s i b i l i  

30 dad de que se produzcan ru id o s de rep iq u e teo .
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Segán e l  in ven to  se con sigu e e s te  f in a lid a d  c o n fe c c io ­

nando e l  d is p o s it iv o  de trensraisi6n  de fu e r z a  a modo de un s e c to r  

de c u rv a , en forma de S v i s t o  desde encim a, y g ir a t o r io  por la  

empuñadura de m aniobra, co n tra  e l  que se oprimen, con un m ecanis­

mo de r e s o r t e ,  lo s  extrem os de la s  b a rra s  de fren ado del lado de 

c ie rre »

A h í, e l  d is p o s i t iv o  de r e s o r te  se compone ventajosam en­

te de 2 m u e lle s , lo s  c u a le s ,  con un extrem o, van s u je to s  a l a  co­

rresp o n d ien te  b arra  de frenado y ,  con e l  o tro  extrem o, a una 

p ieza  r íg id a  eomán p r o v is ta  de una esco tad u ra  para e l  e je  de 1© 

empuñadura»

Se puede obtener una m anipulación más s e n c i l la  y l ib r e  

de ru id o s to d a v ía  s i ,  segiín o tra  su g e re n c ia , se  equipan lo s  ex­

tremos de l a s  b arras de frenado d e l  lado de c ie r r e  con unas po­

le a s  o s im ila r e s  que, a l  g i r a r  e l  s e c to r  de cu rv a , ruedan en una 

s u p e r fic ie  de á s te  que d e scrib e  un arco  de 1 8 0 2 »

A base de l a  s ig u ie n te  i lu s t r a c ió n  d el d ib u jo , se d es­

crib e n  con más d e t a l le  to d avía  l a s  oarac t e r í s t io a s  d e l  in ven to  

en un ejem plo de e je c u c ió n , o b ie n  se  la s  complementa con o tra s  

c a r a c t e r í s t ic a s  más e sp e c ia le s»  En e l  d ib u jo  m uestran!

l a  fig »  1  la  se o c ió n  de una p a rte  de ce rc h a , en l a  que 

se ha p r e v is to  e l  d is p o s it iv o  de f i j a c i ó n  y  de c ie r r e  segiín e l  

inventos

1 ® fig »  2 e l  c o r te  de cerch a  rep resen tad o  en Fig» 1 , 

v is t o  desde a r r ib a ;

l a  fig »  3 un d is p o s it iv o  de fren ad o  a m anipular con e l  

mecanismo de f i j a c i ó n  y  de c ie r r e  su gerid o  por e l  in v e n to , tam­

bién  en sección»

En l a s  f i g s  1  y 2 en l a  cerch a  1  va colocad o e l  meca­

nismo de f i j a c i ó n  y  de c i e r r e ,  e l  c u a l  se compone de l a  empuñadura

- 3 -



, o tea  8 « 1  c e rro jo  4 o clocad o  exoéntrioam ente a l  e je  de
de maniobra 2 , d is p o s it iv o

de l a s  b a rra s  de fren ado 5, 6 y de un o* *
1 *  eW d aed ura, 18 s j e 3 le  l a  empane-
de tre n e m le lfa  de l e  fu e r c e  en tre  á s te e  y

1 6  tr s n s m ie ifa  de fu e r c e  tie n e  la g a r  por medio d e l eeo 

t „ r  de cu rva  7 , como lo  m ue.tra  p articu larm en te  la  * « •  »• “  

f o m » de 3 , g ir a t o r io  mediante la  empuñadura de maniobra a 

7  e l  e 3 con tra  e l  c u a l  e e o to r  aon o l i d o s  lo a  extremoe

o lo  d e l  c ie r r e  -  de la s  b arras de fren ad o, l o .  c u e le .
r 9 -  d e l  lad o  d e l  ex e rre

’  * flo oo leae  1 0 , 1 1 -  X» opresión  de e e ta e  polea
e e tm  p rev ia  toa de o le a s  10 , ^  m  , t00 de

co n tra  la» e u p e rfio  ea , o a a le a , e l  m uelle

1 8 0 ° ,  ce r e a l iz a  per lo a  m uollae 1 4 .
, . „ „  „ „  extremo 1 6  a l a  corraspon d ion te barra

14  v i  s u je to  p s id a  1 7 * De la  misma
. _ Dor 0i  0teo extremo, a la  p arte  &

nado 5 y ,  por ^  reífl?oeuoido en tu  to -
manara v é  colaoado tembló» o l  m uell . r í _

. , er, i fl barra de frenado 6 y a l a  p
ta lid a d  a au oorroapondiente

, ,  - r e v is t a  de una esco tad u ra  18  para e l  e je  
g id a  1  , pr o o n s ig u ie n te , e l  e je

cuando g ir a  l a  empuñadura S y ,  P
< * 1802  e l  c e rr o jo  4  es  c o rr id o  h a e ia  delante a

*  4e “  x ,  ,  .  l f  -  cor 10 tentó  e l  s ie r r e  se e u e l-
t r a v ls  d e l  d isoo  e x c é n tr ic o  19, y P

T-otaeidn d e l seotor de curva 7 es
■ hft A l  mismo tiempo, con la

< n f i l a c i ó n  por e l  hecho de *ue la s  p oleas 
a cc io n a d , e l  m e s a n d o  de « l » * * »  ^  4 6 8 li2 an per l a s
10 y 1 1 .  oprim idas por lo s  m u e lles  1  . .

’ .  i ,  .  i3  ,  despuóe de la  ro ta o ió n , puedan dentro de
s u p e r f ic ie s  1 8  y  • » ber r a s  de frenado 6, 6
100 la s o s  fe m a d o s por l a  form a 8 , y  l a

con entónese a tr a íd a s  n ec ia  o l  e je  3 . ^  ^

Merced a l  m ovim iento, ijue t ie n e  1  g

e je  3 , de l a .  b a rra s  de fm n e d * ^

: : :  ^
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sador 21 y a l  teoho dueda en to n css l ib r e  para d e s c o rre rs e .

S e g ín  ae paede e p ra a la r  fácilm en te  por le a  f i s u r a s ,  l a  

f i j a c i ó n  ae e fe o tó a  en sen tid o  c o n tr a r io  vo lvien d o  a aeparar d e l 

a je  3 le a  b a rrea  de frenado 5 . 6 em pajándolas h a c ia  fu e ra -

Por aupneato, e l  Invento  no e s tá  lim ita d o  a l  ejemplo de 

e je o u o ió n  repreaentado ya que también puede aer re a lia a d o  deapaáa 

de m od ifloar e l  d la p o a it lv o  de m uellea (1 4 -1 8 ) y  e l  d is p o s it iv o  

de rodadura (8 -11)  a s í  como e l  o le r r e  4 . 19  y  l e  d la p o e lo lá n  de 

Xaa p ie za a  aobre e l  e je  3 . a ln  a p artaree  de lo a  p r ln o ip lo e  d e l

invento»
Data e o l lc i t u d  que oorreaponde a la  preaentada en lle m a - 

Hla e l  13  de Noviembre de 1 9 5 7 , bajo e l  na B 4 6 -7 7 3  I I / 63o 

acoge a lo a  b e n e flo lo a  d e l a r t íc u lo  51  del v ig e n te  E eta tu to  ao- 

bre propiedad. I n d u s tr ia l

So

£5

I  0 l i

l o a  puntea de Invención  propia y nueva que ae presentan

« . . .  „„e  aean o b jeto  de e s t a  P aten te  de Invención poren España para que sean oojb ^

VEIHTS años, son lo s  s ig u ie n te s .
1 2 . -  D ia p o a itlv o  de f i j a c i ó n  y de o ie r r e  para teohoe

c o r re d iz o s  de v e h íc u lo s , especialm ente de a u to m ó v iles, con una 

empuñadura de m aniobra, de p r e fe r e n c ia  un c e r r o jo  colocado ereón- 

trloam ente a l  e je  de d ich a  empuñadura, b arras de frenada y un 

d is p o s it iv o  de tran sm isión  de fu e r z a s  p r e v is to  para su manipula­

c ió n . c a ra c te r iz a d o  porque e l  d is p o s i t iv o  de tran sm isión  de fu e r ­

c e .  se compone de un s e c to r  de cu rva  con fonne de 3 v is t o  P=r 

a r r ib a ,  y g ir a t o r io  por medio de la  c ita d a  empuñadura de maniobra

-5*»
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c o n tra  e l  c u a l  son oprim idos, con an mecanismo de m u e lle s , lo s  

extrem os de la s  b a rra s  de frenado d e l lad o  d e l c ie r r e .

g e . -  D is p o s it iv o  según r e iv in d ic a c ió n  1 , ca ra o te riza d o  

porque e l  d is p o s it iv o  de m uelles que p resio n a  lo s  extrem os de 

la s  b a rras  de frenado d e l lado d e l  c ie r r e  co n tra  e l  s e c to r  de 

curva se compone de dos m uelles lo s  c u a le s ,  por un extremo van 

s u je to s  a la  co rresp o n d ie n te  barra de frenado y ,  por e l  otro ex­

tremo a una p ieza  r íg id a  común dotada de una escotad u ra  pare e l  

e je  de l a  empuñadura»

3 2 .-  D is p o s it iv o  según una de la s  a n te r io r e s  r e iv in d ic a ­

c io n e s , c a ra c te r iza d o  porque lo s  extrem os de la s  b arras ae fre n a ­

do d e l  lado d e l  c ie r r e  l le v a n  p o le as  o b o las que, cuando giran  

e l  seo to r de curva  se d e s liz a n  cada una por una s u p e r fic ie  d e l 

mismo que d e sc r ib e  un arco  de 1 8 0 2 *

4 2 .-  Un d is p o s it iv o  de f i j a c i ó n  y c ie r r e  para techos 

c o r re d iz o s  de veh ícu los»

T a l y como se ha d e s c r it o  en la  Memoria que an teced e, 

rep resen tad o  en e l  d ib u jo  que se aoompaña y  con lo s  f in e s  que 

se han e sp e c ific a d o *

E sta  Memoria co n sta  de s e i s  h o jas e s c r i t a s  por una so la

cara»

- 6 -




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



