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®yR DISPOSITIVO DE #IJACION Y CIERRE PARA TECHOS CORREDIZOS DE
VEHICULOS"

Bl preeénte invento se refiere & un di spositivo de £fi-
jacién y de eclerre para techos corredizos de venhfenlos, especial-
mente de antoméviles, son una empuiiadure de meniobra, de preferen-
cls un cerrojo colocado exoéntricemente con respecto al eje de la

5 empuiipdurs, barres de frenzdo y un dispositivo de transmisifn de
fuerza previsto para su manipulacién-

En los modelos sorrientes hasta ahore, el dispositivo
trensmisor de fuerza se compone de un disco sujeto el sje de la
empufipdure, el cuel tiene dos escotes gemi-oirculares en los qgue

10 ©  ge desllizan unos pernos, cada uno de los ocuales vé situgdo al ex-
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tremo de uns barra de frensdo. Sin embargo, este dispositivo re-
quiere un espacio extraordinariamente grande debido el gran ra-
dio del diseo, y por eso la cerche, en la que de ordinario vé
glojedo el mecenismo de fijeelén y de clerve, resulta relativemen-
te grande. Esto Ultimo presupone un sammentio de peso de la cerche,
esf{ oomo un encarecimiento de la misme, y reduce &8l mismo tiempo
le méxims aberture de techo posible en un seotor de techo dado.
Ademés, en esta forma de ejecucidén, el montaje resulta relativa-
mente complicado, y debido & la holgura de los pernos dentro de
las escotaiures del disco sujeto al mengo de la empuiipdure, se
producen con facilidad repiguneteos.

Por 1o mismo se 44, en parte, preferencie & otro modeio,
esimismo ¢ onocido, en el gue los dispositivos de trensmisién de
fuerza entre ei eje de la empufiadure y las barras de frenado se
componen de elementos intermedios articuledos por un lado & los
extremos de dichas barrss, y por el otro ledo articulen asimismo
en un disco unido fijamente al eje de la empufiadura. Pero esto
dé igualmente por resultedo ciertes dificultades pera el montaje
y& gue las uniones articuladas, gue de ordinario se hecen a modo
de reblonado, tienen que realizarse corrientemente en el estedo
montad 0. Ademéa, les holguras de las uniones tienen que ester
dimensionadas con toda exectitud para que no se produzcen ruidns
de replgueteo. '

Con el invento se pretende lograr ahora un dispositivo
de fijecién y de cierre, cuye fabricscidn sea particularmente
barsta, gue sea féell de montar, y &1 mismo tiempo, poco exigen-
te de espacioe.

Después, mediante el dispositivo de fijeoién y de cierre
sugerido se pretende simplificar el manejo y descartar la posibili

dad de gque se produnzcen ruidos de repiqueteo.
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Sagﬁn el invento se coneigne esta finslidsd confecocio-
nendo el dispositivo de tremsmisifn de fuerza & modo de un sector
de curve, en foma de S visto desde encime, y giraterio por l1a
empufiedura de maniobre, contre el que se oprimen, con un mecanis-
mo de resorte, los extremos de las barres de frenado del lsado de
cierre.

Ahi, el dispositivo de resorte se compone ventajosamen~
te de 2 muelles, los cuales, con un extremo, ven sujetos a la co-
rrespondiente barra de frenado y, con el otro extremo, a una
ple za rfgida gomiin provista de unea escotadura pera el eje de la
empufladursa.

Se puede obtener una menipulacibn més senecilla y libre
de ruidos todavia si, segdin otra sugeremcia, se eguipan los ex-
tremos d¢ las berras de frenado del lado de cierre con unas po-
leas o similares que, &l girar el sector de curva, ruedan en una
superficie de éste gue describe un arco de 1802

4 base de la siguiente ilustracidén del dibujo, se des-
criben con més detalle todavia las carac ter{sticas del invento
en un ejemplo de ejecueién, o bien se las complementa con otras
carse teristices més especlales. En el dibujo muestran:

Ta fige 1 la seocifn de una paerte de cercha, en 1la que
se ha previsto el dispositivo de fijecidn y de cierre segin el
inven to;

la fige 2 el corte de cercha representado en Fig. 1,
visto desde grriba;

la fige. 3 un dispositivo de frenado a memlpular con el
meceniemo de fijaeién y de cierre sugerido por el invento, tam-
bién en seccidne

En las figs 1 y 2 en la cerche 1 vé& colocado el mecaw

nismo de fijacién y de cierre, el cugl se compone de la empufisdurg

-



lo

15

20

&8

de meniohra 2, del cerrojo 4 eolocado excéntricamente al eje de
12 empufiadura, de 1&s barras de fpenado 5, 6 y de un disposi tivo
de tranamiaién de le fuersza entre éstas ¥ el eje & de 1a empufi&-
dure.

La transmisién de fuerza tieme luger por medio del seo-
tor de eurva 7, oomo lo muestra partieularmente ie figs 2, en
forma de Sy giratorio mediante le empufiadura de maniobrea 8 & tra-
vés del eje 3, sontra el cual seetor 8on oprimidos 108 extremos
8, 9 - del ledo del cierre = de las barrss de frensdo, los cugles
estén provis tos de poleas 10, 11. Le opresién de estas poleas
contra 188 superficies 12, 13 que describen cads una un arco de
1802, se reglizs por 108 muelles 14, 15 de los guales, el muelle
14 vé sujeto por un extremo 16 & la correspondiente berre de fre-
pade 5y, por el oo extremo, a la parte r{gida 17. De 1a misma
maners vé eoloceado tembién el muelle 15, no reproeucldo en su o~
talidad & 8U gorreapondiente parras de frenado 6y a 1a perte r{-
gida 17, provista de una escotadura 18 parae el eje 3+

Cuendo gira la empufiadura 2 y, por consiguiente, el ele
3 de le misméa €n 1802 el cerrojo 4 es corrido hacia delente @
través del disco exaéntrico 19, y por 10 tento el clerre ge suel-
4a. A1 mismo tiempo, coOn 1p rotacién del sector de curva 7 €8
accionado el mecenismo de fijacién por €l hecho de gue 1&8 poleas
10 y 11, oprimidas por 1os muelles 14, 15, se deslizan por la&s
guperficies 12 ¥y 13, ¥ después de l& rotacién, guedan dentro de
108 lezos fonnados por la forma S, y las barras de frensdo 5, 6
son entancéé atrafdas heolae el eje 3

Merced al movimiento, que tieme lugar en direccibn del
eje 3, de las barras de frenado 5, 6 &€ suelts el perno de eprie-~

te 20 existente en el extremo de cela barra de frensdo y reprodud;

do en gecclién en la fige 3 ¥ dotedo asimiamo de un muelle compen-
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sador 21 y el techo queda entonces libre pera descorrerse.

Segin se puede apreciar tdeilmente por las figures, 1la
£ijecién se efectia en sentido contrario volviendo a separar del
eje 3 las barras de frenado 5, 6 empujéndoles hacia fuerae

Por supuesto, el invento no estd limitedo al ejemplo de
ejecuci6n representado ya que tambien puede ser realizado después
de modificar el dispositivo de muelles (14-18) y el dispositivo
de rodadura (8-11) as{ como el clerre 4, 19y 1le disposicién de
1as piezas sobre el eje 3, sin apartarse de los principios del
inven to.

Este solicitud que corresponde a l& presentada en Alema-
nia el 13 de Noviembre de 1957, bajo el n® B 46.773 1I/63c se
acoge & 108 beneficios del ertfeculo 51 del vigente Estatuto so-
bre Propiedad Industrial

ROTA

Los puntos de 1nven016n propia y nueva gue se presenten
en Esgpafia para que sean objeto de esta Patente de Invencién por
VEINTE afios, son 108 sigulen teas

12.~- Disposi tivo de fijaoi6n y de cierre parsa techos
corredlzos de vehfculos, especielmente de automfviles, con una
empufiedure de meniobra, de preferencig un cerrojo colocado excén-
tricamente 8l eje de dicha empufiadura, barras de frenade y un
dispositivo de t:ansmisi&n de fuerzas previsto para su menipulé-
¢idn, carac terizado porgue el dispositivo de trensmiaibén de fuer-
zas se compone de un sechor de ourva con Torma de g visto par

arriba, ¥ giratorio por medio de la citeda empufisdura de maniobra
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econtra el cual son oprimidos, con un mecanismo de muelles, los
extremos de las barras de frenado del lado del cierre.

2%.- Dispositivo segin reivindicacidén 1, caracterizado
porgue el dispositivo de munelles gue presiona los extremos de
las barraes de frenmado del lado del cierre contra el sector de
curva se compone de dos muelles los cuasles, por un extremo ven
sujetos 2 la eorrespondiente barra de frenado y, por el otro ex~
tremo & una pieza rigida comin detada de una escotsdura peré el
eje de la empufigdura.

%2.- Dispositivo segin une de las anteriores reivindica~-
ciones, caracterizado porgue los extremos de las barras de frena-
do del lado del cierre llevan poleas o bolas gue, cusndo giran
el sesctor de curveg se deslizan cada ung por una superficie del
mismo que describe un &rco de 1802

42.- Un dispositivo de fijecidén y cierre para techos
corredizos de vehfoulos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria gque antecede,
representado en el dibujo que se acompafia y con los fines gue
ge hgn especificados

Esta Memories consta de seis hojas eseritas por una solas

carg.

Madrid, [ 2 NOV. 19.')&,
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