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«na P A T E N T E  D E  invale:'... ..so años, en España

a áavor Je
ANGELO BOCCI

i t a l i  ana

calle Je

domiciliado en

, de nacionalidad
CORTINA D'APEZZO ( I t a l i a )

*..."..............núm. ...........   ̂ -

por;

SISTEfiA DE TRACCION PARA FUNICULAR^ TERRESTRES

Y AEREOS Y ANALOGO S . -  

Pnioridad ita lia n a  7628 de feoba 15- 1- 1 .9S8

W9 10919

Agente Sr..de..n  Torrá



245043

MEMORIA BESCRIPTIVA 
DE LA

PATENTEDEINVENCION
que por veinte aHos, para EspaHa y sua Posesiones,ee aolicita 
a favor de DON ANGELO BOCCI, Industriai, de naclonalidad ita­
liana, residente en CORTINA D*AMPEZZO (ITALIA), por: "SISTEMA 
DB TRACCION PARA FUNICULARES TERRESTRES Y ABREOS Y ANÀLCGOS".

Actualmente las inetalacionee de traneporte por cable,talea 
cono funiculares terrestrea y aéreoa, etc., e sten oonetituidaa 
por cables portadorea aneladoe en una estación de tarmino tan- 
dido por contrapeso en la etra eatación de tèrmine, qua eoa- 
tienen Ics vagonee o vehicalca circulamtea, y per un cable de 
arraatre Corrado en anlllo acelenado por una pelea motriz si- 
tuada en una ee^cìèn de termine y  gue una pelea gaia, aitua- 
da en la etra eataeièn de tèrmine, mantiene tendide$

Bete aietema erige un diapositive mecanico de dimenai enea 
notablee en cuanto deb e so portar la tonai 6n mecanlca del cable, 
la aceièb dinamica relativa al movimiento de loe vehiculoe y 
la'reaccièn del darre de Ics franca normal y de emerganola*

E1 mi amo requiere tambien la simultaneidad del movimiento
de loe , aun cuando no es neeeeario. NI slatema erige
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per lo demás un dispositivo de seguridad, de signalización la 
distancia y de automatismo que hacen la. instalación notable­
mente compleja y delicada*

El cójate de fabricación para esta clase de instalación es 
muy elevado,precisamente debido a la complejidad y de las di­
mensiones de los mecanismos que ella exige ya para cumplir 
las prescripciones reglamentarias fijadas per la Ley y las 
disposiciones tóenicas del Ministerio de Transportes. Este - 
elevado costo de la instalación repercute, naturalmente,sobre 
loe gastos de explotación y constituye un obstáculo a la di­
fusión de este medio de transporte cómodo y rápido en el - 
sector de los servicios públicos y no solamente de carácter 
deportivo#

Además, la tócnica de construcción ha temido hasta el pre­
sente dificultades para encontrar un sistema que pueda admi­
tir la circulación autónoma de los vehículos sobre las insta­
laciones por cabio, siendo necesario para este objeto, dispo­
ner de un alto coeficiente de adherencia para superar loa - 
pendientes de la línea que pueda alcanzar o sobrepasar a - 
veees ei 100%+

El etgete de la invención es crear un nuevo sistema de — 
traecióp que evita los inconvenientes arriba nombrados, es 
decir, 4gue puede ser realizado por una instalación relativa­
mente sencilla y consiguientemente a un precie de construcción 
y de conservación más bago que aquel de las instalad enes, 
realizadas hasta el presente, y que permite por lo demás el 
rodamiento autónomo de les vehículos o de lae vagonetas.' ' j . " ' ' ' ' . - *

El áistama de tracción según la presente invención, está 
constituido en lo esencial per un cable portador, anclado en 
una estación de término y cargado por contrapeso en la otra 
estación de tórmino, por un cable de movimiento, también - 
anclado en un extremo y contrapesado en el otro, por uno o 
varios carros aptos para rodea? sobre el cable portador y so-
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portar elvagón o el vehículo, donde esta montada úna polea

- $0
motriz^ enrollado por aprox. 3602 por el oablefi jo previsto 
para, el movimiento, estando montados en cada vehículo piezas, 
aptas para transmitir el movimiento a mata polea, y una cabina 
para el conductor.

Una realización de la presente invención será enseñada ahora

55 ;
detalladamente en un ejemplo ilustrativo y no limitativo en lo 
que se refiere al plano anexo, donde!
fig. 1, es una vista lateral en sección vertical del vehículo 
puesto en movimiento según el sistema de la presente invención; 
fig. 8, os i n v i s t a  frental del mismo;
fig. 3, es una vista en planta en la dirección de las flechas

60 17-IV de figura 1;
y fig. 4, representa un detalle ampliado en dimensión.

El vehículo 9 ceta representado con un carro 10 sobre un 
cable portador 7 aneladc en ana estación de termine y tendido 
por contrapesos en la otra estaeiénde término.

65 Debajó del cable portador hay otro cable fijo 8, que también 
está anclado en una estación de término y tendido por contrape­

<
sos en la otra. Este cable 8 enrolla per aprox. 360s una pelea 
motriz 1 montada sobre el vehículo 9 que no obstante no soporta 
directamente la tensión mecánica a la que está sometido el

70 mismo eable.
A la polea motriz 1 es transmitido el movimiento por un

e

meter 6 que actúa sobre la polea mediante un dispositivo de 
cambio de velocidad 4 y un reductor de velocidad 5* El motor

b ... puede ser un motor térmico o de otra clase.
75 Per lo demás es completado el sistema de maniobra por un 

dispositivo 2 para la detención normal, por medios para la 
detención de emergencia y por otros mecanismos de seguridad^ 

Encima del vehículo 9 está prevista una cabina conductora 
3 que permite al conductor una visibilidad completa. Estando

80 dotados todos los vehículos de sus propios medíos le maniobra



es cada vehículo completamente autónomo gracias al sistema re 
tracción antes descrito#

El vehículo descrito anteriormente es puesto en marcha de 
la forma siguiente!

Embragándose el motor 6 es puesta en movimiento la polea 1 
la que se desplaza sobre el cable fijo § em el qhe está com­
pletamente enrollada por aprox. 360c. Mediante el dispositivo 
de cambiá de velocidad 4-5 se puede regular el número de -
vueltas de la polea 1 y por consecuencia la velocidad del ve-j .
hícale qpe puede ser detenido en cualquier posición que eea# 
actuándose sobre lee mecanismos de detención#

Es evidente que pueden introducirse en este invento, modi­
ficaciones en la fonaa deoreallzación representada en un - 
ejemplo, sin alejarse sustanoialmente de la presente invención.

-REIVINDICACIONES-
Se reivindica como de la propia y nueva invención, la pro­
piedad y explotación exclusivas de:
1. - Sistema de tracción para funiculares terrestres y aéreos 
y análogos, caracterizado porque comprende un cable portador 
anclado en una estación do término y tendido por contrapesos 
en la otra estación de término, un cable fije para el movi­
miento, que está anclado también en una estación de término 
y tendido por eontrapeao en la otra estación de término, uno
o varios carros aptos para rodar sobre el cable portador y que 
sostienen el vehículo o el vagón, donde está montada una polea 
motriz ¿obre la que está enrollado por aprox. 360c el cable 
previste para el movimiento, estando montados en cada vehícu­
lo los mecanismos para transmitir el movimiento a esta polea, 
y ana eábina de maniobra#
2. - Sistema de tracción para funiculares terrestres y áerecs ' 
y análogos según le reivindicación, caracterizado porque el 
movimiento és transmitido a la pelea motriz por un motor me­
diante un dispositivo de cambio de velocidad#!



ó
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; *

y análogos, segán 1* y 2e rei vinài cación, caracterizado porque 
existen al alcance dal conductor mecanismos da detención normal
ydeemcrdenoia*
4.- -SI8TEMA BE TRAdCIONPlRl F C N I c m ^ S f B ^ ^  Y ABREOS

donata la presente memoria descriptiva de cinco hegaa nu­
meradas mecanografiadas en ana sola cara a lac qpe g. aoom- 
paSa an plano para su moler comprensión*
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