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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

Correspondiente o uno Potente de Invención, que se so li­

cito, por veinte años,por.- todo e l Territorio Nacional Y sus 

Colonias, a favor de ETABLISSEKEHTS GARNIEL Freres, Societe 

^^^aO--s..bil^.c,e Limitee, o.e nacionalidad Francesa, residen­

te  en SAINT ETIENNB, Loire (Francia) 4 Place Girodet, con 

prioridad  de 1.a Patente ¿e Invención francesa hum. provisio­

nal 7.405, de fecha 5 de Margo de 1.358, poy.

Má^DOS PERFECCIONADOS ACELERACION DE MOTORES DE .EXPLOSION

Y FRaNADO AUTOMATICO EN LOS VEHICULOS AUTOMOVILES Y SIMILARES.

Es bien conocida la  forma de fabricar vehículos automó­

v i le s  para niños, movidos por un motor de explosión de c ilin ­

drado f lo jo , con un embrague automático. Pora fa c ilit a r  la  

conducción del coche, evitando los mondos múltiples que resul­

tan siempre demasiado complicados pora, los niños, lo s mandos 

de aceleración y de frenado, se agrupan en un pedal único. Es­

te  pedal permite, a! empegan lo  mar oha, la  aceleración del mo­

tor hasta una velocidad máxima previsto de antemano. Cuando se 

ha alcanzado esto velocidad, el niño, que continúo o aooyar so­

bre e l pedal, provoco la  puesta automática de la  posición de no
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aceleración y a continuación, el frenado del vehículo.

Estas corscterieticas esenciales y conocidas, se rea­

lizan  por medios mecánicos poco adaotados, Que no permiten 

e l re a liz a r  una fabricación en serie y un montado y reglado 

rápido sobre los vehicu3.es automóviles.

Es pues, par?, remediar estos incovenientes, que ha pare­

cido necesario e l rea liga r  un mando por pedal único, bajo un& 

forme racional y economice.

Para f i ja r  bien el. objeto de este invento, sin no obs­

tante lim itarlo , en los dibujos adjuntos señalarnos:

La figura 1, representa, en escala reducid?, una. v ista  

en perspectiva del mando combinado por pedal único, de los  

cables o v a r ille s  de aceleración y frenado.

La. figura. 2 representa un? vista esquemática, que ilu s ­

tra  l a  fase de mando de aceleración, cuando se apoya in ic ia l -  

mente sobre e l pedal.

La figura 3 representa una v ista  esquemática, que ilu s ­

t ra  l a  fose de mando del frena.de, a.l fin a liza r  la  carrera de 

apoyo sobre e l pedal.

La figura. 4 representa, en esc ría  reducida, un? vist a 

en perspectiva del dispositivo del mando de aceleración regla 

b le , del motor del vehículo.

La figura 5 representa un? v ista  esquemática, que ilu s­

tra  i? fase de aceleración del motor.

La figura. 6 representa una vista esquemática, que ilu s ­

tra  la  gbse de paro automático de la &. -jeleración, cuando se 

hp. llegado -- 1? velocidad máxima prevista.

Según el presente invento, el dispositivo se realiza, en 

dos partes d istin tas; de una. parte el doble mando realizado  

directamente por el pedal único, para perm itir la  acción en
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tracción , sobre lo s  o obles o v a r i lla s  de aceleración. y de 

frenado, y de otra parte un dispositivo independiente, mo­

vido por el cable de aceleración y destinado a permitir la  

aceleración del motor, hasta una velocidad máxima prevista  

dé antemgno.

El elemento que ?segura e l doble mando, representado en 

la  plancha 1 de lo s  dibujos adjuntos, constituye un conjunto 

que se f i ja ,  no limitativamente, sobre la  parte delantera del 

vehículo, sobre la s  trasversales 1 y 2, o bien sobre otra por­

te cualquiera.

4,

Este conjunto se establece entre dos placas-soportes 3 y 

entre la s  cuales se articu la ; la  palanca 5 del pedal único, 

palanop 6 de mando de aceleración y la  palanca de mando del

frenado 7.

La palanca, 5 del pedal único, lleva en su parte suoerior 

una varille , 8 que sostine e l pedal 10 propiamente dicho. Esta 

po.lanee. 5 articulada en su base sobre e l eje 11, permite, de­

bido a su sección en U, el colocar la cabesa 12- de un botón 

12 y su articulación.

La, palanca 6 de mando de aceleración está articulado so­

bre e l eje 13 y permite enlajar en su extremidad, ,1a y .grilla  

o e l cable l4 que Va al dispositivo de mando de la, aceleración. 

El,botón 12 atraviesa la  abertura susperior 6^ de la  o alanoa 6 

y se apoya constantemente sobre esta última, debido al cuello 

12^. El extremo trasero del botón 12 está, roscado para, rec ib ir  

dos tuercas justapuesta.s 15 que constituyen un tope regu lari­

za,ble. El botón 12 atraviesa igualmente una abertura de la  pa­

lanca en codo 7, articulada sobre el eje 9 y acoplada en su ex­

tremidad a la  v a r i lla  o cable 30 de mando del frenado.

Hay qne tener en cuenta, que las tuerca,o 15 están colocadas
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y calculadas de una forma judie iosa, pare, que no se apoyen 

sobre Ir  pal anca en codo 7, que después de una carrera cal­

culada y determinada del botón 12. De esta forma,, cuando se 

apoya sobre e l pedal 10, la  palanca. 5 opera sobre el citado . 

boton 12, el cual resbala hacia adelante y empuja por su cue­

l lo  12^, a la  pelanca 6. Esta, última, o sc ila  sobre su eje 13 

y opera en traceión sobre el cable 14 de mando de aceleración 

como se vé bien sobre la  figura 3.

Continuando e l apoyo sobre el pedal 10, el tope 15 opera 

a su ves y empuja la. palanca, en codo 7 que sirve de mando de 

frenado. El cable 14 lle ga  a l dispositivo de aceleración repre­

sentado según la  pl-ncha 2 de lo s  dibujos adjuntos.

Este d ispositivo , se ha establecido con un soporte perfi­

lado 16 que está f i jo  en el ejemplo no limitado de los dibujos, 

sobre un estribo transversal 17 mantenido por el bloc-motor y 

por uno de los largueros.

El soporte 16, permite en su extremidad, debido a su eje

-  4  -

g
.3 ' 161, l a  l ib r e  a r t ic u la c ió n  de una 

tremo e stá  f ija d o  e l  cab le  14. Lp
Ì
! 90 f a c ia le s  18  ̂ formando chapa, pora

!

§!!

r a l  19 que t ra b a ja  en to r s ió n . La  

t e ,  se a p lic a  sobre e l  espesor de

100

prolonga después, para formar una pieza en escuadra 19*3 que 

atraviesa libremente el espesor de 3a palanca i a .  E s ta  pieza Ig2 

sobrepasa de la  parte trasera de la  palanca 18, para constituir 

un reborde de arrastramiento. L-' pieza 19^, se auoya en. el in­

te r io r  del soporte 16.

El ángulo reg í able 20, es solió* rio , po: 

otro medio, de una varilla, roscada 21 sostenj 

transversal 22̂ - de un tope en cuña 32; este Ú1

.asno , por soldodura 0 por

21 sostenido. 001' la, pat$
22 ; este último, di spuesto
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oblicuamente, está fijado e! soporte 16. Dos vuercas 23

dispuestas de cada lr*do de la  ps- '̂" permiten de reglar  

longitudinalmente le. v a r illa  31 y o.espues su cloqueo en 

posición .

Del mismo ledo de la, ppi.epce. simple 16, el eje 161 

soporta otra, palanca, en escuadra 34. Esta, ultima forma un 

Ira  so horizontal Que se aplica* P^r medio de un to rn illo  

de bloqueo regulable 25, sobre la  cure, superior del sopor­

te 16. En su extremidad, e l brazo horizontal permite, por 

todos lo s  medios conocidos, e l f i j s r  un cable 36 destinado 

operp.x sobre el carburador 27 del actor de explosión.

El brago ve rtica l 34"* de le palanca, en escuadra 34, 

estó guis.do en su base por un nierro perfilado 38, Que es 

so lidario  de palanca simple 13. Este brazo vertica l 24 -̂, 

es bloqueado en rotación p r la  pieza 19^ del resorte que 

constituye asi un saliente de . arrastramiento.

Cuando se apoya sobro e l pedal 10, la  planea 6 opera en 

tracción sobre e l cable 14, e l cual a su vez provoca el movi­

miento turnante de la palonea simple 18, en la, forma Que se 

vé en el figura 5. Esta última .-arrastra a su vez, pór media­

ción de 1; pieza 13 3 del recorte, el brazo 34^ de la palanas., 

en escuadra 34 que oscile sobre el eje 16^. Se concibe pues, 

que e l brazo horizontal g ira  verticalmente arrastrando el c&- 

b le  36 que obro, sobre el carburador 2? para provocar, o.e la  

forma que ya conocemos, la  aceleración del motar de explosión.

Hay que tener encuenta* Qu.e cuando o sc ila  la  palanca sim­

p le  18, lo. rama in fe rio r 19̂ - del resorte 19 es so lic itada por 

el p e r f i l  progresivo del ,'ngulo regulable 3§. Este último pro­

voca Ir  oscilación tran sversa l de esta rama 19̂ * y como conse­

cuencia la  desaparición progresiva de la .p ieza  19^. Al final de
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su carrera , el brazo 243- de la  palanca en escuadra 34, se 

escapa bruscamente y el resorte del carburador, llama de nuevo 

la  citada, planea a la  posición in ic ia l de aplicación sobre 

e l soporte 16 (Figura 6 ).

La fase de aceleración que corresponde así a la  mayor 

amplitud del movimiento de báscula de la  palanca en escuadra 

24, se transforma así en regulable, debido a la  posición lon­

g itud ina l del ángulo 20. Se concibe en efecto, que e l hecho de 

so ltarse la  pieza 19% del resorte 19, puede ser provocado se-

gun una c:r.rrer.r móh o menos grande, ¿etenainade

gancho ;,s o menos importante de la sección pro;

guio 30, sobre la  rema in fe rio r 19^ del resorte

Despues de este brusco escape automatico, que pone el mo­

tor a l ralenti y en posición de desembrague, el niSo que sigue 

apoyando sobre el pedal 10, provoca por medio del tope 15, que 

estp entonces en contacto con la  palanca en codo 7, e l frenado 

del coche.

Ha.y que darse cuenta de que en e l momento del frenado, la. 

palanca 7, continua p g ira r  y a arrastrar así la palanca 18. La 

oscilación  de la  palanca 18, se efectúa entonces libremente sin 

in idencia alguna sobre la. calane:,... en escuadra, 24.

Cuando el nino suelto e l pedal 10, un resorte de llamada 

39, permite que la  pa.lo.nco simple 18, g ire  en. sentido inverso. 

En esta- fr.se, la. pieza. 19  ̂ del resorte, vuelve a tomar su posi­

ción de sobrepasar un poc§ par-a, servir de tope a l brazo vertí—, 

col de la  paloneo, doble 24.

Debe sobreentenderse, que este dispositivo de aceleración 

automatica, puede disponerse sobre no importa que parte del 

vehículo.

Las ventajas de este mando combinado, resaltan del hecho
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mismo de su descripción. Las partes no descritas, se siguen 

realizando en la  forma ya conocida.

Estas disposiciones, pueden ser iguales aplicadas en 

vehículos u t il.itarios de pequeñas potencias.

Descrita suficientemente la  naturaleza de la  invención 

y la  forma, de lle va rse  a la  practica, se hace constar que 

cualquier modificación de deta lle  que se introduzca en la  

misma, se considerar incluida dentro de esta protección, en 

tanto que no altere o modifique esencialmente su finalidad

característica .

N O T A

por último, se declaran de novedad y propia invención 

la s  siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S

1 * .-  Mandos perfeccionados para aceleración de motores 

de explosión y frenado automático en lo s vehículos automóvi­

le s  y sim ilares, caracterizados esencialmente por comprender 

un pedal dnico solidario de una v a r illa  que se desliga, sobre 

correderas y que obra directamente por sus topes sobre una 

palanca de mando a la  aceleración y al rp len tí sobre un?, pa­

lanca de mando del frenado, comportando un dispositivo inde­

pendiente mandado por un cable de aceleración que permite por' 

lo s  movimiento g irato rios de una palanca simple, e l arrastre  

según una carrera determinada, de una, palanca en escuadra que 

actúa por medio de un cable sobre el carburador del motor de 

explosión estando previsto de que el arrastre y movimiento g i­

ratorio de la  palanca en escuadra correspondiente a la  fase 

de aceleramiento, se. determine por medio de un ángulo regulable 

que in fluye sobre I r  pieza móvil de un resorte montado sobre la
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palanca sitó le  y que al fina l de la  carrera de seeleram i^to  

determinado proviom.ímte la  piego del resorte eso apa de la  ra­

ma de 1 a, ja l ano a. en escuadra para su regresión a, la  posición 

inoperante.

2 * . -  Mandos perfeccionados para, ¡aceleración de motores 

de explosión y frenado automático en los vehículos automóvi­

le s  y sim ilares, según lp  anterior reivindicación, carneteri­

gido e esencialmente por comprender una. palanca del pedal úni­

co que permite e l ajuste y la  articulación de una, v a r i lla  que 

se desliga, sobre correderas, que atraviesa sucesivamente una 

palanca que g ira  para el mando de la noel oración y una segun­

da palanca, para e l frenado del vehículo, comportando un toce 

f i jo  y otro regulable que están fijados sobre la  citada v a rilla  

para asegurar en la  fose de apoyo en el pedal, de una parte  

que la  palanca de aceleramiento g ire  inmediatamente y de otra  

parte con retraso después de una cierta carrera, que g ire  la, 

palanca, de n-ndo del frenado.

3 * . -  Mandos perfeccionados par,- aceleración de motores 

de explosión y frenado automático en los vehículos automóvi­

le s  y sim ilares, según las anteriores reivindicaciones, cnrec- 

terigados esencialmente por comprender un soporte perfilado  

que actuó, de sosten de uno palanca simple arrastrada cor el ca­

b le  do .aceleramiento, un resorte en espiral trabajando ?- tor­

sión que os fijado frontalmente sobre dicha palanca para for­

mar un braga móvil que se apoya sobre un ángulo conveniente oara 

formar ser sostenido por un tope fijo  sobre el mencionado sopor­

te , estando previsto que la  pieza escuadrada del brago del resor­

te atraviese la  Riese, de la  palanca, simple para formar en la  por­

te trasera un saliente de arrastre escamoteable de una palanca 

en escuadra vinculada: sobre e l soporte perfilado , estando pre­

visto que cuando se .acelere, la  palanca simple arrastra a l g irar
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la  Palanca doble que influye por medio de un cable sobre el 

ce.rcurador a l fin a l de la, carrero de aceleramiento ya determi­

nada., como consecuencia de la, posición del ángulo reg lad le , 

e l saliente de arrastre se oculta traneversalmente para libe— 

rar l& palanca doble que es solicitada, a la  cosición inoperan­

te por medio de un resorte en esp ira l.

4 * . -  Mandos perfeccionados para ráeleración de motores 

de explosión y frenado automático en los vehículos automóvi­

les y sim ilares, según las  anteriores reivindicaciones, cnra.c— 

terinados esencialmente por comprender la  fijación  de una p ie - 

B?. t roño op ir  amida! sobre una. v a r i l la  roscada, fijada sobre un 

tope solidario del soporte perfilado , cooperando unas tuercas 

con la. citada v a r i lla  y permitiendo su regulación y guaposi- 

ción longitudinal.

5^.— Mandos perfeccionados para, aceleración de motores 

de explosión y frenado automático en lo s vehículos automóvi­

les  y sim ilares, según las anteriores reivindicaciones, carac­

terizado esencialmente por comprender la  unión de un to rn illo  

tope regulable sobre e l brazo horizontal de la  palanca en es­

cuadra., para apoyarse en e l soporte perfilado y permitir la. 

regulación del carburador en posición inoperante, para el fun­

cionamiento del motor a l ralenti correspondiente al desembrague.

6 * . -  MANDOS PERFECCIONADOS PARA ACELERACION DE MOTORES 

DE EXPLOSION Y FRENADO AUTOMATICO m LOS VEHICULOS AUTOMOVI­

LES Y SIMILARES.

Todo e llo  t a l  y como se describe en e l cuerpo de esta me­

moria, se reivindica en su nota y Be representa a t itu lo  de 

ejemolo en las  adjuntas hojas de oírnos.

Esta, memoria descriptiva consta de nueve hojas, foliadas  

y mecanografiadas por una so la  de sus caras y o, dos espacios.






	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



