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Son muches y muy variades las éoiuciones dades a todos
los problemas ferrovierios en cuanto a su regulacicfn y con-—
trol de circulecifn, & fin de evitar accldentes, sin gue por
desgrecia, estos amccidentes hayen llegedo & ser anuladoe to-
talment e.

La presente memorie se refiere como su enunciad indica,
g un sistema electromecanico, con este fin de reguier y ©®n-
trolar el tréfico y circulecién ferrovieria, sisteme, que
por su sencillez, su facil pueste en préctice y su economfe
ya que los elementos neceserlos parsa su consecucién son sen—
cillos, llena todos los requlsitos necesarios pare resultar
un sisteme idesl pere la misién que se ha impuesto.,

¥l cenbio de vies, y su correspondiente seguridad en
aquelles lugares donde la red ferroviaris es gran compleji-
ded, es uno de los problemas que mas cantidad de accldentes
ha producido, as{ pues un sistema como el preconizado,, des-
tinado & que este problema de cambio de vias en las entrades
y salldes de las grandes estaclones sea resuelto con seguril-—
ded y sin permitir ningwla.\‘equivooacién, resuelve totalmente
el problema,

Oonsiste, en esencia, ¢l sistema, en le colocacidn de
un sistems de aviso e distsncie, eléctrico, con el que se
pone en conocimiento del maquinista, entes de entrar en uns
estacifn, cusl es la vie gue se le da libre para su entrads,

o gelide, ocon este sistema de avigo, el magquiniste situa el
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dispositivo mecénico montedo sobre el veh{culo, de forma que
sea correspondiente al avieo recibido, colocando une pequefia
poles situeds bajo €l piso del veh{foulo de forme que coincida
con mnea renurse efectuada en una place acodade en forma de én-—
gulo diedro, situsds en la salida de cada cambio de vies, de
forma que en caso de entrer en otra no correspondiente & la

rrevista, esta pequefia polea haya de resbglar sobre el éngulo

elevéndose, con 1o que hace funcionar un dispositive de fremo,
bien sea eléctrico, de vapor etc. impidiendo que el tren con-
tinue su mercha por la vie errdnes, mlentres que al coger ie
via'prevista., le polea pasa POr la renurae corregpondiente sin
necesidad de efectuar ningun movimiento escensionel y por tan-
t0 permitiende la continuscidn de su march .

A continuacidn, se herd una detallade descripcidn de la
invencidn con referencile & los plenos que se acumpaiizn, en los
que se representa: |

En la figura 1, dibujo esquemético del sistema eléetrico
de aviso a dilstancia.

En la figura 2, esquema eléctrico de la instalacién de
una de las lémperas de aviso, |

Ba la figura 3, dispositivo mecénico del vehfculo visto
en elzado por el laterel derecho.

En la figura 4, detalle del mismo dispositivo visto por
gu cera inferior.

En le figura 5, detalle del mismo dispositlivo visto por
el lateral izquierdo,

En le tigura 6, detalle del cuadro de seleccidn de vias.

En la figura 7, ejemplo de ejecucidn en un cambic de vias
gencilio, con exposicidn del vehfculo y peines selectivos.

Segﬁ.n el ejemplo de ejecucidn repregentado, este sistems
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electromecénico, preconizado, eﬁ‘ba‘c nsti’tuido por un Adispo-

T

sitivo de aviso a distancia, compuesto por un cuadro de men-—
do 1 en el que se han colocado una serie de paneles 2 en los
que existen un per de 1émperas 3 montadas Independientes y
cada una de ellas en serie con otras lémparas similares mon- |
tedas en otro panel de aviso 4 situsdo a distancias varieble
del primero, distancla en relacidn con la velocidad normgl

de los trenes. Estas lémperas, 3 del panel de memdo y las 5
del penel de avieos, como se ha dicho, estén montedms en se-

rie, habiéndose previsto los interruptores de mendo 6 en el

-primer penel. Bste panel de mando 1 se colocs en Lg estacidn

y el de aviso & distancie suflciente para permitir lg manio- |
bra mecénice durante el trayecto comprendide entre ambos lu-

gares,

A la llegada de un tren, segﬁn sea lea viae que haye de
dérsele libre pera su entrada, el Jefe de estacidn ectda so-
bre el interruptor correspondiente &l pénel del anden de en-
trada pars este tren, con ello, se encienden a un tiempo,por
su acoplamiento en serie les léuparss correspondientes en el
cuadro de mendo y en el de aviso, con lo que el maguinists

ve antes de llegar, cual es la via 0 anden que le hen asig—

‘nado. Al objeto de que estas lémperes no fellen, y como pre-

visidn, es por 1o que cada panel tlene dos lémparss indepen-
dientes, puesto que en caso de fallo de una de ellas, puede
emplesrse lg otra, estando siempre perr‘fecfamente vigiledo su
funcionamiento por le caracteristica descrita de estar aco—
pladas en serie,

En la entrade de cada uno de los camblos de via 7, se
hen colocado unas chapes acodedas en dngulo diedro 8, en las

que se han practicado segdn un rectilinec de tel diedro,unas



reruras 9, de forme que en cuanto e su posicidn relativa, no
existen dos ranures iguelies, e8 decir que estarén desplezadas
respectivamente hacia un cogtado u otro més o menos, Estas
chepas de esta forma dispuestas, son lag que congtituyen los

90,.~ peines selectivos de segurided, como & continuacidn se de-
tallea.

™ e veniculo, mfquina eléetrica, de vapor o gas-oil,se
instels un dispositive compuesto por un volante de accidn 10
montado sobre un eje verticael que en su extremo inferior,lieva

95.~ un pifdn 11 que engrane en 0tro pifidn 12 situad en el extremo
de un husillo horizontel 13 sobre el que se ha montado une
tuerca mdvil 14 de forma que &l actuer sobre el volante 10,
gl girer su pifidn 11 hece girer el pifién 12 y con &1 el hu-
sillo 13, con lo que se obtiene un desplazamiento iateral de
100.~ la tuerca l4.

Esta tuerca 14, estd unide por un extremo el inferior
de une sguja 16 con eje de giro fijo 16, por lo que és'ta, re-
corre con su extremo superior un ex'co 17 on ei que se han gra-—
bado 1los numeros correspondientes a los andenes o vies que

105.,~ han de utilizearse,

Por otra perte, esta tuerce 14, tembién este fija a un
vistago 18 que en su parte inferior tiene soliderie una pe—
quefie polea 19, estendo este vistago acodado pare epoyar sO-
bre une pequefia plataforma 20 sobre le que apoya un eje 21

110.,~ envuelto en un muelle 22,

Modos estos mecanismos citados, excepto el volante de
accifn y la aguje mercadora, estan situados bajo el suelo del
vehiculo, atravesando éste el vétego 18 y el eje 21, el pri-
mero por medio de una ranura en arco, pars permitir el movi-

115.— miento del mismo cuando le obligue la tuerca 14 en su despla—
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zamiento, y €l segundo por un tﬁadﬁo, quedando el extremo su-—

perior de este eje 21 bajo la palance de un conmutador elée—
trico, caso de ser la méquine oléctrica, o de gases sl es de
vapor, |

Organizzdo de esta forme €L dispositiveo, cuando el magui-
nista ve en el panel de avisovs 4 le vie que ge le ha asigned,
moviendo €1 volante 10 situm la agujs 15 ante el numero corres-
pondiente que se le ha seflalado, & tiempo que mueve la aguja,
por estar el véstago 18 unido a la tuerca, tauwbiln es despla-
zedo, y con &L la.pequefia polea 19 que se trasladeré transver—
salmente haste queder en una clerta posicidn, que serd preci-
semente la correspondiente pears coincidir con la ranura 9 del
peine selectivo 8 gilituado en la via que ha de tomar. Al llegar
e este luger del cambio de vias, por haberse efectusdo las ope-
raciones descrites la polea 19 pasa por la ranuré. Sy el tren
continue su marchs normselmente, Si por cuslquier causa se hu—~
blere producido un error en el cambio de vias y hubleras entra-
do en otra que no le correspondiers, la poles 19 no coincide
con la renurs 9 y por tanto hebrd de paser por encima de la
chepe 8 rodando sobre eila, por est;r esta chape acodads, obli-
ge & la polea 19 & subir sobre eile venciendo le presidn del
muelle 22 gl eprebar sobre la placa 20 y el extremo superior
del eje 21 actuard sobre el conmutador 23 parando el vehiculo
&l tiempo que hace soner un timbre o sirens de alarme que pone
en aviso al maquinista de que no estd en ls via correctas & fin
de que proceds a dar marche atris 0 8 tomer les medidas per—
tinentes previstas.

De esta forma, los accidentes posibles por los errores en
le asignacidn de vies ou ius artrudes o salides de las cebe—

ciones quedear anulados, ya que en el caso de salids también
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ge producen los acontecimientos de lea misne forma, ya que

antes de salir se le comunice de peiubre gl mequiniste cual
ha de ser la via que 8¢€ le asignha, colocdndola en su cuadro

17 y funcionando todo el mecanigmo como ent eriormente se he

descrito.

Descrita guficientenente la neturaleze del invento ¥ el
modo de llevarlo a le préctice se huce constar que 1as dis-
posiclones enteriormente indicedas son gusceptibles de modi-

ficaciones de detelle gin gque por €llo e gltere le esencia

del invento.

N O T A.-

. Log puntos de invencidn propia. y nuevs que 8¢ presenten
pere que sesn objeto de este Petente de Inveucidn en Espsafia
por veinte aﬁos-, gon los siguientes:

19,— Sistems electro-mecénico pare ¢l control y regulea~
cién ferrovieris, caracterizado por estar constituldo por un

dispositivo eléotrico de avieo a distencie parae indicer cuel

he de sa la vie libre adjudicada a ceda tren, y un disposi~

4ivo mecdnico de segurided para eviter los aeccidentes por

errores en la operacién’ de cambio de vias.

20, Sistems electro-mecénico para el control y regule~
cidn ferrovisrie, segin punto 19; caracterizado porque el
dispositivo de aviso & distencla, estd constituido por un
cusdro de mendo y otro de aviso, situados respectivamente en
1a estacidn y un lugar e distencie verieble de la misma, e
los que se han montado pares de lamperas acopladas en serie,
a fin de que cuando por medio de interruptores dispuestos en

el cuadro de mando, se enciandan las correspondientes a la
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vis 1ibre para el venfculo préXimo, gm&éne@mente en el cua-

dro de mendo y en el de aviso, hebiéndose doblado el nimero de

14mpares en cade penel & fin de gerentizar €l funcionemiento

en caso de que une de ellas fallara.

%2, Slstema ol ectro—mecénico para el control y regula-—
cidn fervoviaria, segin puntos anteriores, caracterizado por
ol hecho de que el dispositive mecénico de seguridaa, estd
compuesto por unas chepas accdades en éngulo dledro con su
ariste hacla arriba, situesdas entre lus vies en le entrade
de cade cambio de vias, hebiéndose previsto que estes chepes
$engen wne renura segin la direccién de un rectilineo, y en
pogicin relativa dilstinte en cada chepa & £in de que no
haysa dos igusles, puesto que hen de servir pare que por elles
pase una poles situada bajo el vehiculo cuando le vie sea la
correcta, tenlendo que saltar sobre la chapu en ceso de heber
error,

49,_ Sistems electro-mecénico pere el control y regula~—
cidn ferrovieria, segin puntos precedentes, ceracterizado por
heberse previsto en el vehfculo, un volante de accidn montado
sobre un eje vertilcal que atraviesa el suelo del mismo, parsa
posteriornente ir dotado de un pifidn que engrana en otro soli-
derio de un husiile en el gque existe una tuerce mdvil que se
desplaza 8l giraxr el conjunto, & £in de mover ung aguje so0li-
deris por su extremo inferior a la cltedas tuerca, para mercar
gobre un disl la via marceds por ol dispositivo de aviso, &l
tiempo que mueve un vistego provigto de una polea en su extre-
mo infeiior, para colocarlo en posicidn tal que coincide con |
1e renure de la chapa de seguridad colocads en la via corres—
pondiente,

592, Sistems electro-mecénico pera el control y regule—



205."’

210,.~

215, —

210 " Sumd

el hecho de que el vistego sustentador de la polea, esté

gcodzdo en su extremo inferior, spoyando sobre une poles S0-
1iderie ddl extremo Inferior de un eje vearticel rodeado de
un muelle, que atraviesa el suelo ddl vehiculo por su extremo
superior, pars apoyer sobre la palence de eccidn de wn dispo-
gitivo de fremo con timbre de alarme, a fin de que cuando el
tren entre en otra via que no see la prevista, por no coin-—
cidir la polea con la ranurse se Ve preclsada e resbeler sobre
le chape, oprimiendo el muelle y haciendo ascender &l eje
que actfa sobre el dispositive de freno deteniéndo &l vehfcu-

lo y avisando al mequiniste de existir un error, volviendo &

quedar en posicidén de empleo una vez rebasade la chepe por

1a accifn del muelle que vuelve a descender gl conjunto eje—

poles,

62,~ "SISTEMA ELECTRICO-MBCANICO PARA EL CONTROL Y REGU-
LACION FPERROVIARIA", todo tal y conforme se describe en le
presente memorie, la cudl consta de 1ineas y & titulo de
ejemplo se representa en el adjunto dibujo.
Medrid, €3 OCT, 1959
DLANIEL CARALO ARRIBAS.
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