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El invento concierne a- un d ispos it ivo  dB c ie rre  por 

encaje para cinturones de seguridad para vehículos automóvi­

le s ;  qus consta da una parte eneajable a modo de lengüeta y 

de una parte receptora estructurada y adaptada para reci#f$  

y retener a aquella ,  estando provista la  parte encajabM 'óbn  

a l  menos un rebajo, y conteniendo la  parte receptora por*lo  

menos un órgano de enclavamiento, e l  cual después de háR6t*- 

encajado conjuntamente las  partes penetra y encaja dentro*—  

del rebajo de la  parte eneajable y de este modo retienó*fl ' jg ,

mente a la  parte eneajable dentro de la  parte receptora**ütaSta
* * * * *

l a  separación intencionada de dichas partes.
****

En d ispos it ivos  de c ierre  por encaje conocidos. <de 

esta clase la  parte eneajable a modo de lengüeta está estruc  

turada como piBza troquelada plana y tiene un o j a l  hecho de 

una sola pieza con e l l a ,  a través del cual d iscurre  la  banda 

de correa del cinturón de seguridad. La parte receptora es­

tá f i j a d a  a l  extremo superior de una parte de anc la je ,  que 

a su vez está unida con la  carrocería  del vehículo, y consta 

de dos placas de cerro jo  dispuestas paralelamente a distan—  

cia entre e l l a s ,  la s  cuales están unidas una con otra median, 

te remaches. La d istancia  de las placas corresponde a l  espe­

sor de la  parte eneajable, por lo  que entre la s  placas re su í  

ta un canal o una p ista  para in troducir  la  parte encajadle.  

De modo movible en dirección transversa l  respecto a las  p la­

cas de cerrojo y a la  parte eneajable está dispuesto un pes­

t i l l o  de cerrojo como órgano de enclavamiento, e l  cual pueda 

penetrar a través de la s  placas y de la  parte eneajable me—
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diante rebajos o agujeros correspondientes y de este modo __

Puede enclavar entre s i  a la s  partes .  El p e s t i l l o  de cerrojo

se encuentra en su dirección encajada bajo presión de re so r -  

te .  Un ejemplo de t a l  c ierre  se deduce de la  DT-OS 1.78i*&#Q.

Para cerrar  e l  d ispos it ivo  de c ierre  es necegáilb

aprehender con la  mano l a  parte encajable e in troducir la !en

la  pista situada entre las  dos placas de cerro jo  hasta*qo¿*—

e l  órgano de Bnclavamiento o p e s t i l l o  de cerro jo  penetré!# -

encaje dentro del rebajo  de la  parte encajable. Para e l l6*be

*. ***necesita primeramente efectuar una ret irada  de l  pest i l ís^db....
cerro jo  dede la  p ista  para la  parte encajable, es decih.!**

+ *w*
efectuar un levantamiento del p e s t i l l o  contra presión &e..ra- 

sorte, con e l  f in  de poder introducir  en su fic iente  d is tan -— 

cia la  parte encajable. El levantamiento se e fectúa, en e l  -  

caso de los  d ispos it ivos  de c ierre  conocidos, mediante la  —  

a r is ta  delantera de la  parte encajable propiamente dicha con 

ayuda de una pendiente de aproximación junto a l  p e s t i l lo  de 

cerro jo  o con ayuda de levas de aproximación, que están en -  

comunicación con e l  p e s t i l l o  de ce rro jo .  Como consecuencia -  

de e l l o ,  la  fuerza para r e t i r a r  e l  órgano de enclavamiento -  

fuera de la  pista para la  parte encajable por la  persona que 

se su je ta ,  debe ser aplicada a l  introducir  la  parte enca ja - -  

b le ,  lo  cual no sólo es incómodo sino que también puede dar  

lugar a que e l  d ispos it iva  de c ie r re  no sea enclavado inme­

diatamente de manera correcta. Otras desventajas de las  es­

tructuraciones de aproximación conocidas son un gasto de —

transformación aumentado en la  fabr icación  y desgaste e le va -
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* * * * *no, y en e l  cual se supriman las  estructuraciones de

&o durante e l  uso.

El invento se basa en la  misión de crear  un diepos^, 

tivo de c ierre  por encaje para cinturones de seguridad para 

vehículos automóviles, en e l  cual la  aplicación de fuerz%?--  

mencionada para r e t i r a r  e l  órgano de enclavamiento fuera de
# a a

la  p ista  para la  parte encajadle no necesite ser realizá&a — 

con la

aproximación del órgano de enclavamiento, con sus desventajas  

mencionadas.
. .

* * .
La solución de la  misión de acuerdo con e l  in'e&to

# s * s 
* * *inc lu idos perfeccionamientos ventajosos de la  idea funcfamén—
**#*. 
a a

t a l  de solución de dicha misión, se deduce del contenido^e  

la s  reiv indicaciones,  que siguen a esta memoria descr ipt iva .

La forma de rea lizac ión  de acuerdo con e l  invento 

tiene e l  efecto ventajoso de que e l  órgano de enclavamiento, 

cuando está desenclavado e l  d ispos it ivo  de c ie r re ,  siempre — 

es mantenido en una posición t a l  que está ret irado  desde la  

pista cara introducir la  parte encajable .  Al in se rta r  la  paje, 

te encajable dentro de la  parte receptora sólo se necesita -  

además superar la  fuerza de los resortes  expulsores, que es­

tán dispuestos en l a  parte más profunda del canal o de la  — 

pista  para empujar rápidamente fuera de la parte receptora — 

a la  parte encajable a l  separar intencionadamente e l  disposi.  

tivo de c ie r re .

Con e l  invento está l igada  además de e l l o  la  ventg, 

j a  de que mediante la  supresión de la  pendiente de aproxima­

ción habitual junto a l  p es t i l lo  de c ie rre  de cerro jo  da cin—
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turones de la  oíase mencionada, se logra  una mayor sección 

transversa l  extrema de l  p e s t i l l o ,  lo  cual as ú t i l  para la  -  

res is tenc ia  mecánica de l  d ispos it ivo  de c ie r re .

En los d ibujos se reproducen ejemplos de re a lM á t ión  

del  invento, que son descritos seguidamente. En e l lo s ! * * * * *
w

— * . .a 'a

la  Figura 1 muestra una representación esquemáti­

ca de un d isposit ivo  de c ierre  por encaje en v is t a  en pIMi^a;

la  f igura  2 muestra una sección longitudinal  á l * -

través del  d isposit ivo  de c ierre  según la  f igu ra  1 en estado
*..***

enclavado: *****
*****

la  f igura  3 muestra una sección según la  figura*2
+ ** +

en e l  estado desenclavado; + ** +

la  f igura  4 muestra una sección según las f iguras  

2 y 3 en e l  estado existente durante la  introducción de la  

15 parte encajadle :

En las f igu ras  1 y 2 se puede observar e l  d isposi­

tivo de cierre por encaje, denominado en lo que sigue también 

cerro jo  de cinturón, como un conjunto en e l  estado enclavado. 

El d ispos it ivo  de c ie r re  consiste en lo  esencia l  en una parte  

2Q encajadle 10, denominada en lo que sigue también lengüeta de 

cerro jo ,  y en una parte receptora 11, denominada en lo que -  

sigue también alojamiento de cerro jo*  El alojamiento de ce­

rro jo  11 está unido a través de un remache 12 con una parte 

de anclaje  13, la  cual a su vez está f i jada  a la  carrocería  

25 del vehículo.

La lengüeta de cerrojo 10 está estructurada como — 

pieza troquelada plana y tiene un o j a l  14 para su conexión -
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con e l  cinturón da seguridad, no representado. La parta de 

lengüeta propiamente dicha es rectangular y está provista con 

un rebajo o un agujero 15 para que encaje dentro da é l  dn óg 

gano de enclavamiento 16 en forma de un p e s t i l l o  de cer%p^¿

5 habitual,  con pieza transversal superior .  El órgano de.ee¿J.¿ 

vamiento 16 está dispuesto bajo la  presión de un resorte*17.  

El apoyo dé las  piezas 16 y 17 en e l  alojamiento de cerrojo  

11 se efectúa de un modo conocido como t a l ,  no representado.

El alojamiento de cerrojo 11 está constituida.p&r  

10 dos placas de cerro jo  18, 19 dispuestas paralelamente eptré 

s i  a una c ierta  d istancia  una junto a otra, las  cuales!e^yán  

unidas entre e l l a s  mediante remaches (no representados^^ bes 

placas de cerrojo 18, 19 forman entre e l l a s  un canal o una -  

pista para la  lengüeta de cerrojo 10 y para un elemento ex-  

15 pulsor 20 en forma de bloque, que está cargado en dirección  

longitudinal del alojamiento de cerro jo  11 por la  fuerza de 

un resorte expulsor 21. La distancia entre las  placas 18, -  

19 corresponde a l  espesor de la  lengüeta de cerro jo  10 y del  

elemento expulsor 20, con la  condición de que estas dos par-  

20 tes puedan des l iza r  con fac i l idad  entre las  p lacas ,  estando 

dimensionado e l  elemento expulsor 20 un poco más grueso que 

la  lengüeta 10. Junto a su a r is ta  delantera, pertinente para 

e l  contacto con la  lengüeta de cerro jo  10 e l  elemento expul­

sor 20 tiene un biselamiento 22 en su lado superior enfrentg, 

25 do a la  placa de cerro jo  18, mientras que en su lado trasero  

está provisto con un rebajo comparativamente profundo para — 

e l  apoyo estable del resorte 21.
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El comportamiento en funcionamiento de l  d i sp o s i t i ­

vo de c ie r re  por encaje se deduce de una consideración re la ­

cionada en común de la s  f iguras 3, 4 y 2. La f igu ra  3 mues-
f  W - *

tra e l  cerro jo  abierto  con partes de cerrojo 10 y 11 aep6í&

a das entre s í .  En este caso e l  resorte expulsor 21 está 'áés^
*

tensado, y e l  elemento expulsor 20 se encuentra en una pos¿
, . # 

cían por debajo del p e s t i l lo  de cerro jo  16, de manera*3&&*-

éste no puede entrar dentro del espacio intermedio existente
a

entre l a s  dos placas de cerrojo IB y 19. El resorte de'pssrtá.
- *.

10 l i o  de cerrojo 17 está tensado. La f igu ra  4 muestra la Sitúa
*****

ción existente a l  introducir  la  lengüeta de cerro jo  I0*<den-
+ ***

tro del alojamiento 11. En ta l  caso l a  a r is ta  delanteraMde* 

la  lengüeta 10 entra en contacto con la  correspondiente arig^ 

ta delantera del elemento expulsor 20 y desplaza a ésta den- 

Ig  tro del alojamiento 11 contra la  fuerza del resorte 21. En 4 

t a l  caso e l  p e s t i l lo  de cerrojo 16 des l iza  sobre y a lo largo  

del lado superior del  elemento expulsor 20 y sobrepasa e l  lu#  

gar de tope entre e l  elemento expulsor y la  lengüeta, sobre 

la  cual continúa deslizando a l  proseguir la  inserción hacia 

20 dentro, hasta que e l  p e s t i l lo  16 se introduzca y encaje den­

tro del agujero 15 bajo la  fuerza del  resorte 17. En t a l  caso 

e l  p e s t i l l o  16 atraviesa  e l  agujero 15 y penetra con su ex­

tremo in fe r io r  en un correspondiente agujero de la  placa de 

cerro jo  19, con lo cual se produce e l  enclavamiento de las  -  

25 partes de cerro jo .  Este estado del  d isposit ivo  de c ierre  en­

clavado se deduce de la  f igura 2.

Las ca racter ís t icas  y e l  objeto de la  so l ic itud  pt¿
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blieadas en las  reivindicaciones, an la  memoria descr iptiva  

y en loa dibujos, puede ser esencia les  tanto por s i  so las ,  -  

como tambión en cualesquiera combinaciones entre e l l a s ,  para
^ * Jla  rea lizac ión  del invento en sus d iferentes formas de &fecjA

*.  ̂ * *  * *  *eión.
*

* * **

* * * * *
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1 . -  D isposit ivo  de c ierre  por encaje para cinturo­

nes de seguridad para vehículos automóviles, que constando*-  

una parte encajable a modo de lengüeta y de una parte recqp-
0 * * 3 *

tora estructurada y adaptada para r e c ib i r  y retener a agael la
*

estando provista la  parte encajable con al menos un rebajo,
*****

y conteniendo la parte receptora por lo menos un órgano de -
*  *  *

*

enclavamiento, e l  cual después de haber encajado conjuntaren
* * * * *

te las  partes penetra y encaja dentro del rebajo de la*pat ie
**.*

encajable y de este modo retiene fijamente a la  parte evTcaJg.

ble dentro de la  parte receptora hasta la  separación inte**-
^  *  * ' ***

cionada de dichas partes, caracterizado porque en la  parte 

receptora en la  pista para la  parte encajable está dispues­

to de modo longitudinalmente movible un elemento expulsor — 

dispuesto bajo presión de resorte en la  dirección de separa, 

ción de la  parte encajable, guiado de modo rec t i l ín eo  en en 

ta p ista  en la  dirección de movimiento del órgano de encía— 

vamiento, de modo t a l  que está en contacto con la  parte en­

cajadle  en los movimientos de ésta en la  p ista ,  y cuando es­

tá desenclavado el d isposit ivo de c ierre  se ap l ica  bajo e l  -  

órgano de enclavamiento y retiene fijamente a éste en su po­

sición desencajada.

2 . -  D ispos it ivo ,  según la  re ivindicación anterior  

caracterizado porque e l  elemento expulsor está b iselado en 

su a r i s t a  que entra en contacto con la  parte encajab le ,  en -  

e l  lado orientado hacia e l  órgano de enclavamiento.

3 . -  D ispos it ivo ,  según re ivindicaciones anterioras
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caracterizado porqué, cuando la  parte de encaje está estruc­

turada como lengüeta de cerrojo plana y la  parte receptora — 

está estructurada como alojamiento de cerrojo plano, que cong,

ta de dos placas de cerro jo  preferiblemente rectangular#^/^-
*

dispuestas paralelamente entre s i ,  entre la s  cuales es intr&*+ * *
ducida la  lengüeta de cerro jo ,  y en donde e l  árgano de encía

*
vamiento tiene la  forma de un p e s t i l l o  de ce rro jo ,  que es*mo

vib le  ba jo fuerza de resorte en dirección transversa l  respes.

to a la s  placas de cerro jo  y a la  lengüeta de cerro jo ,  ss*e¿
*e e *

tablece que e l  elemento expulsor esté estructurado en fdima
***** 
*  *  *

de taco rectangular, cuyo espesor corresponde a l a  dis&Stfdia
***** *

existente entre las  placas de ce rro jo ,  da manera que es*lüVv¿ 

ble por deslizamiento con fac i l id ad  en la  p ista  para la  len­

güeta de cerrojo*

4 . -  D isposit ivo ,  según reivindicaciones anteriores,  

caracterizado porque e l  elemento expulsor es algo más grueso 

que la  parte encajable.

5 . -  D isposit ivo ,  según reivindicaciones anteriores,  

caracterizado porque e l  elemento expulsor está provisto, en 

20 su lado opuesto a la  a r is ta  de contacto para la  lengüeta de 

cerro jo ,  con un rebajo dentro del cual está apoyado e l  resoj^ 

te expulsor.

6.- "DISPOSITIVO DE CIERRE POR ENCAJE PARA CINTU­

RONES DE SEGURIDAD PARA VEhICULOS AUT0M0VILE5".

25 Tal como se describe y re iv ind ica  en la  presente -



Memoria Descriptiva que consta de diez hojas e sc r i ta s  a má­

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

W * * 
#

* * * * *

* * * aa ** * * a
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