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MEMORIA DESCRIPTIVA
El presente Modelo de Utilidad se refiere a un

bloque perfeccionado de asiento, especialmente, pero no
exclusivamente, para vehículos.

La invención se refiere a una estructura de
5. soporte con muelles pata su fijación al bastidor de un

asiento, para proporcionar soporte para los almohadones y
tapicería del asiento. Dichas estructuras son bien conotff-*

. .das y generalmente comprenden un par de cables o cuerda^s*.. 
laterales que se extienden longitudinalmente, constituid^ 

10. por cables envueltos en papel o recubiertos de material../.
plástico y una serie de cables transversales que se ex*qj,$pj 
den entre los mencionados cables o cuerdas, estando consta­
tados a los mismos. El contacto de fricción de los cables.

*  *  -  *  *

transversales con el recubrimiento de papel o de plástico'.
15. de las cuerdas o cables laterales, mantiene los cables.^

transversales en una separación longitudinal apropiada.y,.
* . . *además, para mantener la separación de los cables transver­

sales en uno o más puntos entre los cables o cuerdas late­
rales, los cables transversales pueden quedar dispuestos 

20. para penetrar en una o más de las cuerdas longitudinales
constituidas a base de papel arrollado o material plástico 
sintético extrusionado. Dichas estructuras forman un 
bastidor para soportar el material plástico sintético 
esponjoso que sirve de acolchamiento en los modernos 

25. asientos de automóviles y puede quedar soportado con 
respecto al bastidor del propio asiento por encaje de 
dichas cuerdas o cables laterales con unos resortes de
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compresión situados entre los cables o cuerdas laterales y
una estructura de scporte o por medio de resortes de
tracción que establecen contacto entre dichas cuerdas
laterales y unos elementos del bastidor del asiento,

5. separados hacia afuera lateralmente. De modo alternativo,
la estructura de soporte puede quedar simplemente embebida
en un acolchamiento de material plástico sintético que
está soportado en una base de asiento formada de chapa. *.

. *.
metálica.

10. Para cumplir con las exigencias crecientes de
los asientos de automóvil que poseen forma específica o
anatómica, es decir, con una superficie acolchada central,

* * *

plana, limitada por una o más alas laterales en ángulo,*
proporcionando soporte frontal o lateral, se han desarro-

.

15. liado estructuras de acolchamiento tales como las descH*-
* .  *tas anteriormente, prolongando o extendiendo dichos cables

- * * .

transversales más allá de dichas cuerdas o cables laté¿a-* 
les, con ángulo agudo con respecto al eje de la parte 
central de dichos cables transversales e interconectando 

20. los extremos de dichos cables transversales por medio de 
unos cables de borde que se extienden longitudinalmente y 
que definen los límites externos del acolchamiento de 
asiento.

De acuerdo con una construcción de dicho tipo 
25. conocido, los mencionados cables transversales están

arrollados helicoidalmente alrededor de dichas cuerdas o 
cables laterales, antes de extenderse para formar las alas 
laterales de la estructura de soporte. Dicha disposición



se ha demostrado efectiva en su utilización cuando queda 
soportada por un bastidor de asiento, por medio de resor­
tes de compresión o al quedar embebida en un cojín o 
acolchamiento de material plástico sintético esponjoso, 
tal como se ha descrito más arriba. Sin embargo, cuando 
dicha disposición queda suspendida entre elementos late­
rales de un bastidor de asiento por medio de resortes de 
tracción estableciendo contacto o encajando con dichas

. *.
cuerdas o cables laterales, lo cual es un método especial­
mente preferente de instalar una estructura del tipo 
mencionado en un bastidor de asiento, la estructura cono-- 
cida hasta el momento tiene la desventaja de que las aonae 
arrolladas helicoidalmente de dichos cables transversales, 
que establecen contacto con las cuerdas o cables laterales 
tienden a desenrollarse, como resultado de las fuerzas..^ú& 
se ejercen sobre dichas cuerdas laterales por los resortes 
de tracción. Esta desventaja hace que dicha estructura dé. 
soporte no sea adecuada para su utilización con este tipo 
de suspensión de resortes o por lo menos requiere que los 
cables transversales queden constituidos de cable mucho 
más pesado o grueso de lo que sería necesario de otro 
modo.

Por lo tanto es una finalidad de la presente 
invención el proporcionar una estructura de soporte de 
acolchamiento anatómico del tipo generalmente descrito 
anteriormente, en el cual las desventajas a que se ha 
hecho referencia quedan superadas.

De acuerdo con la presente invención, se prevé
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una estructura de soporte de cojín o acolchamiento, para 
su incorporación en un asiento, de moao especial un asien­
to para vehículos, que comprende un par de cables longitu­
dinales separados entre sí, así como una serie de cables 

5. metálicos de resorte que se extienden transversalmente
entre dichas cuerdas longitudinales y que están conectados 
a estas últimas al arrollarse o formar un bucle alrededor 
de las mismas, quedando separados dichos cables transver­
sales entre sí en dirección longitudinal con respecto ^ ** 

10. las cuerdas o cables laterales, poseyendo además dichos*
cables transversales unas prolongaciones dirigidas hacia** 
afuera que se extienden más allá, por lo menos, de unar'da* 
dichas cuerdas o cables longitudinales laterales y dispues­
tos con ángulo agudo con respecto al eje de las zonas**-"

- . *.15. intermedias de dihos cables transversales entre las mencio­
nadas cuerdas longitudinales y que están conectados, 
sus extremos, a otro cable de borde que se extiende ldngi^- 
tudinalmente, caracterizándose porque dichos cables trans­
versales comprenden, además de dichas zonas intermedias y 

20. de las mencionadas zonas que se extienden hacia el exte­
rior, otras zonas que se extienden transversalmente a 
través de las mencionadas zonas intermedias en puntos 
adyacentes a, por lo menos, dicho cable longitudinal, con 
lo que los cables transversales quedan interconectados 

25. entre sí para impedir el desenrollado de los mencionados 
cables por la influencia de las fuerzas dirigidas hacia 
afuera que actúan por lo menos en dicha cuerda o cable que 
se extiende longitudinalmente.
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De modo preferente, la disposición es tal que 
cada uno de dichos cables transversales establece contacto 
por lo menos con una de dichas cuerdas o cables longitudi­
nales, extendiéndose por debajo de dicha cuerda o cable 

5. lateral, arrollándose o formando bucle alrededor de esta
última en un ángulo por lo menos de 210s y después forman­
do bucle alrededor de si misma por lo menos en otros 180c,
antes de extenderse por encima del otro lado de dicha-, ..

< * *cuerda o cable lateral formando ángulo agudo con respecto 
10. al eje de la zona intermedia del cable transversal.

De acuerdo con otra realización de esta inven­
ción, cada uno de los cables transversales establece 
contacto por lo menos con una de dichas cuerdas o cables 
longitudinales, extendiéndose sobre un lado de dicha

* * .

15. cuerda o cable lateral, formando bucle alrededor de eáta'
* *. -última en un ángulo por lo menos de 210a y después forman-
- **.do un ángulo para extenderse por encima de si misma eh'pna 

dirección sustancialmente paralela a la de dicha cuerda 
lateral, antes de formar un nuevo ángulo para extenderse 

20. por encima de la cuerda o cable lateral según un ángulo 
agudo con respecto al eje de dicha zona intermedia del 
cable transversal.

Para su mejor comprensión, se adjuntan, a 
título de ejemplo, unos dibujos explicativos de la presen- 

25. te invención.
La figura 1 es una vista frontal de una estructu­

ra de soporte de acolchamiento para su incorporación en 
el respaldo de un asiento de automóvil.
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La figura 2 es una vista lateral correspondiente 
a la figura 1.

La figura 3 es una vista en planta correspondien­
te a la figura 1.

5. La figura 4 es una sección parcial a mayor
escala de la figura 3.

La figura 5 es una sección parcial a mayor 
escala de la figura 1. *. *.

La figura 6 es una vista parcial a mayor estala 
10. de la figura 2.

La figura 7 es una vista en detalle corrss^dñ-*
diente a la figura 4, mostrando una modificación de ba****
disposición de dicha figura 4. *

Las figuras 8-13 son vistas similares a las****
* .  .15. figuras 1-6 mostrando otra realización de la invención^..

Haciendo referencia a las figuras 1-7 de 13s*.*
dibujos, se muestra una estructura de soporte para cdjírr o*..*
accionamiento que comprende un par de cables o cuerdas 
laterales que se extienden longitudinalmente -1-, una 

20. serie de cables de resorte -2- que se extienden transver­
salmente, un par de cables o cuerdas laterales -3- y una 
cuerda o cable longitudinal central -4-. Los cables o cuer­
das -1- comprenden preferentemente cables de dimensiones 
mayores que los transversales -2-, recubiertos de un ma­
terial plástico o de papel, y que están realizados prefe­
rentemente a base de cable de acero templado, tal como 
cuerda de piano. Las cuerdas o cables laterales -3- son 
similares a las cuerdas -1-, mientras que la cuerda central -4-

25.



8

5.

10 .

15.

20.

25.

está formada a base de papel arrollado o material sinté- 
tico extrusionado y los cables transversales -2- penetran 
en ella. Los cables transversales -2- rodean o abrazan 
firmemente el recubrimiento de plástico o papel de las 
cuerdas -1- y -3- y de esta manera se mantienen en su 
separación longitudinal apropiada por contacto de fricción 
con las cuerdas o cables -2- y -3-, así como por la pene­
tración de la cuerda o cable -4-.

Tal como se muestra más claramente en las fier­
ras 4 a 6, cada uno de los cables transversales -2-, e&tá 
arrollado alrededor de la respectiva cuerda -1-, según*un 
ángulo mayor de 2102, tal como se indica en -2a-, doblán­
dose después en 1802 formando una forma en U tal como*$e
muestra en -2b-, antes de extenderse para establecer* cô r-

*.tacto con las cuerdas del lado exuerno o borde -3-. Ha*,.- 
zona en ángulo -2b- queda separada de la zona intermediar 
del cable transversal -2-, para permitir la flexión de.*^a 
zona en ángulo del cable que se extiende hacia afuera.

La estructura de soporte del cojín o acolcha- 
miento tal como se ha descrito anteriormente, puede quedar 
soportada por el bastidor de un asiento, que no se ha 
mostrado, de construcción conocida, por el contacto de los 
resortes entre las cuerdas longitudinales -1- y los corres­
pondientes elementos laterales del bastidor del asiento.
Se apreciará que por la formación de los cables transver­
sales -2- en una configuración de interconexión de acuerdo 
con la invención, cuando se presentan fuerzas hacia afuera 
en las cuerdas longitudinales -1- en la dirección de la
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flecha X, cualquier tendencia de la zona -2a- de los
cables transversales -2- en cuanto a desenrollarse bajo
dicha tensión o fuerza, es soportada por medio de las
zonas -2b- que se interconectan con la parte central de

5. los cables -2-. Así pues, los cables transversales -2-
pueden quedar constituidos en medidas más pequeñas que en
el caso de construcciones conocidas similares de asientos,
en las cuales los cables -2- quedan simplemente rollados.
de modo helicoidal alrededor de las cuerdas -1-. * .

10. Haciendo referencia a las figuras 8-13 de los
dibujos, se utilizan los mismos numerales que en las
figuras 1-7 de los mismos para indicar iguales partes'y*
por lo tanto no se repetirá su descripción. Sin embargo*,
en el presente caso, el modo en que los cables transv&c*-*

* *.15. sales -2- quedan fijados a las cuerdas o cables lateral.*
les -1- difiere de la realización previamente descrita*.'.*

+ * *Tal como se puede ver más claramente en las figuras 11.-13, 
los cables transversales -2- se extienden sobre la parte 
superior de la respectiva cuerda -1- y forman un bucle 

20. alrededor de la misma en un ángulo mayor de 210°, tal como 
se indica en -2a-. Los cables -2- quedan luego doblados 
según un ángulo ligeramente mayor de 9Os para extenderse 
sobre sí mismos tal como se muestra en -2b- y después de 
extenderse de modo sustancialmente paralelo con la cuerda 

25. *1** en una distancia corta, quedan doblados nuevamente 90s
de manera que las zonas que se extienden entre la cuerda 
-1- y la cuerda o cable lateral de borde -3- lo hacen en 
un ángulo obtuso con respecto a la zona intermedia del 
cable -2-.
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Por la consideración de la configuración del ca­
ble mostrado en los dibujos, se puede apreciar que, al igual 
que en el caso de la realización mostrada en las figuras 1-7, 
la parte -2b- del cable transversal proporciona una configu­
ración de interconexión que tenderá a impedir el desenrolla­
do de la zona -2a- del cable cuando actúa una fuerza aplica­
da hacia afuera en el cable o cuerda -1-.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifi-*. *.
que la esencia del bloque de asiento descrito, será varia**+

* w *ble a los efectos del actual Modelo.
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N O T A.
Se reivindica como objeto de este Modelo de Uti­

lidad:
1.- Bloque elástico para asientos de vehículos,

5. del tipo que comprenden dos elementos tales como cuerdas o cables 
separados entre sí y que se extienden longitudinalmente, una 
de serie de cables de resorte que se extienden transversal­
mente con respecto a dichos cables o cuerdas longitudinales

*. *.
y que están conectados a estos últimos por su arrollamiento 

10. o mediante un bucle alrededor de los mismos, estando separa­
dos dichos cables transversales entre sí en la direcciÓR.lon­
gitudinal de dichas cuerdas y poseyendo además dichos qa&^s 
transversales unas zonas dirigidas hacia afuera que se 
tienden más allá, de, por lo menos, una de dichas cuer^sj^

15. longitudinales, estando dispuestas en ángulo agudo con*.r.e&- 
pecto a los ejes de las zonas intermedias de los mencionados 
cables transversales entre las mencionadas cuerdas longit^- 
dinales y están conectadas, por sus extremos, a otra cuer­
da o cable de borde que se extiende longitudinalmente, ca- 

20. racterizádos porque dichos cables transversales comprenden 
además de dichas zonas intermedias y de las mencionadas zo­
nas prolongadas hacia afuera, otras zonas que se prolongan 
transversalmente con respecto a dichas zonas intermedias en 
puntos adyacentes de la mencionada cuerda o cable longitudi- 

25. nal, con lo que los cables transversales quedan interconec­
tados entre si, para impedir el desenrollado de dichos ca­
bles por la influencia de fuerzas dirigidas hacia afuera 
que actúen en dicha cuerda que se extiende longitudinalmen-
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te.
2. - Bloque elástico para asientos de vehículos, 

según la reivindicación 1, caracterizado porque cada uno de 
dichos cables transversales establece contacto por lo menos

5. con uno de dichos cables o cuerdas longitudinales extendién­
dose por debajo de un lado de dicha cuerda o cable lateral, 
formando un bucle alrededor de esta última en un ángulo por
lo menos de 210° y luego formando un bucle alrededor de sl[

. .
mismo por lo menos en 180s, antes de extenderse sobre.droho 

10. otro lado de la mencionada cuerda o cable lateral en ur¿ án­
gulo agudo con respecto al eje de dicha parte intermeáie**siel 
cable transversal.

3. - Bloque elástico para asientos de vehículos,
según la reivindicación 1, caracterizado porque cada u n p j.d e

15. los cables transversales establece contacto por lo meño&**con*. *
uno de dichos cables longitudinales, extendiéndose por.pncima*.
de un lado del mencionado cable o cuerda longitudinal* fur- 
mando un bucle alrededor de esta última en un ángulo por lo 
menos de 2 1 0 °  y luego formando un ángulo que se extiende 

20. sobre sí mismo en una dirección sustancialmente paralela a 
la mencionada cuerda o cable lateral, antes de formar un 
nuevo ángulo para extenderse por encima de la cuerda o cable 
lateral según un ángulo agudo con respecto al eje de dicha 
zona intermedia del cable o cuerda transversal.

25. Sean cuales fueren las circunstancias que concu­
rran en la esencialidad del Modelo de Utilidad definido en 
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

4.-"BLOQUE ELASTICO PARA ASIENTOS DE VEHICULOS".
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Consta la presente memoria de trece hojas folia­
das, mecanografiadas por una sola cara y de los dibujos 
unidos a la misma.

Barcelona, j[)NGV. $973 
P.A. de YOUNGFLEX, S.A.,

A L F O N S O  D U R Á N  
R. P

Fdo- Luis A. Djrón Moyo

JR/cb.
* * < **
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