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"UN DISPOSITIVO DE TRANSMISION PARA VEHICULOSY

Le presente invencidn se refiere & transmisiones per-
fecclonadas en las cusles, principalmemte con el esuxilio de medios
mecénicos, puede obtenerse un cembio de velocidedes continuo, me~
nuel y automético., Al propio tiempo, teles medios pusden susti-
tuir tembién a un embrague de aplicacidén continue, y pusien fun-
clonar como transmisién directa, econdmice y silenciosa. Es ade~
cuada para todo género de méquinas que utilicen transmisiones, |
principalmente cusndo se requiera una relacidén de transmisién al-
ternstiva, sobre todo en vehiculos diverses y part.iculamiante en

vehiculos de motor.
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El principal inconveniente de las transmis iones conoci-
des haata ahora, del tipo de impulsos, consiste en qﬁe sus pertes
méviles son relativamente grandes y estén sometidas & esfuerzos
inconvenientea, de modo que su peseda mase, dotada de movimiento
alternativo, produce choques perjuliciaeles y un répido “desgasto.
Otra desventaja reside en sus complicados, costosos y delicelos
mecanismes de ajuste y cambio, de sistema meednico, hidrdulico
o de cualquier otro género. 4 algunos de estos dispositivos les
falten posibilidades de poner fuers.de accidén el mecanismo de mo-
vimiento durante periodos de inactividad o en los cuales no se
precisa reduecién de velocidad, y cusndo puede emplearse un me-
canismo de transmisidn eeondmico, del tipo llamado directo. Un
dispositivo tan completo es por lo general inadecusdemente gran-
de y pesado, y por este razén es inapropiedo pera su empleo en
vehiculos de motor.

Todos los inconvenientes antes mencionsdos se eliminan
0 reducen grandemente medlante las transmisiones conforme e la
presente invencidn que, amte todo, presentan las sigulentes ca-
racteristicas;

8) la potencia motriz es transmitida desde el drbol con-
ductor al conducido exclusivamente medimnte traceién, y los me-
dios de treccién apropisdos se hallan sometidos a esfuerzo del
modo més uniforme y estdn hechos enteramente, o en su mayor par-
te, de semiproductos que poseen elevada resistencia a la trac-
cién (por ejemplo, delgades bandas o pletinas de acero, delgados
alambres de acero alinesdos unos Junto a otros o entrelazados en
forma de uno o verios cables, cadenas de rodillos, etc.) de modo
que la mese de 1= pa.ﬁo alt ernativemente mévil es muy pequefis;
ademéds, tales medios de treccién son flexibles y de apretado
ajuste, de modo que solamente se necesita un espacio de operacién
1imitedo;
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b) el érgeno tractor no estd permanentemente sujeto,

y puede ponerse fdcilmente més alld de todo contacto con el dr-

bol econductor de mode que este dltimo (por ejemplo, en periodos

de inmctivided o estendo enganchede la transmisién directe) pue-
da girar solo; y

e¢) el soporte ajustable de los medios de traccién es
fdollmente gobémble por medio de un simple tornillo de mando,
que autométicemente se engancha a su sector de transmisién y
del que, durante eu funcionamiento, puede ser desenganchadoc sen-
cillamente apartédndolo con un giro, después de lo cual el sopor-
te ajustable de los medios de traccidén es autométicamente despla-
z8do a su posicién neutraA de modo que no es necesario embrague |
particuler alguno de desenganche. El soporte ajustable es des~
plazado 4e manere similar con el auxilio de un mecanismo de trin-
quete.

Otras caracteristicas esenciales se deducen &e la des~
cripeidén que sigue, de lss reivindiocaciones y de los dibujos ad-
Juntos, in estos dltimos se representan ejemplos tipicos de treans-
misiones realizefas confarme & le presente invencidn. En dichos
dibujos,

la figure 1 representa une seccidén recta en alzedo la-
teral del primer ejemplo de realizecién de mecanismo de trans- '
misién, ajustado & la més alte relacién de transmisién (mayor ve-
locidad de &rbol conducido);

la figura 2 corresponde al mismo en posicién neutra {pun-
to muerto);

la figure & representa una seccién longitudinal en alzae-
do del segundo ejemplo de realigeciédn;

la figura 4 es una plante del mismo ejemplo de realize~
cién (excepto la tape); |
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la figurae b muestrs uns sscciﬁx ié‘?&énfalzado lat e~
ral, en la més alte relacién de transmisidn;

la figura 6 corresponde a la anterior, en posicién neu~
tra;

la figure 7 es une seccién longitudinal de unos embra;-
gues del tipo de trinquete pare dispositivo de trensmisién con-
forme a las figs. 1 & 6 y 18 a 16, a meyor escale;

la figura 8 es un easquems d¢ un embrague del tipo de
trinquete axil combinedo, a mayor escale, en disposicién de en-
ganchado o embregedo;

la figure 9 represente al mismo desembragedo;

la figura 10 muestre un alzedo lateral de la pileza ex-
treme de¢ contacto del Srgano tractor o tirante para dispositivos
de transmisién como los representados en les figs. 8 a 6, & ma-—
yor escala, y con un muelle amortiguedor;

la figure 1l corresponde a la misma pieza., en algado
frontal; ( ’

la figure 12 representa un alzeado fromtel del érgano
tractor del tipo de bande, que sirve qimulténemente de muelle
de retraccién del tipo de banda, en estado de arrolledo, flojo;

le figura 13 corresponde al mismo anterior, en estado
de deaenmlMo, tenso; )

le figura 14 es una seccifn recte en algado leteral
del tercer ejemplo de realizacidn del dispositivo de transmisidn,
montedo en el interior del carter o caja d¢ clguefial del motor,
con la merche méds répide enganchade;

la figure 15 corresponde al mismo anterior, en punto
muerto o posicién neutra;

la figura 16 representa une viste en plante de un con-~
Junto unj;tario conluetor combinado en el que se utilize el dispo~-
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sitivo de tranamisién conforme a la invencién;

la figura 17 es un alzado frontel del cuarto ejemplo de
realizecidén del dispositivo de transmisién, tal como se utiliza
en une hiciolota;

lzs figure 18 es un slzado frontal del mecenismo de trin-
quete} y

la figure 19 es une vista en planta 46l mecanismo de
tringqueted »

Las ﬁsa‘. 1 y 2 representan una realizacidn, a tftulo
de ojemplo, de un dispositivo de transmisién conforme a la in-
vencidn, en la que el 4rbol conductor es un ciguefial 1 que tiene
dos manivelas g2, decaladas a 1802 a cuyes botones psra reducir
rozemientos, se les apiioan de mc;do rotatorio unos collares de
contacto como, por ejemplo, unos rodillos g'., ElL Arbol conduci-~
40 12 va equipedo ecoh dos embragues unidireécionales de rueda
libre, preferiblemente conforme a la construccién perfeccionedas,
tal como se indica en les figs. 7 & 9 cuyo anillo primerio estd
provisto, en su circunferencla, de dientes que engranan en unas
aberturas de un érgano tractor 8 constitufdo por una banda de
acero ligera y flexible sujeta por uno de sus extremos a un pasa-
dor 4 de un soporte sjustable § y por el otro & una banda de ace~
ro 13 flexible de acoplamiento, arrocllada alrededor de un rodille
15 y unida por el otro extremo al 4rganc tractor 3 del tipo de
banda del otro embreghe unidireceional 10, 10', 11 y la otra
manivels 2. El rodillo 15 estd montado en un éoporte 16, empuja~
dorhacia fuera por unos muelles de compensacifin 17 que sirven pa-
ra compensar movimientos no uniformes y para tensar todo el sis-
teme de Srganos tractores. Cade unc de ambos érganos tractores,
en unién del apropiado embrague 10, 10', 11 esté colocado contre
una de ambas manivelas 2 {(de las cuales msolamente me representa

une). El pasador 4, de hﬁgitud doble, puede ser comdn pars emhos

-5 -
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érganos trectores 3. El soporte ajustable B, comén parea ambos
érganos tractores 3 y giratorio alrededor del éJe geométrico

del 4rbol conductor (su eje de rotacién podrie, no obstante,
estar desviado o decalado con respecto &l eje del drbol 1), esi-
ta provisto de un segmento circular 6! que tiene un engranaje
helicoilidal con el que engrana un tornillo de ajuste 6 montado
de modo giratorio en un cojinete 8 que puede hacerse girar al-
rededor de un pasador 9 dispuesto méds alléd del eje del tornille
de ajuste 6, de modo que este dltimo, debido a la accidén de la
fuerze circunferencial de los soportes ajustables 6, estd perma-
nente y automdticemente obligado a tomer ocontacto o engranar con
su rueda, Fl desplazamiento de 1la posicién del soporte 5 de

los érgenos trectores 3 es puesto en sccidn por medio de una
rueda de mendo a mano 7. &1 levantarlo, el tornille de sjuste

6 puede asi ser desengrenado con respecto a la rueda dentada
del soporte ajustable § de modo que este dltimo, debido a la
falte de apoyo y debido & la fuerza del muelle 17, es vuelto
atométiceamente & su posicién inicial, en la que la transmisién
se interrumpe y, por consigulente ne se necesita embrague par-
ticular alguno. _

El funcionamiento de este dispositivo de transmisién ea}‘
ol siguiente: _

Al ponerse el soporte 5 en su posicién iniciel (neutre),
como se indice en le fig., 2 el drbol ciguefial conduétorvl may-
cha en veoclo al moverse los botones de manivela (esto es, los
rodillos 2') més alld de los Srganos tractores 3 de modo que
el resto del mecanismo queda inactive. Al ir desplezadndose pro-
gresivamente el soporte b en el sentido de las agujas de un re-
loj, los 6rgenos tractores 3§, a cada revolucién de las manive-

las g, van siendo llevados progresivamente hacia fuera cada vez

-fm
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més, que hesta, al seguir desplazéndose el soporte b, ambos ér-
ganos tractores 3 del tipo de benda formen alrededor de los ro-
dillos 2’un soporte colgante o cabestrillo permanente, cuyas po~-
sicién, forma y longitud verian en el transcurso de cada revolu-
cidn del érbol conductor 1, con lo cuel se le comunican al ér-
bol conducido 12, por medio de los anillos 10 de smbos embragues
unidireccionsles, repetidos impulsos en un sentido. Cuanto més
cerce est4 la posicién del soporte 6 de le posicidn indicada en
la figura 1, mayor seré el giro parcial pero, por contra, menor
serd el par transmitido al 4rbol conducido 12 en cade impulso.

& la veloeidad méds alta y minimo par, el 4rbol conducido 12 gira-
rd, con el sjuste o disposicién representado en la figure 1, y

a la menor velocidad y el mayor par con el ajuste un poco avan-
zado con respecto a la posicién inicial, segdn lea figure 2. BEn-
tre ambos ajustes extremos, el cambio de relacién de velocidades,
debido & un mayor ndmero de dientes de las ruedas de trinquete,
tiene lugar de modo prdcticemente continuo., El movimiento inver~-
80 en vacio de embos érganos tractores 3 y ambos anillos 10 es

facilitedo mediante acoplamiento mutuo de ambos Srgenos tracto-

res 3 de trensmisién, con el auxilio del 8rgeno tractor 13 de aco
plemiento eldsticamente suspendido.
las figures 3 a 13 ilustran, a titulo de ejemplo, una rea-

lizacién llevada a cabo en forma de caja de cambio de velocidedes
para vehiculos de motor, con la posibilided de utilizar transmi-
8ién directa y variascién automdtice de la relacién de transmisidén
la aplicacidn de fuerze motriz procedente del motor se efectda :
mediente un ciguefial 34 y un volante 7b. El usual embrague de fric-

cldn estd sustituldo por un tipo conocido de embrague sincronigza-
dor 36 de garres, como el que se utiliza en las cajas de cembio

de velocidad de los vehiculos de motor, montado firmemente en sgen-
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tido tengenclal y deslizable en sentido axil en une prolangacidn
356 del clguefial 34, Bste embrague puede, por medio de una pelan=-
ca de camblo comdn y de une gufe y horquilla de cambio (no esten-
do representado el mecanismo de cambio de velocidad), ser engan-
chado, bien con las ufias ¢ garras de una rueda de engrangje rec-
to o pifién de cadena 37, de modo gue se transmite entonces ener-
gla por medilo de otra rueda de engranaje recto o pifién dé cedena
88 al 4rbol conductor 1 y & través de un adecuado mecanismo de
transmisién al A4rbol conducido 12 y méds alld, o bien a las ufias

o garras del extremo adyacente del 4rbol conducido 12 con lo cuel
se obtiene transmisién directe al 4rbol conducido 12 y més allé;
de ese modo la trensmisidn propiemente dicha, incluyendo todo el
mecenismo de goblerno .y las ruedas dentadms 37, 38, queda entera~
mente fuera de acoidén, El mecanismo de transmisidén propiamente
dicho consta en este ceso del drbol conductor 1, provisto de

un par de levas redondas o excéntricas 2, decaladas a 1808 y he-
ches, para reducir rozamiento, en forma de cojinetes de rodilles,
Contra cada unea de las excéntrices 2 dispuestas, el érgano trac~
tor 3 de bendas de acero va, por contreste con el caso del ejem-
plo anterior, provisto de uﬁa pleza terminal de conexidn rigidas
3’sjustada por medio del paseador 4 al soporte ajustable 5, El
otro extremo de las bandas de acero 3 estéd remachado a los anillos
primarios 10 de amboa’embragues unidireccionales de trinquete

que hay en el édrbol 12, Al girar el érbol conductor 1, las excén-
tricas 2 ponen en movimiento oscilante las plezes extremas 5’ de
contecto, con lo cual, por medio de las bandas de acero 3 y de
los embragues unidireccionales 10, 10’, 1l se comunicen impulsos
en un sentido, intermitente y repetidamente, al Arbol l2. los re=
corridos en vaclo inversos de los anillos 10 y los érganos tracto-

res 3 con las plezas extremes rigides 3°son efectuados por medio

-8
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de dos muelles de benda en espiral 14, téquo4 p§r un extremo
el anillo 10 y por el otro & la caja de cambio 44. Br este ceso,
el soporte ajustable 5 de los érganos tractores 3 estd dispues-
to en forme de yugo, pudiendo oscilar o girar alrededor de dos
peseadores de gula 18 montados en el interior de la cgja de cambio
44 y estandos asimismo provisto de un sector circular 6’ dotado
de dientes espirales o helicoidales gque engranan con el tornillo
de ajuste 6., Eete dltimo estd montado de modo giratorio en el
cojinete 8 deslizdndose libremente mediesnte dos ojetes en un Ar-
bol 24; y es obligado & permanecer en contacto cooperztivo, per-
menente y automét icamente mediante un muelle 19, Con ello el mue-
lle 19, una vez logrado el contacto coopermtivo, es auxiliado asi~-
mismo por la accién de la fuerza periférice del soporte sjusta-
ble 5., El desenganche se lleva a cabo por medio de dérgenos impul-
sores (no representados) que actdan sobre rodillos 21, colecados
por deslizamiento en une proelongacidén 20 del éArbol del tornille
de ajuste 6. ,
in este caso se ponen tres rodillos para tres érgenos impl-
sores, de modo que el desengache puede efectuarse automédticamente
desde tres puntos; por ejemple, desde el carril o guls de cambio
al embrague de sincronizecién 26 (eutométicemente, al poner en
punto muerto y en marcha directa); desde el carril o gula de cam-
bio el pifndén 39 (eutomdticemente al frenar con el motor); y desde
el pedal de freno (automdticemente a cada enérglca aplicecidén de
dicho pedal). Ademéis, el tornillo de sjuste 6 puede ser puesto
en accién por la mano o el pie del conductor con la ayuda de uns
varilla particular o biele de traccién, ect. Después de haber de-
sengranado el tornillo de ajuste 6, el soporte 5, debido & la pre-
s8ién de las excéntricas £ sobre las piezas extremas de contacto

3’ y a la fuerza de 1os muelles 14 de retorno ( o por medio de
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otro muelle apropiado), es devuelto de nuevo.a la poeii*oiéxi neutra
o de un punto muerto conforme e la figura 6, de modo que un amor-
tiguador 33 y un muelle 32 sirven pera absorber el chogue, El me-
canismo de regulacién automética y control memel de la relacidn
de velocidades de transmisién estd en este ceso dispuesto como
sigue; .

‘Bn el érbol del tornillo de ajuste 6 va firmemente montede
une rueda 22 de dientes helicoldales que engranen constantemente
con un tornillo de movimiento 23 del érbol de mando 24, el cual
es paralelo & los Arboles 1 y 12, En este érbol 24 va firmemente
montada une ruede 26 provista de dientes adaptedos para une cade-
na de rodillos que abraze &l mismo tiempd a una rueda 27 y una
rueda dentade reota £6 que engrana con una rueda 28. El cubo de
manguito de la rueda 27 gqueda libre para girar sobre el é&rbol _
conductor 1, y penetra en un regulador centrifugo £9, preferible-
mente del tipo seudoastdtico, que ya montedo en el 4rbol 1, don~
de se halla tamblén firmemente conectado a une placa conducida
del embrague de friceidén dispuesto en el mismo., El eubo de man-
guito de le rueda 28 estd libremente montado en el cubo de la rue-
da 27 y penetra en el regulador 29, donde se halla firmemente
conectado a la otra place conducida. El regulador £9 estéd dispues-
to y ajustado de modo que a una determinade velocidad del é&rbel
conductor 1, correspondiente a le méds ventajosa velocidad del mo-
tor del whiculo, no es arrastrala ningune de las placas conduei~
das, y tanto la rueda 27 como la 28 se cncuentran estacionarias.
Ahora bien, el cambiar lasproporcién entre le potencia del moter
Y la resistencia y, por consiguiente, la velocidsd del motor y la
del érbol conductor 1 y el regulador 29 cayeran o subieran por _
bejo o0 por encima de cierto limite predeterminsdo, la placa con-
ductora del embrague de fricecidén seria oprimida, debido a las di-

~10-
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ferencies positivas o negativas existentes entre la fuerza de re~
sorte del regulador y la fuerza centrifuge de les pesas del regu-
lador, contra une u otra de las placas conducidas ocon lo cual
seria arrastrala une u otra de las ruedas 27, y 28 y asi ambas
ruedas 26, 26, el drbol 24 con los hilos de rosca 23 y la rue-
da 22 juntamente con el tornillo de ajuste € empezarien a girar
en uno u otro sentido (esto es, si el regulador 29 arrastra al
pifién 27 haciendo girai la ruede 26 en el mismo sentido, o si

le ruede de engranaje recto £8 hace girar a la rueda 26 en senti-
do opuesto), el soporte sjusteble & cambla de posicidén y con ello
cambie también la relacidén de velocidades en el sentido necesa-
rio, Ia relacién de velocidedes de transmisidén cembia siempre
solamente hastae el momento en que el motor y el arbol,conductor

1 juntemente con el regulador 29 alcanzen de nueve su velocidad
normel y Sptima, en la que las ruedas 27, 28 quedan de nuevo insc-
tivas. IEn caso necesario, no obstante, el funcionamiaanto del
regulador 29 puede ser influfdo o mandado por la mano o el pie
del conductor con el auxilio de une particular horquilla de cem-
bio (no representada) y un manguito 30 deslizable en sentido axil

'y con ello puede obtenerse cuelquier camblo de la relacidn de

L

velocidades de transmisién independientemente de le veloecidad del
bol conductor 1., Otra posibilidad se ofrece dejando en funciona-
mieﬁto solamente el embrague de friccidén del regulador 29, al
ser puesto en accién aquél por medio del manguito 30, y utilizan-
do solamente el mando manual de la relaclén de velocidades de
truhsmisién,,apravechando el hecho de que la fuerze necesaris pa-
re el desplazamiento del soporte b no necesita ser producida a
mano, por pievenir del érbol conductor 1, o sea, del motor. En
este caso, la regulscién se efectda con el auxilio de un servome-

canismo. Fl regulador 29, juntamente con las ruedas 27, 28 y el
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menguito 30, podrien asimlismo estar dispuestos en otro érbol,
movide por el érbol conductor 1 o directamente por el motor, Co-
mo complemento 4til del soporte sjustable b cen cualquier género
de regulacién, se tienen las prolongaciones de seguridad 31 a
ambos extremos del segmento dentado o de engransje, que, estando
sobre las posiciones extremas del soporte 5, desengranan tempo-
ralmente y autométicamente el tornillo de ajuste 6 del segmento
dentado 6’ e impiden de esta manera que las placas de friccidn
del dispositivo regulador reshalen y se desgasten rdpidamente,
Todos y cada uno de tales desengranes les pueden ser advertidos
al conductor del vehiculo por medie de dispositivoé épticos o |
acdsticos ya bien conocidos (eldotricesmente, neumdticamente, etc)
de modo qué el conductor pueda efectuar las operazciones necesa~
rias (quitar gases, cambiar a transmisién directe, ect.). las
prolongaciones de seguridad pueden ser bien rigidas (como se in-
dica) o ajustables por medios ya conocidos. Mediante la regula-
cién automédtica descrita puede obtenerse una considerable economia
de combustible, ast como impedirse que el conductor del vehiculo
se fatigue, #Zsto dltimo lo abona el hecho de gque, debido a la to-~
tal interrupcidén del suministro de energla o fusrza motriz y del
cohtfnuo cambio de velocidades desde el punto muerto, no es nece-
sario el usual embrague de friceién y, por consiguiente, se omi-
te el frecuente accionamiento (pisar y soltar) del pedal del embra-
gue,

En las figuras 7, 8 y 9 se ilustra, a mayor escala, un em-
bregue perfeccionedo y esencialmente conocido, unidireccionsl y
de tres partes, del tipo de trinquete, el cual, comparado con los

embragues usuales del tipo de trinquete, de dos partes, presenta
las siguientes ventajas esenciales:

a) larga durescién y, al propio tiempo, silenciose funciona~
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miento de los trinquetes, debido a la eliminacién del muelle de
sujecidn; y

b) le duracidn de los trinquetes es mayor, y simultédnea-
mente, su costo de fabricacién se reduce debido a la posibilided
de utilizaer siluetas més rigides y menos costoses para los dien-
tes del tringuete.

Los principios de este modelo o disefio se representan
primerc esqueméticamente en las figs. 8, 9, es decir; El prime-
rio, 0 ses, la parte conductora del embrague consta de un ani=-
1lo 10, al cual va remgchado un extremo del érgano trector 3
del tipo de bands, y de un trinquete 10' que transmite los im-
pulsos 2 un trinquete secundario, es decir, al tringuete condu-
cido 11, con cuyos dientes engrane alternativamente (al comien~-
zo del impulso) y Qesengrana (al comienzo del recorrido inverso
de vacio)e. EL anille 10 y el trinquete 10' estdn engrensndo cons-
tantemente entre s{ por medio de sus coronas, teniendo uncs am-
plios salientes que permiten una oierta mutua rotecidn parcial
0 desatornillemiento, necesario para gue el dentedo del tringue-
te conduotor 10' engrane en el dentedo del trinquete conducido
11. Al comienzo del recorrido inverso de vecio, el tringuete con=-
ductor es desviado o trasladado autométicamente, desengranéndo-
lo del dentsdo del trinquete conducido'll, penetre méds profunde-
mente en el anillo 10 (fig. 9) y queda en esta posicién durante
todo el recorrido de vaecio o insctivo. En esto se separs y dife-
rencia de los trinquetes ye existentes que, &l pasar un diente
tras otro, engrenan mutuamente debido a la accidén de un muelle,
siendo este la razon por la cual el embregue es ruidoso, y .al
misno tiempo, propenso e un répide desgaste y e sufrir averfas.
Une vez teminedo el recorrido inverso de vaoio, el trinquete
conductor 10' tiende debido a la inercia de su masa (que puede
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escogerse, segin necesidades meyor o menor, o bien puede susti-
tuirse por un pequefio freno de friceién gque actfa permanentemen-—
te sobre el tringuete conductor 10!) a continuar menteniendo

la direccién y sentido existentes de mevimiento, resbals sohre
los salientes inclinados (su inclinecién puede elegirse segtn
necesidedes) hacia su engrane con los dientes del trinquete con-
ducido 11, sobre el cual queda entonces oprimido enteramente por
la fuerza del impulso transmitido por medio de los saliemtes

Y es obligado & permanecer en esta posicidn hasta el final del
recorrido de impulso hacia &sdelante sin que exista posibilided
de que resbale y estrepee los dientes del tringuete, Tan enér-

. gloe retenecidén de engranaje o enganche ofrece otra mejora de es-

te embrague del tipo de trinquete, por el hecho de que los flan-
cos de accién de los dientes, para impedir el deslizamiento; no
necesitan estsar inclinados hecia sdelante en el sentido del re-
corrido de impulsién, ni al menos normalmente & la direccidn
del recorrido de impulsién, ni tener une siluetz agude ni sélo
ligeramente curva, sino que pueden decliner hecia &trés en el
sentido del recorrido inverso y tener uns siluete pbtusea, sufi-
clentemente curva, 4sf, los dientes resultan més rigidos y ofre-
cen mayor resistencia contre ls rotura, ademés, su costo de fa-
bricacién resulta reducido, pues en lugar de construirlos me-
diente costoses operaciones de frese o rectificadora, pueden ob-
tenarse los dientes por meilo de estampacién o leminado en oca-
liente ¢ en frio etec, Con ello, los lomos de los dientes pueden
ser bien radieles, esto es, apuntando directamente a la linea
de centros o eje geométrico del arbol 12, o bien inclirmdos,

es decir, con olerta declinecién a partir del radio, rectilineos
o erqueados, etec.

En la fig., 7 y en seccién longitudinel se represents
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una realizecidn gque comprende parejas compuestes de tales engra-

najes perfecionados del tipo de trinquete. in el d4rbol acanalsdo
12 ve montada firmemente una rueda de tringuete secundaria 11
conducida comun, que bilateralmente tropiezse contre unss tuer-
cas 20 atornillades, sujetas contra un arbitrario aflojamiento
Yy provistas de una rosca exterlor. in el cubo de la rueda de
trinquet e conducida 11 van aplicados, desde ambos lados unos
snillos primaries 10, & cuyas coronas ven remschados los extre-
mos de los 6rgenos tractores 3 del tipo de banda y a cuyos cu-
bos, provistos de una rosca de movimiento plana de varias en-
tradas que tiene un paso apropiado (sustituyendo & los salientes
inclinados de lss figs. 8,9) ven atornilledas unas ruedes motri-
ces de trinquete 10*, de modo que sus dientes coincidan con los
dientes de la ‘rueda‘conduoida de trinquete 11, Los anillos pri-
merios 10 en la transmisifén de impulsos, troplezan contra unas
tuercas 20!, atornilladas a las tuerces 20 y también fijas con-
tra un sflojamiento arbitrario. A los anillos 10 van sujetos
unos muelles 14 de banda o cinta en espiral, gque proporcionan
o0 favorecen el recorrido inverso de estos enillos,

Les plezas extremas 3' rfgides de contacto utilizadas
con el dispositivo de transmisién conforme a les figs. 3 a 6
se representan a mayor escala en las figs, 10, ll. la piezs ex-
trema 3' va, en este caso, realizads en forma de varilla de
traccién con un 8olo ojo o asgujero para su conexién oscilante
al soporte ajustable 5, mientras la conexidén el 8rgeno tractor
4 del tipo d4e banda, adn cusndo pueda hacerse movible en sentido
circular medisnte un ojo y un pasador se efectda, en este caso,
fijemente por medio de un tornille 46, mediante sujecién entre
la oara fromtal curva de le pieza extrema 3' y un adeptsior cur-

vo 49, de modo gue durente las oscilaciones de trabajo de 1=
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pieza extrema 3', la banda 3 se comba sobre el adaptador ourvo
49, que tiene un radio suficiente, y la cara frontal. curva
de la pieza extreme 3'., Una ventaje de este sistema de conexién
del tipo de banda en comparecién con el sistema oscilante de ojo
Y pasador es la necesidad de une pieza extrema més estrecha y
la omisién de lubricacién. Ademéds, la pleze extrema va equipada
gon un muelle 47 que amortigus los eventuales choques daficsos de
las exoéntricas 2 contra las piezes extremas rigidas 3', que en
eiertos momentos podrian producirse durante el deaplazdmiento
del soporte 5 con respecto a su poaicidn neutra a través de la
zona de los engransjes més bejos, donde la pleza extrema 3' afn
no ha qusdado en contacto permsnente con las excéntricas 2; B
muelle 47 estd hecho de una so0la pieze de alambre redondo o cua
drado, teniendo la formas bédsica de uns horquilla cada una de cu-
yas puntas oonatiﬁuye uno o varios arrollemlentos, estando do-
blade en forma de gancho, en el mismo sentido cerca de lg unién
0 puente. EFl muelle 47 se aplica de modo que monta a uno y otro
ledo de 1z pleza extremea rigida 8°', de modo que su unién o puen-
te tropieza contre el edaptedor té, sus brazos de contacto que-
den puestos por fuera, inclinados y en posicién lengitudinel con
respecto a los lados de la trayectorie de contecto de la pieza
extrema rigida 3', los arrollamientos se apoyasn sobre un pasador
48 soldado a la nervadura de refuerzo de la pieza extrems rigida
8', y ambos extremos del muelle quedan firmemente unidos a la
pleza extrema 3' por medio de un tornillo 46. Ia tensién del mue-
1le 47 actds en sentido contrario al de la flechs esto es, en sen~
tido contrario al de los choques de las exaéntrices g, HlL choque
de la exoéntrica 2, la cuel es més ancha que la pieza extreme 3,
aproximadamente en el doble del espesor del alambre del muelle )

47, debe, entes de entrar ésta en contacto con le pieze extrema
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rigida 3' propiamente dicha, oprimir el muelle 47, siendo asf
amortigundo. La tensidén y recorrido méximo del muelle 47 pueden
ser diferentes. 1l recorrido del muelle 47 es, conforme a la ree-
lizacién representeda en las figs. 10, 11 limitado por medio de
una protuberancia particular que hay en lm cabeza del tornillo
46, Do esta mnera, por una parte, se evita el choque de la ex-
oéntrica 2 contra la bande 3 y su posible deterioro y por otra
parte, se obtiene una transicién més suave o continua de la ex-
eéntrica 2 sobre une depresidn existente emtre el adaptador 49

¥y la pieze extrema rigida 3'. Los dispositivos emortigusdores de
las piezes extremas 3' podrian tembien disponerse de otre mane-
ra (por ejemplo de modo gque el impaoto de la excémtrice 2 fuera
tranemitido & un muelle apropiado por medio de una palanca parti-
auler de choque etc.) o bien podrfe disponerse un dispositivo
emortigusdor, de modo semejante, en el otro érganc de chogue, es

decir, en lm excéntrica £ (por ejemplo por medio de muelles lete-

rales que se extendieian sobre 1a cireunferencie de la excéntri-

ca. etc.) Entonces podrfan excluirse enteramente los choques de
modo que el smortigumdor 32 quedara situado de menera convenien-
te para impedir que el soporte ajustable S slcanzara la posicién
neutre, o see la dejara bajer solamente haste une posiciédn co-
rrespondiente a una determinada relecidén reducida de velocidades
de trensmisién, en la cual ls leve, excéntrice o manivela 2 si-
guiera en contecto permsnente con el érgeno traetor 3, o sea con
su bioza extrema rigide 3', Ahora bien, esto supone el empleo
de un embrague usual de friccién pera arrangue y la marshe en ve-
eio.

Ies figs. 12 y 13 representan una disposieién alternati-
ve del érgano trecter 3' el cual al mismo tiempo, sustituye al

muelle de retorno l4. Eﬁto se logre de modo que el érgeno traector
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3" del tipo de bande o de alambre consta de un material eléstico,
generaslmente de acero, y estando suelto se gqueda arrolledo en
forma de cabesatrillo o eslinga que corresponde &proximadamente

a la ocircunferencia del anillo 10, La fuerze de resorte de aiého
drgano tractor 3" en ocndicién de ensamblado o montado actia
oponiéndose & su enderazamiento, esto es, tiende a quedar srrolle~
do lo més fuertemente posible en el anillo 10, y esta es la ra-
zén por le cuel este anillo gira al revés arraestrando simulténea~
mente la pleza extrema 3 y el soporte ajustable 5 hacia le posi-
cién neutra, 81 fuera mayor le resistencia opuesta a estos movi-
mientos inversos, el tamafio de la eslinga o cabestrille que for-
ma. el 4rgano tractor 3" en oétado libre puede ser menor que la
cirounferencia del anillo 10, con lo cual se obtiene clerto ten-
sado previo. )

Las fige. 12 y 13 ilustran simultédneamente uns dispo-
sicidn alternative del anillo 10, que presenta une circunferen-
cla en forma de leva. De esta manera se obtiene que el desarro-
1llo sinusoidal del cambio de velocidedes angulsres del anillo
10 durente el recorrido del érgeno trector 3 se achata dentro
del margen de velocidades més utilizedo y, por comsiguiante, la
rotecidn del 4rbol conducido 12 se hace més uniforme. Resulte-
dos semejentes podrian obtenerse si el anillo 10 tuviera forme
de excéntrice etc.

Yos resteantes mecanismos comprendidos en el dispositivo
de transmis ién son los siguientes:

BEn el Arbol conducido 12 va enchaveteda una rueda 40 de
doble sistema de dientes, esto es, de dientes rectos y cénioos,
embos normelmente desengrenados. Ios dietes de engranesje recto
funcionan solamente cuando se marcha cuesta abajo {(en desacenso

de largas pendientes) donde es ventejoso hecer use total del
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efecto de freno del motor y, el propio tiempo, ofrece une baja
relecién de transmisién pars caso de emergencia (fallo del meca-
nismo de transmisién propiamente dicho & través de las ex-
oéntricas 2, los érgenos tractores 3, 3' y los embragues de trin-
quete 10, 10*', 11). in este caso el pifion recto 29, montedo fir-
memente en sentido tengencial y de modo deslizable en el sentido
longitudinal sobre el arbol conduetor 1, engrena con la rueda 40,
Los dientes de engranaje cénico trebajen solamente en marcha
atrés en la que, mediante un solo movimiento de cambio efectua~-
do por medio de horquillas de eambio mutuemente acopledas (que
no se representan), es desenganchedo el cubo de garras o ufas
del engrensje cénico 41, montado firmemente en sentido tangen~-
clal y deslizable en el axil sobre el &rbol secundario conducide
1l2* montado de modo que gira libremente con un extremo en el fi-
nal del drbol 12 y con el otro extremo en un cojinete de la ca-
Ja de engrennjes de cambio 44, fuera de les garras de la rueda
40, y simultédnesmente es engranede la rueda denteda cénice 42,
monteda de modo que gira libremente en el pasedor 43, tanto con
el dentado cfinico de la ruela 40 como con el dentado cédnico de
la rueda 41. En marchea normal en esentido de avance, esto es, es~-
tendo los engranajes cédnicos desengransdos durante la mayor per-
te del trabajo, las garras del cubo de lu rueda 41 estdn en con-
tacto cooperativo con las garras de la rueda 40, y ambos drboles
12 y 12* giran como uno solo.

El dispositivo de transmisién conforme & las figs, 3 &
6 puede emplearse de dos maneras, a saber; El conductor 4del vehi-
culo puede preferir la comodided y utilizar las transmisiones in-
directas por medio de la excéntrios 2, de los érganoe tractores

3,3' los embragues de tringquete 10, 10', 1l .y los é4rboles 12,18*
como sucede con sxoepcidn del engenche raras veces requerido, de

=10
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le mercha etréds y frenado con el motor de manera completemente
automdtica, 0 bien el conductor prefiere un funcionamiento més
econémico y silencioso del vehiculo y cambia el embrague en el
instante conveniente, esto es, camdo el soporte ajustaeble 5 es~-
t4 en la posicién de la més alta relacién de velocidades de trans-
misién como se indica en la fig. 5, y el érbol 12 ha alcanzado
aproximedamente la misma velocidad@ que el motor, en mando direc-
to desde el ciguefial 34 sobre los érholes 12, 12'. De esta otra
manera puede obtenerse una considerable economfa de combustible,
pues la mayorfe de los vehiculos de motor cubren la mayor parte
de su camino en transmieién directa. £l mencionedo cambio del
embrague 36 desde la transmisidn directa a 1 indirecta y vice-
versa puede, ademés y por medios ya conocidos, ser automatizedo
(por ejemplo por medio de un regulador centrifugo seudoastdtico
éemejante al mencionadc con el nfmero 29 de referencia y gque ac~
tde sobre la horquilla de cambio del embrague I56). El mecanismo
de la transmieién indirecta puede asimismo disponerse de modo

que el 4rbol 12 tenge, en la posicién més alta del soporte ajus-
table 6, como se indice en la fig, 5m une velocidad méds alta que
la del motor, para poder usar, en tal caso, la transmisién indi-
recta como super-directa con una relacién de velocidades de trans-
misién mayor que 1;1l. BEn todo oceso, los embragues de tringuete
10, 10' 11, en trensmisién directa por medio del 4rbol conductor
1, sirven simulténeamente de dispositivos de rueda libre. Este
dispositive de transmisién podria esimismo, de modo endlogo, dis-
ponerse de modo que el édrbol conductor 1, Juntemente con las ex-
oéntricas 2, se encontrara situsdo en el eje geométrico del ci-
gueflal 34, desde el cuasl irfa directamente movide, mientres los
embragues de trinquete 10, 10', 11 en unién de los édrboles 1lg

constituirfan un drbol continuo o recto desde el cual se trans-



le

15

20

e5

244745

mitiria potencia o fuerza motriz al Arbol 12 conducido final, coae~
xil con el ciguefial 34 y con el &rbel 1, de monera que tembién

en este caso serfa posible obtenef une transmisidn © marcha in-
directe, une marcha atréds, un frenado con el motor y una regu-
lecién o mando de caracter automédtico.

Las figs., 12 y 15 representan una realizacién del dispo-
sitivo de transmisién conférme al presente invento, en la cusl,
con el fin de economimer espacio, peso y costo de febricecién,
la trensmisién se combina con el mecanismo de transformacién de
movimiento del propio motor (por ejemplo motor de combustién de
automovil, motocicleta o tractor), de modo que el ciguefial exis~
temte se ubiliza como 4rbol conductor del mecsnismo de transmi-
8ién (en lugar del 4rbol conductor 1 con manivelas o excéntri-
cas 2), y el cérter o orja del motor existente 63 54 (después
de ciertes sdaptaciones) en lugar de una particular oé.ja. de cam-
bio de velocidades 44, 465. El mecanismo entero de transformacién
o conversién de movimiento es, en este caso, el usual con la dni-
ca excepclidn del sombrerete 556 de viela del motor, que se halla
provisto de un rodillo de contacto 2' por medio del cual se le
comunice a la pieza extrema de contacto 3', que tiene la forme
de seccidn en U, un movimiento de balancin que por medio del ér-
gano trector 3 de cadena de rodillos & ella unido y cuyo otro ex
tremo estd conectado al anillo primerio 10 {eventualmente prov is-
to de dientes de cadena, para mejor recibir la fuerze motriz) es
trensmitido en forma de impulasos de traccidén o tirones unidireccio-
nes repetidos a.l_s.rbol primario conducido 1l2. De este , la fuer- |
za motriz le puede ser transmitide al mecanismo conducido pro-
plamente dicho bien directamente desde la rueia 51 (por ejemplo
en una motocicleta, por medio de la cadena secundaria a la ruede

trasers) o bien, como se indica, por medio de las ruedas de en-
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granaje 51, 52 y del embregue de garras 26 soncronizador, al Ar-
bol conducido secunmiario 12' coaxil con el ciguefial 1, y sola-
memt: o deade el miamo hasta el mecanismo conducldo proplemente di-
cho con el fin de hacer posible el uso de la directa, scondémica
y silenciosa, desde el ciguefirl del motor hasta la transmisién
conducida propiemente dicha. El embrague de sincronizacidn 36

ve, en este caso, montado al extremo del Arbol conducido secunda-
rio 12' firmemente en sentido tangencial y de modo deslizable

en el éx:l.l, de modo gue puede smer enganchado bien por les garras
o ufias de la rueda 52 o bien por las del ciguefial conductor 1.

La pieza extrema de contacto 3' esté unida por su otro extremo,
por medlo del pasador 4, al soporte ajustable & gque tiene el sec~-
tor dentado 6' en el cual, asimismo, engrana el tornillo ajuste
ble 6 retréctil con la rueda de engrenaje g2, le prolongascién

20 y los rodillos 21, para desengranar o desconectar el tornillo
de sjuste 6. La ruede dentada 22 engrana convenientemente con

la rosce de tornillo de movimiento 23 del Arbol 24 directamente
conectado &l &rbol de un motor eléectrico de mmdo 60, alimentado
con corriente procedente, por ejemplo, de un generador o de la
bat eria de acumuladores del vehiculo de motor. El ajuste de la
relacidn de velocidades de transmisién se efectda bien a meno o
eon el ple, merced al suxilio de un conmutador eléotrico apropia=
do por medio del cual, sdemds de cortarse la corriente, se puede
hacer girer el motor en uno u otro sentido y con ello, aumenter
0 disminuir la relacién de velocidades de transmisién o autométi-
cement e de mgnera-$al que la conmutacidén de corriente es produci-
da por un reguledor centrffugo seudoastédtico o por un regulador
de sistema semejante al de los tacémetros eléetricos, accionado
directe o indirectamente desde el ciguefial del motor y ajustado
bere mamtener une determinsde y dptima velocidad del motor. Si
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un sumento de resistencie, el regulador conmutarie éutomdtica—

mente la corriente eléctrica, hacienio girar al motor eléetrico
50 en uno u otro sentido para aumentar o disminuir la relacidn
de velocidades de trensmisidn, Hey otra posobilided de instala-
cién de regulador y conmutedor de meno o pie, para poder gober-
ner ademéds la regulecién automédtica a voluntad del oonductor. El
motor eléetricc 850 de mendo puede ser sustit ufdo por un motor
neumético alimentado con aire { por ejemplo, del depdsito de ai-
re de los frenos neumdticos del vehfculo de metor) o por un mo-
tor hidrdulico alimentado con aceite procedente, por ejemplo,
del sistema lubricante a presién del motor, etc. Estos motores

neuméticos e hidréulicos pueden también gobernesrse por medio de

llaves, védlvulas etc. ya conocidas, bien a mano o por medio de

un reguladoer centrifugo seudoastdtico.

La fig, 14 represente este dispositivo de transmisién
ajustedo a la méde alte relacidén de velocidades. Mediante inclina-
cién del soporte ajusteble b hacia le posicién neutra como se
indica en la fig. 15, la relecién de velocidades se v4d reducien-
do gradualmente hasta que, en la posicién neutra extrems, la
pleza extreme de contecto 3' juntamente con el érgano trector 3,
el embrague 10, 10' 11 y el érbol conducido primerio 12 se en-
cuentra fuera de accién por ocompleto (en vacio o en transmisién
directa) Con motores que tengsn los eilindros en linea, las
plezas extremas 3', los drganos tractores 3 y el embrague 10,
107, 11 pueden diéponerse en cada uno de los sombreretes de bie-~
le del motor, a consecusncie de lo cual la rotacién del mecanis-
mo conducido results mds uniforme.

4 un funcionamiento més uniforme comtribuye tembién la
indicaeda disposicién del &rbol conducido primario 1g en lea pmrté
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superior de la caja del motor, lo més cerca pomible de los ci-
lindros de éste, de modo que le energla procedente del émbolo
del motor es transmitida a la pieza extreme de oon'_lsa‘ct:o &' di-
rectamente desde la biela del motor. (no retardada por la | media-
cidn del ciguefial y del volante) y la meyor perte de esta ener-
gla, al principio del recorrido. Asimismo, puede lograrse ma-
yor uniformidad de funcionamiento disponiendo dos o méAs érboles
12 para recibir impulsos interpolesdos desde el ciguefial comén

1 y transmitirlos e un mecaniemo conducido comén. Los brazos y
contrapesos del ciguefial del motor pueden disponerse en forma de
dos levas o excéntrices 2 contiguas y decaledas e 1802 ung de
otra comunicendo un movimiento de balancin a las piez;s extremes
3'. La disposicién de la pieza extrema de contacto 3' utilizeda
en la reelizacidn alternabiva tal como se representa en les figs.
14 y 15 (el ciguehial 1 actdéa por medio del rodillo de conmtacto
2' sobre la parte extrema de la pieza extrema 3!, mientres el
digano tractor & estd conectado & su parte Meimedia) es muy
ventajosa por el hecho de que. la ;Sieza extrema 3' queda, exceptua~-
da su posicién neutra proplamente dicha, en conteieto permanente
con el rodillo g', y, por tanto, con el ciguefial 1, De este mo-
4o se eliminan eventuales choques transitorios ocon respecto a
las menores relzmciones de velocidades de transmisién, y por es-
ta rezén es por lo que pueden también utilizarse pera dispositi-
vos de transmisidn independientes, separados del prapio motor
(por ejemplo para cajas de cembio como la indiceda en las figs.
38 13) Con los dispositivos de transmisién independientes pueden
también utilizarse, de por si, el ciguefinl juntamente con el
rodille de contacto ' en el sombrerets de le biels, el cual, en
tal caso, solamente désempeﬂaria la funcién de un &rgeno guiasdor

¥ por consiguiente, podria ser muy ligero de peso, y su extremo
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podria ir guiado segin una trayectoria arqueada por- medio de uns
varilla o tirente del tipo de balamnoin., El empleo de un ciguefial
como arbol conductor ofrece, en contraposicién al de lazs levas,

la ventaja de un largo recorrido.

La fig., 16 muestra, a tIt ulo de ejemplo, el empleo de
tales dispositivos de transmisidén con les unidedes mot rices de
vehiculos de motor con traccién de oruge, En una eé.Ja o envoltu
ra comun l4 van tres dispositivos de transmisién conforme, por lo
que al mecenismo de transmisién propiamente dicho se refiere, a
las figs. 14 y 16. Uno de ellos, esto es, el movido por el cigue-
fial 1, sirve de tranemisifén de cembio de velocidades para el cam-
blo continue y automético del par y de la velocidad del motor de
acuerdo con la variesble resistencia de rodadura es decir, desen-
pefia la funcidn de las cajas de cambio de velocidad comunes uti~
lizedes en vehiculos de motor, mientras las dos restantes meca-
nismos 4e tranamisién sirven pare guisr o conducir el vehiculo
de motor. El motor pone en aceidn el ciguefial 1, desde el cual
se transmite el movimiento al 4rbol 12 a cuyo extremo v4 enchave-
tade une rueda dentada cdénica 65, que engrana constantemente con
unas ruedas dentadas 56, 68 adaptadas para girar libremente en un
érbol intermedio 659 y provistas de garras ‘oruﬁas que pueden coo-
perar en contacto con un embrague de garras 60, firmemente conec-
tado en sentido tangencial al érbol intermedio &9,pero desliza-
ble sobre el mismo en sentido axil. Beglin el embrague 60 se engan-
che hacia la derecha o0 hecia la izguierde, el vehiculo avanza o
retrocede., En relecién coaxil con el 4rbol intermedio 59 hay dis
puestos, conectables y desconectables cén respecto al mismo por
medio de embragueg de garrsg, unos mufiones o semiejes de mando 1
del tipo de manivela, firmememte conectados a los engrasnajes de

cadena 64 que sirven para poner en accién las llantas del vehioculo.
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Ademés a cada uno de los semiejes del tipo de manivela van ajus-
tados unos discos de freno 63 que sirven pera frenar (aplicende
simult4nesmente embos discos) y para hacer girar al vehfculo |
en redondo (aplicando uno de los discos). Los dos botones de ci-
guefisl con rodillos de contesto 2' en cada uno de estos semiejes
1", constituyen los elementos actusntes de ambos dispositivos de
tfansmisidn, sirviendo de mecanismos guiadores recupseradores,
exentos de pérdiaag, para conducir en curve., Sus 4rboles condu-
cidos estén conectedos entre si y constituyen un solo 4rbol re-
cuperador 12" en el gue va enchevetada una rusda dentada recta
62 en engrsnaje permanente con el pifién de recuperacién 657, rigi-
demente unido a la rueda dentada cénisce 56,

Cuando el vehiculo se mueve en linea recta hecia edelan-
te o hacia atrés, embos embragues 61 estén enganchados- y ambos
mecanismos de transmisidén guimdores ajustados a cuelquier rela-
cidén de velocidades de transmisidén entre los semiejes 1% y 12%,
pero no a una velocided del é&rbol 1g mayor que la detemiinada
por la relacién de las ruedas 657 y 62, o bien estén eventualmen-
te ajustados en posicidn neutra (punto muerto) en la que los me-
canismos se hellan fusra de accién por completo, esto es, los
drganos tractores 3, 3' y una perte del embrague 10,10' se ha-
llen inasctivos. Para girar a la derecha se desengancha el embra-
gue de la derecha y en la transmisién guié.dora derecha se dispo-
ne una relacién de velocidades tal que el érbol 12" y, por con-
siguiente, la rueda 62, el pifidn 87, la ruede 56, el Arbol B9,
el embrague 61, el semieje 1%, la rueda izquierda de cadens 64,
y la llante izquierda giren més deprisa que en el caso de marche
rectilinea hecie sdelante, en condiciones de conduccién por lo
demés seme)antes y cuanfo més rédpido see este movimiento més corto

serd el radio de giro y viceversa, Para glrar hacia le iz quierda
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el procedimiento es andlogo. De este msmnera se pusie obtener

gran diversidad (segin el niémero de diemtes de las ruedes de
$rinquete 10', 11) de velocidades entre embas llantas, es decir,

| un gran némero de radios de giro y, précticamente, un cambio con-

tinuo de estos radios y, por consigulente, un movimiento conti-
nuo, y no a saltos, del vehiculo al girar. Otre ventaja de impor-
tancie es el caracter regenerativo de esta transmisidén de oruga,
esto es, la de que la fuerza motriz, que después del desenganche
de uno de los embragues 61 llega como fuerza de empuje a la llan-
ta del lado interno de la curva sobre la llanta del lado exter-
no de la curve y el cuerpo o chasis del vehiculo (la resistencia
&l rozemiento de las llantas contra el giro sobre la superficie
de contacto de la ocarrestera tiende & mantener al vehiculo posi-
blemente en su trayectoria rectilinee hecia mdelante) no es anu-
laede como sucede en algunos vehiculos con el frenado, sino que
se regenersa, eatd es, se transmite por medio del édrbol 12" y de
les ruedas 62, 657 volviendo al 4rbol intermedio 59 que, meta-
mente con la fuerza motriz que proviene del metor, la transmite
8 través del embrague engenchedo 61, el semieje 1" y la ruedsa

64 a la llante externa que entenc es recibe ls enez;gia. total de
treceién del motor.

In el sistema de traccidn de oruge desorito, el disposi~-
tivo de cambio de velocidades (Jjuntamente con el édrbol cenductor
1) que se representa en la fig. 16 puede ser sustituildo por otro
mecanismo de camblio ya conocido, y eventualmente con merche etrés
directemente comprendida. En tal caso es ventgjoso entonces trans-
mitir ta energia mecénice regenerada desde sl drhol 12" al 4rbol
intermedio 69 indirectamente por medio de este otro mecanismo de
camblio y de las ruedas 65, 66, porque de no ser gsf, serfa nece-

sario afiadir & las ruedas 62, 57 una marcha atréds perticular de-

-p 7
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sembregable. Los embragues de garras 61 podrfan sustituirse por
embragues de friceidn o de otro tipo, y eventualmente por engra-
najes epiciclicos desembragables.

Las figs. 17 a 19 ilustren, & t{tulo de ejemplo, otra
realizacién del dispositivo de transmisién conforme a este inven-
to, tal como se utiliza en una bicicleta, Ceda una de las manive-
las de pedal 65, por lo demds normales, va proviste de una ex-
céntrica £ que, con el fin de hacerla més sencilla de disefio y
de aliviar los esfuerzos de torsién sobre el drbol 1 del pedal,
es de una sole pieza con el brazo de le manivela 66. o bien estéd
syjeta al brazo de la manivela 65 y, para reducir rozemientos,
véd dispuesta a menera de un cojinete de rodadura. El brezo de la
manivela 65 del pedal podria proveerse analogamente en el lado
exterfor con una espiga y el pedal podrla construirse & manera
de ciguefinl. Contra cada una de estas esoéntricas 2 se sitfe la
pieza extrema de contecto 3' conectada por un extremo al érgano
tractor 3, consistente en pé.rte en una varilla de traccién ri-
gida y en perte en une cadena de rodillos arrolladas alrededor
de un pifién 10 ususl, y por el otro extremo & un pesador del
soporte ajustable 6, Ambos pifiones 10 situedos a ambos ledos
de la ruele trasers de la bicicleta van sujetos al cubo de esta
rueda por medio de mecanismos de rueda libre yes conocidos, y van
dispuestos a modo que constituyen el anillo primario de un em-
brague unidireccionel, de modo que la rueda trasera es movida
solamente por los movimientos de lam pieza extrema 3' y del érga-
no tractor 3 hecia le rueda delantera, alt ernativamente sobre
el lajo derecho y sobre el izqulerdo. Los extremos de les cade-
nas derecha e izquierda estédn conectados entre si por medio de
un delgado cable de acoplamiento 13, arrollado alrededor de un
rodillo 15 fijaedo al cuadro 74 de la bicicleta por medio de un
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soporte 16 y un muelle de oompensacidén 17 (adén cuando es’té dispo-
sitivo de acoplamiento podrfa sin embargo sustituirse por unos
muelles de retorno 14), s1 moporte ajustable § estd dispuesto en
este oaso en forme de palanca de dos brazos, girastoria alrededqr
de un pasador 18 fijado al cumsdro 74 y provisto por su otro ex-
tremo de una tuerce 6" giratoria que engrana con el tornillo de
ajuste 6, el cual se haoe girar mediante una rueda 7 de mando &
mano en este ca®o, el sector dentado 6' del soporte §, utilizedo
en lms realizeciones enteriores, puedehsustituirse por una tuer-
oa 6" més sencilla y liegra y menos costosa, pues la fuerza mo-
triz eplicada por las piernes del cicliste, en casp de necesided
puede interrumpirse inmediatamente dejando de pedalear, y no es
necesario desplazar de modo inmediato el soporte 5 a la posi~
cidn neutra), Cuando méds desplazado se halla el pasador hacia la
rueda delantera, menor es la relapién de velocidades de transmi-
gién (menor la velocidad de marcha y mayor la fuerza o energila
de tracoién). La tuerca 6" y el tornillo 6 tembien podrfan dispo-
nerse cerca de la rueda de mendo 7 Y conectadas al soporte 5 con
el auxilio de un cable, etc.

La posibilidad de interrumplir fdcil y rdpidamente la apli~-
ceacidn de fuerze motriz, como antes se ha dicho, tiene ademés
la ventgja de que en luger de efectuar el mendo por medio de la
rueda 7 de mano, el tornillo é y la tuerea 6", pusde emplearse un
medio més rédpido de mando con el auxilio del ‘mecanismo de trinque-
te confortme a las figs. 18 y 19. in este caso se conecta al exie-
mo superior del soporte ajusteble 5 un cable 66 arrolledo en un
tembor 69, provisto de un dentado de trinquete axil 68 y firmemen=- |
te unido a un drbol 70 y una palanca de mano 71. £l &4rbol 70 gire
en un soporte 67 provisto asimismo de un dentedo de trinquete exil
68, Ambos dentedos de trinquete son orpimidos uno eontra otro por
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un muelle 73 por medio de una arandela 72 y del drbol 70, Si el
clclista quiere cambiler de velocidad, deja de pedalear por un
instante, de modo que sobre el soporte b no actda la reaccién

de la potencla transmitida, y por consigulente, puede ser fédcil-
ment e desplazedo bien para aumentar de velocidad (mediante un
simple giro de la palanca 71 en el sentido de arrollamiento del
cable 66 sobre el tambor 69, con lo cual ambos dentados de trin-
quete 69 resbalan y salten alternativemente) o bien para sumentar
le energia de traccién (tirando en sentido axil y haclendo girar
le palanca 71 en el sentido de desenrollar el cable 66 del tam-
bor 69, con lo que ambos dentados de trinquete 68 se desenganchan)
Bn lugar de los tringquetes de detencién unidireccionsles podrian
también utilizaree garras de detencidédn bidireccionales. En este _
ceso, debe tirarse de la palenca 71 en sentido exll antes de cem-~
biar en uno u otro sentido de relacién de velocidades de transmi-
s1én, Hebria otra posibilidad dotando al soporte ajustable 5 de
una prolongacién del tipo de palsnca apuntando hacia erriba, provis-
ta de un tope fle detencidn uni-o bidireccional que enganchars un |
segmento dentado sujeto al cuadro de la bicicleta.

Bsta realizacién de mecenismo de cambio de velocidad de
transmisién puede utilizarse con ventaja en todes los tipos co-
nocidos de vehfculos movidos por energia humens como, por ejemplo,
triciclos de invdlidos, vagonetas de inspeccién de ferrocarriles
movides a ple o a mano, vehiculos de dos, tres y cuatro ruedas,
movidos a pie 9 a mano, para nifios etc. Una particularidad de to-
dos estos vehiculos reside en el hecho de que marchan hacia ade-
lante pedalesndo en embos sentidoa;

Los ejemplos de realizaciones indicados solamente airven’
pare ilustrar y aclarar el principio de la invencién. Les disposi-

clones reales y el empleo en la prdctica, tento en conjunto como

=30-
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en detalle, pueden ser diversas, por ejemplo, entre otros;

2) Las levas excéntricaes y manivelas g; Las levas de
diversos perfiles que tisnen uno, dos o més lobnlos, principal-
mente para lograr un movimiento del Arbol 12 més uniforme, para
reduclr rozamlentos las excéntricas ve provistes de collares des-
lizantes o rodantes; las levas, excéntricas y menivelas estén he-
chas de una sola pieza con el 4rbol 1, o bien estédn hechas inde-

pendientemente y sujetas al édrbol 1 por medio de chavetas, ranurss,

 embragues de garras, eventualmente desenganchables con facilidad,

las maniveias o0 cliguefial son de construccién bien unitaria o bien
compuesta, '

b) las piezas extremas de contacto 3'; tienen una super-
ficie de contacto recta o bien diversamente curva, equipeda, pa-
ra reducir rozamientos, con varios rodillos, a veces en forma de
cojinetes de rodadurs como elementos intermedios de contacto en-
tre la leva, excéntrica o menivela 2 y la pieza extrema 3°*; ia
forma de la pieza extreme 3' puede, dentro de su trayectoria de
contacto, estar adaptada de modo que produzca un movimiento lo
més uniforme posible del édrbol conducido 14.

¢) Los érganos tractores 3; pueden hacerse de cuero, go-
ma, cuerda de céflamo, plésticos etc., la parte del érgano trac-
tor que no estd arrollade, puede ser rigids, las cadenas no solo
del tipo de rodillos, sencillas o dobles, sino también del lla-
mado Renold silencioso, u otros tipos de cadenas ya conocidos,

4) Los embragues unidireccionales 10, 10', 11; todos los
embragues ya conocidos del sistema de trinquete o de un sistema

~ basado en el enganche o atascamiento de rodillos, bolas, rodillos

cénicos, rodillos de generatriz curva y otros elementos semejantes
entre superficies dispuestas a manera de cufias, ambos sistemes

pueden comprender embragues exiles, radiales, cénicos de hiperbo-

~31-
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loide o de otros tipos ya eonocidos. 2 4 4- 74 5

@) El mecanismo de ajuste b ~ 9: el soporte ajustable
6 y su segmento dentado 6' pueden hacerse de una sola pieza o de
dos plezas conectadas entre si; el tornillo de gjuste 6 y el seg-
mento dentado 6' del soporte ajustable 6 puede estar provisto de
una rosca de 'boi'nillo 0 de un dentado de perfil biselado en un
sentido de modo que proporcione un efecto de autorretencién so-
laement e contra un giro no deseedo del soporte b hacie la posicién
neutra, mientras en el semtido opuesto pusde hacerse girar al
soporte 6, por ejemplo, por medio de una palance de ajuste a mano,
conectede al mismo, con lo cual el tornillo 6, de modo semejante
e un fisdor resbala sobre los dientes del segmento 6' del sopor-
te b; el mecanismo de ajuste con el ternillo 6 y la tuerca 6" y
la rueda de mando 7 o mecanismo de trinquete 66 - 73 también pue-
den utilizarse en vehiculos y méquinas movidas por motor, en lcs
que la eventusl necesidad de una rédpida interrupcién de la apli-
cacién de fuerza motriz pueda efectuarse por medio de un embrague
particular,

£) El mecanismo de mendo 22 - 30: les ruedes 22,23, 25,
26, 27, 28 pueden ser sustitufdas por engranajes cénicos, discos
y cables u otros medios de transmisién ya conocidos, como mando
manual de cambio de velocidad se sobrentiende asimismo un eembio
de velocidad efectuado con el pie o por otro medio, siempre a vo-
luntad del opersdor,

g) Disposicién general: Los 4rboles conductores y condu-
oidos 1, 12 pueden o no ser paré,leloa, un solo 4rbol de mando o
conductor 1 puede accionar varios éArboles conducidos 12 o, por
el contrario, un solo é4rbol 12 puede ser conducido desde varios
drboles conductores 1; los 4drboles conductores y conducides 1,

12 pueden tener cualquier ndmero de juegos de levas (excéntriocas
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manivelas) érgenos tractores Yy embragues undireccionales, el sen-
tido de rotacién de los 4rboles conductores y conducidos 1, 18
puede ser el mismo o contrario, los mecanismos individuales, com=-
binados de distinto modo al representado; la fuerza de los mue-
1lles de retorno l4 puede sustituirse por pesas, aire comprimide

0 un eleotroimén; el embrague de garras 36 sincronizador puede

ser sustituldo por un embrague de friccién, hidrédulico o electro~

»‘magnético; para las transmisiones eauxiliares 37-43 pueden utili-

zarse engranajes epiciclicos enganchables y desengganchables por
medio de embragues o frenos de friceidn; los 4rboles conductores
¥y conducidos 1, 1g, pueden ir provistos de amortiguadores de tor-
8ién regenerativos, ya conocidos, pere obtener un amertiguamiento
econdmico de eventuales cargas repentinas y reducir asi la fatige
de todos los mecanismos; el dispositivo de transmisidén puede es-
tar equipado con un indicedor, cuyo Indice est4 influfdo por el
movimiento del soporte ajustable & y seflale sobre una escale la
velocidad que se haya puesto, suplementado con diversos aparatos
auxiliares mecédnicos, hidrédulicos, neumdticos, eléctricos, elec-
tromégneticos, acdsticos y épticos adecuados y de construcciénywe
conocida, que faciliten adn més el manejo y mejoren la funcidn
de estos dispositivos de transmisién; de utilizar como fuerza mo=-
triz la de un motor de émbolo (de combustidn interna o de vapor,
eot.), éste puede estar adaptado, y su ciguefial angularmente dis-
puesto en relacién con las levas del 4rbol conductor 1, de modo
que se utilicen con eficacie la energla y la velocidad periddice-
mente alternativas del motor para lograr una mercha uniforme del
érbol conducido 1lg.

h) Uso: En vehiculos de motor de %todo Rénero, esto es;
vehiculos de ruedas, semloruges, oruges y de carril, equipados

con motores de émbolo y de turbina, méquinas de vapor, motores

=33~
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eléctricos no sélo pare la trensmisién de energla motriz a sus
ruedas o llantas de marcha sino tamblén pare mover otros dispo-
sitivos que necesiten cambio de velocided como, per ejemplo, re-
forzedores para la Bobrecarga de clliniros de motor, o bien pa=-
ra verntiladores de aire de refrigeracién, bombes de agua, tornos
gatosk aparatos de pueste en marcha de vehiculos por inercie y
de aviones, para la transmisién continua y exenta de choques fe
fuerza motriz desde el volante al motor que hey que poner en mar-
che, ect.; en todos los vehiculos movidos por pie y mano tales
como bicicletes, triciclos de invédlidos, vegonetas de inspeccién
de carriles, bi~-, tri-, o cuatricicleos para niflos, etc.; para
mover hélices y ruedas de paletas de barcos, y hélices de avio-
nes; en cuanto & las méquinas estacionarias, ante todo, en méqui~-
nas herramientas, porque casi todas ellas requieren cambio de
velocidades de trabajo.

Bgte solicitud que eorresponde a la presentada en Che-
coeslovaquia, el 16 de Hoviembre de 1.967, bajo el ndm.PV4a34g-57
se acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente estatuto
sobre Propiedsd Industrial,

- NOTA -

Los puntos de invencidn propie y nueva que se presentan
para que sean objeto de esta fatente de Invencién en Espafia, por
VEINTE afios, son los siguientes;

12.- Un dispositivo de transmisién con mando continuo,
manueal y éutomético, de variacién de velocidad, cuyo 4rbol con-
ductor estd provisto de excentricas, menivelas o levas como ér-

gaenos de accidn para producir impulsos unidireccioneles transmi-

~B34~
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tidos por medio de embragues unidireccionales de tipo conocido

e un érbol conducido, particularmente pare vehiculos de motar,
caracterizado por el hecho de gue para la transmisién de impulsos
desde excéntricas, maniveles 0 levas a anillos primarios de em-
bregues unidireccionales se disponen érganos tractores, preferi-
blemente eldsticos o articulados, conectados o engrsnados por

un extremo al anillo primario, y conectados por el otro extremo
a un soporte ajustable.

22,~ Dispositivo de transmisién conforme s la reivindi-
caclén 1, caracterizedo por el hecho de que en la excéntrica o
botén de manivela va dispuesto un collar o rodillo de contacto,
libre para girar.

32,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivindi-
cacién 2, caracterizsdo por el hecho de que el collar o rodillo
estd hecho en forma de cojinete de rodadurs.

42%,~ Dispositivo de trensmisién conforme & las reivine
dicaciones»l a 3, caracterizado por el hecho de que la excéntri-
ca forma una sole pieze con el brazo de una menivela conductore,
o bien estd fijada directamente & dicho brazo.

58,- Dispositivo de transmisién conforme & la reivindi-
cacidn 1, éaraoterizado por 21 hecho de gue el extremo 3del érga~
no tractor, conectado por medio de un pasador sl soporte ajuste-
ble, estd hecho en forma de pieza extrema de contacto rigida.

62,~ Dispositivo de transmisién conforme & la reivindi-
cacién §, ceracterizado por el hecho de que la disposicién del
érgeno tractor con respectoc al Adrbol conductor y el soporte ajus-
table es tal que la superficie de contacto (traysctoria) de la
pieza extrema rigidas con la excéntrica, manivela o leva se encuen-
tra entre el pasador y el punto de conexidn de la pieza extrema

8 le parte restante del érgano tractor,
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7%,-~ Dispositivo de tranamisgn%oiorme a@a reivindl-
cecién 6, caracterizado por el hecho de que la pieza extrema ri=-
glda estd por detrds del punto de su unién a la, parte restante
del érgano tractor, prolongada y fuera del érgano tractor con
respecto al érbol conductoer, y el soporte ajustable eatékdispues-
to de modo que la trayectoria de contacto de la pileza extrema
rigide con la leva, excéntrica o manivela se halla en la prolon-
gaclidén de la pieza extrema rigida.

8%,~ Dispositivo de transmisidén conforme a la reivindi-
cacién 5, éaracterizado por el hecho de gque la pileza extrema ri-
gida esté provista, en puntos situados contra la exeéntrica, mani-
vela o leva, de un muelle amortiguador;

98,~ Dispositivo de transmisidén conforme a la reivindi-
cecidn 8, éaracterizado por el hecho de que el muells amortigue-
dor eatd hecho de una sola pleza de alambre que tiene la forme
bésica de una horquilla, cada uno de cuyos brazos estd arrollado
en uno o varias espiras, y al extremo se encusntre doblado pars
su fijecidn & la pieza extrema con un tornillo comun, con lo cuel
las espiras se apoyan contraklas.piezas extremas por medlo de
un pasador comén y le parte adyecente a la unién transversal o
puente entre ambos brazos- estéd doblada en forme de gancho en el
mismo sentido de modo que el muelle monta & uno y otro lado de
la pileze extrema rigida y su unién o puente se apoys contra un
edaptador,

108,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivindi-
cacién 1, carscterizado por el hecho de que la circunferencia del
anillo primerio del emﬁraguo unid ireccional tiene, en el punto
en que el érgano tractor estd arrollado; la forma de una leva o
excéntrica, cuyo lobulo estéd situmdo aproximademente en medio en-

tre ambas posiciones extremas donde, con la relacidn de velocidades
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de transmisién més alta engﬁnchmda, empieza y termina el desenro-
llamiento del 6rgano tractor oon respecto al anillo primario.

118%,- Dispositivo de tranemisidn conforme a la reivin-
dicacién 1 &aracterizado por el hecho de que el anillo primario
esté directamente coneotado a un muelle de retorno o indirecta~-
mente por medio e un 6rgano tractor,

122,~ Dispositivo de trensmisidén conforme a la reivindi-
cacién 1, y‘11, carasoterizado por el hecho de que el drgano trao-
tor conatituyé, al prpplio tiempo, el muelle de retorno.

13%,~ Dispositivo de trensmisidén conforme & la reivindi-

cacién 1, caracterizedo por el hecho de que hay dos drganos trac-

tores del mismo dispositivo de trasnsmisién, pertenecientes a dos
excéntricas,manivelas o levas mutuamente desviadas en sentido
angular, preferiblemente en 180%, conectados entre sf por un ér-
gano tractor de mcoplamiento arrollsic alrededor de uno o varios
rod 1los, cuyo soporte se apoye contra unos muelles de compensa-
cién,

148,~ Dispositivo de transmisién confome a la reivin-
dicacién 1,‘caracterizado por el hecho de que el soporte ajuste-
ble estd sujeto a la parte rfgide del dispositivo y es tambien
desplqzado con el auxilio de un mecanismo de tornillo que tiene
una rosca de autoretencidn,

15%,~ Dispositivo de transmisién conforme a le reivindi-
cacidén 14, éaracterizado por el hecho de que el mecanismo de tor-
nillo consta de un tornillo de ajuste y de una tuerca rosceda
en ol mismo.16% ~ Dispositivo de transmisidn conforme a la rei~-
vingd icacién 14; caracterizado por el hecho de gque el mecanismo
de tornillo consta de un tornillo de ajuste que engrena con un

segmento dentado.
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172,~ Dispositivo de transmieisﬁ éoniznéagz ia reivindi-
cacién 16, carsoterizado por el hecho de que el tornillo de ajus-
te estd montado de modo que gira libremente en un soporte o coji-
nete giratorio alrededor de un pasador fijo dispuesto mds alld
del eje del tornillo de ajuste hacia el sector dentalo, si el pa-
sador estéd dispussto con respecto al arrastre del tornillo de
ajuste detrés, o, en sentido opuesto, si esté delante,

18%,~ Dispositivo de transmisién conforme a las reivin-
dicaciones ie ¥y 17, caracterizado por el hecho de que cerca de
la rosca del tornille de esjuste se halla dispuesto un muelle gque
obliga al tornillo a efectuar conacto cooperativo con el sector
dentado.

198%,~- Dispositivo de trensmisién confome a las reivin-
dicaciones i6 & 18, caracterizedo por el hecho de quéd el érbol
del tornillo de ajuste estéd provisto de una prolongacién edapta-
da para servir de aeidero pare empujer manuael o autométicamente
al tornillo de sjuste sacdndolo de su engrane con el sector den-
tado; _

208, - Dispositivo de transmisién conforme & la reivindi-
cacidn 19, éaraoterizado por el hecho de que en la prolongacién
del cuerpo del tornillo de ajuste se hallaen dispuestos de modo
rotatorio uno o varios rodillos que facilitan la conexién con
varios dispositivos de empuje.

g£le,~ Dispositivo de transmisién conforme a las reivin-
dicaciones is a 20, caracterizado por el hecho de que el sector
dentedo ve equipado, en sus extremos, con unos salientes de reten-
cién,

g224,~ Dispositivo de transmisidn conforme & las reivindi-

caciones lﬁna 2l, carecterizado por el hecho de que en la ceja
0 envoltura el espesio de movimiento del soporte ajustable se ha-
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lla limitedo hecia su posicidén neutra por un tope éldstico.

232,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivin-
dicacién 14; carecterizedo por el heecho de que el cuerpo del tor~
nillo de ajuste va fijado una rueda dentada Qque engrana constan-
temente con una rosca de tornillo del érbol de mando conectado &
otros dispositivos de mando y regulscién.

R4%,-,Dispositivo de transmisién confome & la reivin-
dicacién 25; caracterizedo por el hecho de gue al Arbol de mando
ven ajustades tanto une primers ruede dentade que por medio de
una cadena de rodillos se halla engranada con una segunda ruede
dentada., libremente giratoria en el érbol conductor como une
tercera rueda dentada que engrans directemente con une cuerta
ruede dentede, libremente giratoria en el drbol condﬁctor con
lo que ceda una de las ruedes primera y fercera es alternativa-
ment e conectable, a meno, de modo ya conoeido con el auxilio de
un mengulto, y autométicemente por medio de un regulaedor centri-
fugo, al drbol conductor.

26%.~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivin-
dicacién 25; ceracterizado por el hecho de que al érbol de mando
ve conectado el eje de un motor eléctrico de tipo ya conocido,
pera cuya conmutadién de uno a otro sentido de giro y para cuys
parada o interruptor de marcha se disponen conmutadores o inte-
rruptores con mendos manueles y automdticos desde el regulador
centrifugo.

26%,~ Dispositivo de transmisidén conforme a le reivindi-
cacidén 25, éaracterizado por el hecho de que al &rhol de mando va
conectado el Arbol de un motor hidrdulico de mendo, de tipo ya co-
nocido, para cuya conmutacién de uno a otro sentido de rotacién
Y para cuya pareda o interrupcién de marcha se habilitan unos '

disposikivos de conmutacidn e interrupcidn ya conocidos, menda-
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dos & mano o autométicamente desde el regulasdor centrffugo.

872,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivin-
dicacién 25; caracterizedo por el hecho de que al &rbol de mando
va conectado el drbol de un motor neumético de mando, de tipo ya
conocido, para cuym conmutacién de uno a otro sentido de giro
Y para cuye parada o interrupcién de mercha se habilitan unos
dispositivos de conmutacién e interrupcién ya conocidos, menda-
dos a mano o automédticamente desde el reguledor centrifugo,

28%,- Dispositivo de trensmisién conforme a la reivin-
diceacidén lg‘caracterizado por el hecho de que el soporte ajuste-
ble va sujeto a la parte fija del dimpositivo y es tambien des-
plazado por medio de un dispositivo de tope conyetencién en uno
¢ ambos sentidos,

29%,~ Dispositivo de transmisién confome & la reivin-
dicacién 28; caracterizado por el hecho de que el dispositivo
fiedor o detencién es del tipo axIl de garrass o de trinquete, la
mitad de cuyos dlentes van conectados a un tambor mientras 1la
otra mited va sujeta a 1la parte fija o firme del dispositivo ha~
1llé4ndose conectado el tambor por medio de un cable al soporte
ajusteble y provisto de un muelle pare presionar contra la parte
fija o firme del dispositivo.

30%,~ Dispositivo de trensmisién conforme & le reivindi-
cacién 1, caracterizado por el hecho de que entre el &rbol con-
ductor y el ciguefial del motor de accionamiento ve dispuesto
un engransje o una transmisién de cadena y un 4rbol conducido coa-
xil con el ciguefial, en la prolongacién del cual hay un embrague
£ijo en sentido tangencial y deslizable en el axil dispuesto pa-
ra le conexién del ciguefiel bien a la rueda dentada o bien al
érbol conduocido,
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312,~ Dispositivo de transmisién conforme & la reivin-

diceeién 1,‘caracter1zado por el hecho de. ester dispuesto en el
interior del motor de amccionamiento, de modo que la manivela
de su ciguefial constituya el érgano de accionemiento del dispo-
sitivo de transmisidn,

32%2,- Dispositivo de transmisién conforme a la reivin-
dicacién zlqcaracterizado por el hecho de que pars el contacto
entre la manivele y la pieza extrema del érgeno tractor hay, en
le biele de conexién, un rodillo de contacto.

338,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivin-
dicacién zlsoaracterizado por heber un é4rbol conducido secundario
coaxil con el &rbol conductor del mobtor con un engransje o rueda
de cadene libremente giratoria que engrana constantemente con
une ruede dentada firmemente sujeta al 4rbol conducido primario,
estando montado en el é4rbol conduecido secunderio fijo en sentido
tangencial pero deslizable en el axil, un embrague de conexién
de este 4rbol bien a le rueda de engranaje o bien al 4rbol con;
duoctor del motor.

342,~ Dispositivo de transmisién conforme a la reivindi-
cacién 1, caracterizedo por el hecho de que sus 4rboles eonducto-
res forman parte de ambos semiejes pare acclionar ambas llantas
de un vehiculo de motor con traccién de oruge, j sus 4rboles con-
ducidos forman parte de un érbol regenerativo.

- 35%,~ Un dispositivo de transmisién para vehiculos.

Tal y como se ha descrito en la Memoria qﬁe ant ecede,
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representado en los dibujos que se scompafian y con los fines que
se@ han espéeifioado;
Esta Memoria consta de cuerenta y une hojes y la presen-~

te asofitas por uns sola cers.
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