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El presente invento se reliere a un monlante
para las suspcaZiones del tipo de Mac Pherson en los vehicu
los autombviles, el cual comprende un clemento tubular su-
perior fabricado do chapa que constituye el tubo exterior

de wn amortipguador de choques telescbdnico, un elemento de

conexién fijado a la porte inferior del elemento tubular,

lelicuul tiene una brida lateral de fijacidn para un sopor-

:

te de cojincte y para la porte cotftica de un freno de,rugm

.Q.

, , LT

da asi como un orificio de conexibdn alineade al elemen%o.&p
.l

. . . . . - * oot
bular para la fijacién de la junta articulada de rbétula de
L 'Y
[ ]

una barra transversal de suspensidn.

*e
e o
En los montantes ya conocidos de esta cldse,

el elemento de conexibn mencionado estd convencionalmente

. . . . *sees
constituido por una picza de¢ acero forjado o de hierro fun-
» e
> - t ]
dido de una forma compleja y un peso considerable, Las’pite--
.OO..
. L
zas de cste tipo tienen el inconveniente de resultar carhh,
? LI

no solamente debido ol trabaje de forja o de fundiciéﬁ'qv%
eslnecesario para obtenerlas con la forma gue tienen sin.
tanbién, y principalmente, pur el consiguiente mecanizado
(mandrilades, refrentados, etc,) a que tiemen gue ser a con
tinuacidén sometides. Otro inconveniente es el de que el ele
mento de conexiédn asi obtenido es una masa desprovista de
elasticidad y d= un consideravle peso, condiciones éstas
que, como c¢& sabido, no son: 1#3 deseadas en aubomocidn,

En algunOS'montantcs de tipo conocido, le cs
soldada -al elemento tubulaf una abragzadera sobre 1la que es
fijado con esparragos el elcmento de conexibn. En esta cla-
se de realizacidén la unién del clemento de conexidén al ele-
mento tubular ye es dc por si no muy nigida, teniéndo ade-

mas el pelizro de que se aflejen los eorlrrages y que se

*

-3
i
v

N

=
3
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es el do obtener un montante de la clu.se a que nos hemos re
fcrido en el preamoulo do esta memoria en el que el ciernen-
to de conexidbn sea a la vez econdémico y ligero, sin que por
ello deje de ser tan robusto como los elementos de conexion
de acero y de hierro fundido de la técnica precedente, asi
como que sea rigidamente fijado al elemento tubular. s
De acuerdo con el presente invento estq ppo-
we -
ciema. se resuelve por medio de un moneante de la clase+i£L
dicada ni comienzo en el que el elemento de conexion lo~,,

*  * *

constituye una cazoleta do una chapa fuerte embutida qud*
tiene una pared superior en la que hay una abertura ci}bh—
lar, una pared inferior que tiene un orificio circular que
constituye el orificio do conexién, una pared de Ifmifg:la—
toral que tiene por lo menos una parte plana que fonm;igf
antes mencionada brida lateral y un par de bridas una“fien-
te a la otra; en el que dicha-cazoleta tiene fijado por sol
dadura fuerte un elemento adicional de chapa para refuerzo
el cual tiene una obertura circular alineada con la abertu-
ra circular de la pared superior de la cazoleta y separada
de la misma y en el-que la parte.inferior del elemento tu-
bular estad insertado con un ajuste de precision en las dos
aberturas alineadas antes mencionadas y fijado con soldadura
fuerte al borde de la ultima de estas aberturas.

Con esta solucidén se obtiene un montante de
una gran ligereza debido al material empicado, que es cha-
pa, y de una fabricacidn muy barata por el reducido coste

de las operaciones del embutido y la soldadura en compara-

cion con el de las operaciones de forjado y ,e fundiciodn.
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Ademas de esto, las piezas forjadas y las fundidas neoesi-
tan ser posteriormente sometidas a un laborioso mecanizado
para tener en ellas las aberturas y orificios circulares
de las bridas de sujecion mientras que, con la estructura
de acuerdo con el i1nvento, estas aberturas y orificios pue-
den ser obtenidos por estampacidén con una precision sufi-
ciente; ademas, con la clase de bridas que so ha menciona-
do so puede obtener a prensa o por estampacién toda la va-
nedad que se quiera de aberturas y orificios, de Ias'%?ﬁ;
mansiones apetecidas, en operacion muy simple. De este%ﬂﬂi
**
do, el tipo de montante del invento puede ser apto parg*:;
una gran variedad de uso y de aplicacion para diferentgng*
clases de soportes de cojinete y do piezas estaticas (ceno
los soportes de zapata y otros elementos de los freno™"Ab*

*+
rueda). -

* ok ok ok

Fhkkk

Debido a que la parte inferior del elenrej&bb
tubular estd ajustado con precision en las dos abertuigéi;
circulares sucesivas, entre el elemento tubular y la semi-
caja se tiene una unién bien acoplada y firme, con una bue-
na distribucidon de los esfuerzos entre la pared superior y
el elemento de refuerzo, produciéndose poca fatiga en la
soldadura o soldaduras del borde de las aberturas circula-
ros. La estructura con forma de cazoleta le proporciona al
elemento de conexidon y a su uniéon al elemento tubular por
soldadura roda la resistencia requerida.

ElI invento sera mejor comprendido con la
lectura de la descripcion detallada que sigue, en la que se
hace referencia a los dibujos que se acompafian, en los que

- la Fig. 1 es una vista en alzado, parcial-

mente en seccidn, de una suspensién del tipo de Mac Pncrson
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L" o A ] ) . |
correspondiente a una rueda directriz de un vehicule de mo

tor, en la que hay. incorporado un montante

) ~ la Figs 2 es una vista en alzado, amplia-~

da, dec unicamente ei montante de la suaspensidn de la Fig. 1
vista desde el lado de la rueda;

- la Fig. 3 es una perspectiva, a la misma
oscala de la Fig. 2, del montante, visto por el lado opuesS-
t0}

~ la Mg, 4 es una secciln vertical, pdﬁc;al
por la linea IV-IV de la Tip. 2
En la Fig. 1 se »epresenta en su total%?éq

como 10 un montunte de una suspensidn del tipo Mac Phelbthn
L}
ady

para una rucda delantera o de dircseidn 12 de un vehiculo

de moter, Dicho montante 10 comprende un elemento supérior
L N

. . e e @

tubular de chapa 14 que constituye el tubo exterior ddwman
) .'....
amortigusdor de chogues hidrdulico telescdpice, cuyo ‘vl
w®®,

tago 16, pivota en la parte superior de un alojamient&.lg

que hay en la carrocerfa del vehiculo. Asociado al amorti-

,guador hay el usval mvslle helicoidal 20 que en su extremo

inferior esth sujetado por una arandcia de chapa 22 solda~
da al elemento tubular 1l4.

'La parte infervior dc’ elemento tubular 14
estd fija, del nodo que wéhs adclente se indicarf, a un ele-
mento de conexibén 24 ogue, como se verd mis adelants, estd
constituldo por una cazoleta de una chapa fuerte embutida.

Al elemento de conexién 24 estd fijado del
modo Que despuls se indicard un soporte de cojinete 26 en
el que se apoyan el cojinete y las partes estiticas (sop0r~
tes de zapatas, etc.) del correspondiente freno de la rue-

da 12. ¥n el interior de dicho soporte de cojinete gira la
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mangueta usual 28 de la rueda, la cual atraviesa ellelemen—
to de conexidén 24 y esta unida a un eje 30. -

El elemento de conexion 24 tiene también en
su extremo inferior una junta de rétula $2 en la que se ar-
ticula el extremo de una barra transversal de la suspensioén
34.

i El elemento de conexidn 24 esta también pro-
visto de un brazo de direccion 38, hecho del modo quejjap*.
describira mas adelante, ol cual tiene un orificio de "toAn-
xioén 38 en el que so fija un elemento do articulacion Y
una barra de direccion 0. -

ok’

Refiriéndonos ahora a Inp Figs. 2, 3y 4.pa-
ra describir el montante 10 en detalle vemos que en e§£ggg
figuras las piezas que ya fueron descritas con refereﬂﬁjé§
a la Fig, 1 se indican con los mismos numeros de referfﬁgia.

Como ya fue dicho, la cazoleta 24 es da.ugg
sola pieza de chapa fuerte embutida, por ejemplo de una“cha
pa de acoro de un espesor de unos 3 o0 4 mm.

Dicha cazoleta 24 tiene una pared superior
42, una pared inferior 44, una pared de limite lateral 46
y un par de bridas opuestas formadas 48 y 50 que unen las
anteriores paredes 42, 44 y 46.

En la cazoleta 24 hay aplicado un elemento
adicional de refuerzo constituido por una pared iIntermedia
embutida con la misma clase de chapa. Esta pared iIntermedia
52 es practicamente paralela a la pared superior 42 y tiene
un borde periférico o brida $ con el que esta soldado a la
pared de limite lateral 46 y a las dos bridas 48 y 50.

De una sola pieza con la pared intermedia $2

hay formado por embuticidén un brazo de direccidn 36 que tie



be un orificio de conexidén 38 para su conexién a la barra
de direccion. Como puede verse, dicho brazo de direccion
es un apéndice formado de la pared intermedia 5 Que sale
de la cara abierta de la cazoleta y que esta curvado hacia
su extremo libro en el que tiene el orificio 38, constitu-
yendo un brazo lateral destinado a la conexién con el ori-
ficio 3S de la barra de direccion 40 (Fig. 1). Incluso en
el caso de que la rueda no seo directriz, dicho brazo

* Fkk

puedo ser util para la conexidon a una barra de anclaje. .

W
También, si se desea, dicho brazo 36 puede tener una es?

tructura de caja, para que tenga una resistencia mayor...

AR *

La realizacion mostrada os la que corres”™bn

Koz

de al montante para una rueda directriz do la derecha; "a-

ra una rueda directriz de la izquierda el brazo 36 tendrda

**W

la forma invertida o "de espejo". .
En la pared superior 42 de la cazoleta *24,,

*

hay una abertura circular con bordes 30 en la cual esta“in-
troducida con ajuste fuerte la parte iInferior 60 del elemen
to tubular 14. La pared intermedia 52 tiene también una
abertura circular con bordes 62, alineada a la anterior, y
en la que esta ajustado el extremo de abajo de la parte in-
ferior 60 del elemento tubular 14. Esto extremo de abajo
esta fijado al borde elevado de la abertura 62 por medio

de soldadura fuerte, preferiblemente por un corddén conti-
nuo de soldadura. La parte inferior 60 del elemento tubular
14 tiene un diametro ligeramente menor que el del resto de
dicho elemento, formandose asi en el borde de la abertura

58 un borde anular de apoyo 64.

Lia
Como se comprendera, la pared intermedia 32?

a la vez que permite la incorporacion del brazo o apéndice
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36, constituye un medio de retuerzo de la cazoleta 24 . Apar
te de esto, debido a su acoplamiento a las dos aberturas

56 y 62, la parte inferior 60 del elemento tubular 14 esta
ra bien fijada a la cazoleta 24, no siendo necesario sol-
dar el elemento tubular 1~ a la cazoleta en los bordes de
su abertura 58* La existencia dol resalte anular 64 impide
que el elemento tubular 14 "se hunda™ en la cazoleta 24
mientras que la soldadura en el borde de la abertura 64 "e

*****

impide a dicho elemento tubular 14 deslizarse fuera de/df;
* *
cha cazoleta 24. I,"

W
La pared de limito lateral 46 tiene una par

te inferior plana 66 con una gran abertura circular 68*rt)-

pisada por una fila circular de orificios 70. La aberturA

68 y los orificios 70 son preferiblemente hechos a prensa*-
por punzonado o estampacién. De este modc la parte plééaf
66 constituye una brida que sirvo para acoplar el sopottV
de cojinete 26 de la Fig. 1, la fijacion del cual a droha
brida es efectuada por medio de unos tornillos pasantes
que atraviesan los orificios 70. La abertura 68 sirve para
el centrado del soporto de cojinete 26 y, por supuesto, pa
ra el del eje 28 de rueda quo pasa por él. Los orificios
70 sirven también para la fijacion do las partes estaticas
del freno de rueda.

Por ultimo, en la pared inferior 44 hay un
orificio circular 72 con bordes que sirvo para la fijacion
de la junta de rotula 32 de la Fig. 1.

Este invento corresponde a una solicitud de
patente formulada en Italia el dia 26 de Julio de 1978; se
halada con el N3 68782 A/?8 y se acoge, por tanto, a los

beneficios que otorgan los convenios iInternacionales vigen
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Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Mo-
delo de Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recocen en los reivindicaciones siguientes: -

19.- Un montante mojorado rara suspensiones é; -
automocion, el cual comprendo un elemento tubular superipr
fabricado do chapa que constituye el tubo exterior de uwf#
amortiguador de choques telescopico, un elemento de ooIKpYJC
fijado a la parte inferior del elemento tubular, el cual?.
tiene una brida lateral de fijacion para un soporte de con
jinete y para la parte estatica de un freno de rueda aqfi..
como un orificio de conexidon alineado al elemento tubul@&a
para la fijacion de la junta articulada de roétula de una®*>
barra transversal de suspensidon, caracterizado porque el,.*
elemento de conexion le constituyo una cazoleta (24;) de
una chapa fuerte embutida que tiene una pared superior
(42;) en la que hay una abertura circular (68;), una pared
inferior (44;) que tiene un orificio circular (72;) que
constituye el orificio inferior de conexidn, una pared de
Iimite lateral (46;) que tiene por lo menos una oartc pla-
na (66;) que forma la antes mencionada brida lateral y un
par de bridas una frente a otra (48, 50;); porque dicha
cazoleta tiene fijado por soldadura fuerte un elemento adi-
cional de chapa para refuerzo (52;) ol cual tiene una aber-
tura circular (62;) alineada con la abertura circular de

la pared superior (42;) de la cazoleta (24;) y separada
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de 12 misma y en ol que la purte inferior (60;) del ele-
mento tubular (14;) estd insertuda con wn zjuste de pre-
cislén en lus dos aberturas alineidas (58, 62;) antes men
cionadas y fijado con soldadura fuerte al borde de la l-
tima de estus aberturas.

28,~ Un nmontante de acuerdo con la reivindi
cacion 1, caracterizado poryue el elemento tubular (14;)

tiene un resalte (643) que huce tope por afuera con elthow

- o 0F
do de la abertura circular (58;) que sobresale respecte, a»,
*, o
« 3w
la earoleta (24;5) y poryue este elemento tubular (14;) gs—
LN ]
téd soldido en su extromo inferior vl borde de lo aberture
» LI J

. _ P . @
cirecvlar (62;) que sobresale respocto a 1o cazoleta., “seev

8,~ Un montante de acuerdo con 1a reivin@%»
cacidén 1 6 2, caructerizado porque el elemento de refuers
adicional esld constituido por unu pared intermedia (5?2~1
de chapa embutida situada deatro de la cazolela (24) péﬁ§;
ticamonte puraleli o lu nared suncerior (42) y que tienéﬁ&é
. +

abertura cirecular mds al interior (62), estando la menoie-
nada pared intermedisa (52) fijada a 1 pared de limite la-
terzl (46) por soldadure Tuerte asi como a las bridas (48,
50) de 12 cazoleta (24).

48.~ Un montante de acuerdo con la reivindi-
cacién 3, caructerizado porque lu pared intemmediz (52) ti%
ne mds 0 menos €. su miszo plano wn apdndice (36) con for-
ma, el cual sulc de lu curu abicria de la cezoleta (24) y
en el extremo libre estd curvado quedando 21 lzdo de dicha
cazoleba (24) y constituyendo dicho aséndice (36) un brazo
de direccidén o un bruzo de ancluje o arriositramicnio.

5%,- Un montunte de acuerdo con la reivindi-

cacidn 1, caracterizado porgue luo parte pluna (66,) wue
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constituye la brida lateral tiene una amplia abertura cir-
cular (68;) para centrar un soporte de cojinete y un cier-
to numere de orificios (?0;) para la -rjacion de la parte
estatica de un freno do rueda, estando hechos dicha abertu
ra y dichos orificios por punzonado o cortado a prensa de
la chapa.

6”,- Un montarte de acuerdo con la reivindi
carion 1 el cual comprende un elemento tubular superio”

. . . * U
tricado de chapa que constituye el tubo exterior de un,ampr
tiguador do choques telescoépico, un elemento de conexig:;M
fijado a la parte inferior del elemento tubular, el cual';c .
tiene una brida lateral de fijacion para un soporte de!cé—

**x
Jinete y para la parte estatica de un freno de rueda asi*
como un orificio do conexion alineado al elemento tubular

<**
para la fijacién de la junta articulada de rotula de una *
*hAA

* *

barra transversal de suspensiéon y también un apéndice, |
*
toral constituycnao un brazo de direccion o un brazo de—aﬁ
claje, caracterizado porque el elemento de conexidén le cene
tituye una cazoleta (24) de una chapa fuerte embutida que
tiene una pared superior (42) en la que hay una abertura
circular (56) una pared inferior (44) que tiene un orifi-
cio circular (72) que constituye el orificio inferior de
conexion, una pared de limite lateral (46) que tiene por
lo menos una parte plana (66) que forma la antes menciona-
da brida lateral, y un par do bridas una frente a otra
(48,50), en el interior de la cazoleta (24) situadas y fi-
jadas por soldadura a la pared de limite lateral (46) y a
las bridas (48,50) y una pared intermedia de refuerzo (52)

de una chapa fuerte embutida practicamente paralela a la

pared superior (42), teniendo dicha pared intermedia (&)
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una abortara circular (62) alineada con la abertura circu-
lar (68) de la pared superior (42), en que la parte infe-
rior (60) del elemento tubular (4) esta insertada con un
ajuste de precision a las dos aberturas alineadas (68,62)
y esta fijada por soldadura al borde de por lo menos una
do esas aberturas (62) y en que dicho apéndice (36) esta
hecho de una sola pieza con la pared intermedia (62) y for
mando parte de ella, la cual se proyecta desde la cara-. "
abierta de la cazoleta (24). alaiel

73.- ha montante de acuerdo con la reiviﬁfi*
dicucidon 6 y caracterizado porque el elemento tubular (14®»
tiene un resalto (64) que hace tope por su exterior coi?.&V/
borde de la abertura circular (6S) de la pared superior.
(42) y esta soldado a su parte mas baja al borde de la gbsgk
tura circular (62) de la pared intermedia (562).

83.- "UN MH-I1-AH-fu ¢OR.J30 P.tRA SUSPENSIO(}\I/*_*
RES EN AUTOlociON".

Tal y como se ha descrito en la Memoria gnqV
antecede, representado en los dibujes que se acompafian y
para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escritas

a maquina por una sola cara.
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