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Hoja 2

Se reivindica la proteceidn juridica prévista en :7'f

el vigente;ﬁstatuto sobre Propiedad ;nduetriél para
 un reductor de véidoidadnpara transportadores blinda
. .dos, cuya novedad con relacién a cuanto se ha practi
§ﬂ§*;c§§o en la materia hasta el momento presente, lo ha-
e acreedor del privilegio de explotacién exélusiva
que preceptda el mencionado Cuerpo Legal.
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El objeto motivo del presente registro ha sidors  '

especialmenté disefiado para ser intercalado entre”;n

10 motor con su correspondiente medio de acoplamien;o y
la cabeza motriz de un transportador, bien sea de r.

.0..

banda o de cadena, de manera que el espacio ooupado;‘
gea reducido al méximo. ya que por la disposic16;";é
del tren de engranajes qie proporcionan a los ejes ;
15 de entrada y salida una dieposicién perpondicular eﬁ
tre si, permiten que el conjunto quede adosado en*w '
sentido longitudinal sobre un lateral dol'transportg
dor, hiontras que con los sistemas actuales, dicho -
acoplaniento se realiza normal respecto del eje lon- _'
20 gitudinal del transportador, lo oual 1mplica una nece '

-@idad de mayor espacio.

Para mejor comprensién del oontenido de esta Me= -

moria, se acompafla a la misma una hoja de plano en -:

la que se ilustra un ejemplo de ejecucién en la ioa-'ﬂj"'

25 ' lidad del Objeto cu)-‘a protecci‘én se pi‘econiza, .l _- SRR

cual se cita ¥ representa a modo de simple enuncias-

cién y, por consiguiente, sin ocdrdcter limitative - ‘f{

alguno. ¢

En dicho plano:




[y

10

15

20

25

Hoja 3

Ia figura 1, muestra una secoién’ longitudinal ‘dol
reductor de aouerdo con la 1nven016n.'> '

Ia tigura 2, corresponde & un esquema de montajo .

,fgncional.

Como se desprende de la detenide observacién del

referido plano, el reductor objeto del presente regis

' tro, comprende una carcasa -l-, del tipo bipartide, =

disefiada simétricamente respecto al plano horizontal’

-‘oo'

de montaje, dotada de los correspondientes medios de

unién amovible para su acceso al interior, donde ss = -

alojan los elementos reductores propiamente dichos,.-

‘..

de manera que los ejea motriz -2- y conducide -3=, ~= . i

queden en disposicién ortogonal.

En dicha carcasa ~l- se preveen unas patas de apo

yo -4~, dotadas de modios adecuados de fijacién, cu~&

»
L) - °

yas patae, situadas al mismé lado del eje oonduoiév-

~3- 0 de baja, -las cuales permiten fijar el oonjunto s

@ la cabeza motriz -5- del transportador =6-, segin =

se reprosenta en la figura 2.

El primer tren de engranaje estd constituido por

un pifién cénico ~7= y una corona cénica «8=, sdlida-- i o

ria al primer eje desmultiplicador =9=, da manera que
dicho eje motriz -2-, solidario del pifién -7~ sea per

pendioular al prinmer eje de reduccién aQw, el cual a

 su.vez es paralelo al eje conducido dé salida ~3=, in

tercalando entre ambos uno o mésﬁtrenes desvultiplica

dores, segin se aprecia en la figura 1.
las dos medias carcasas-l- que constituyen la en-
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tor -12- que ha de accionar el transportador =6-. -

¢ : | o o 3033.4‘.:.

volvente del reductor, disponén de una brida circular
-lo—'éoncéntrica al eje motriz;-z- o de toma de fuer=

za del priﬁer tren, cuyo planc o corona ciroular estd '*

~ dispuesto perpendioularménté'respeofo del citado eje

' ;2-; dicha brida, dotada de los correspondientes ori-

ficlos de fijacién permiten fijar solidarismente la -
carcasa protectora del acoplamiento -1l-, hidrduliep,
o flexible gue, alineado con ol citado eje motrig £2-,

Poat

se Coloca habitualmente entre el reductor -l- y el mo

*
tes

De esta manera, la disposiocién de entrada angular

to.

del primer tren -7- permite que el eje conducido bf Jde

'....

salida =3 qnede paralelo al sje de la cabeza motriz

=5= del transportador -6=, produciendo entre ambos up

. A
’- .

acoplamiento racional.

L 4
L L4 .

La disposicién en linea de los ejes del motorn;lk-
y del acoplador -11- con el eje de entrada -2- de fuer

za y paralelamente dispuestos oon respeoto al eje lon- -

" gitudinal del transportador -6-~, permite fijér medignte

unos apéndices o patas adecusdas situadas en la carca- -

sa de proteccién del acoplador hiirdylico =l0- todo en-

' - te conjunto mediante tornillos al lateral de la cabeza

25

motriz girviendo de apoyo al citade oonjnnto. .
Desorito Y repreaentado 8l objeto industrial de es

~ te Modelo de Utilidad con amplitud y olaridad suficien -

tes para su puesta en-préctica, se deolara como nuevo

en Espafia, haciendo la salvedad de que loe detalles a0 ;:-‘:

clidentales, tanto del conjunto como de sus cdnponontea..



 Hojas

podrén ser modif:lcados, alsmpre dentro de la observan
cia de la ssencialidad inaltérada que gueda resumida .

en las reivindicacicnes que se :lndioan‘a. /(:ontmuac'ién.’
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REIVINDICACIONES
1¢.- REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLIX -

DABOS, caracterizedo porque oomprende una caroasa del ﬁ;'

- po bipartido, eimét;ica respacto al plano horizontal, en R

'youyo interior se alojan los trenes de engranajes reducto

res, de manera que los ejes motriz y conducido queden en

dieposicién ortogonal; dicha carcasa dispone de unauwa-é'f;

tas laterales orientadas hacia el mismo 1lado que b1 ‘oje

conducido o:hacoplamientq a la cabeza moiriz del irange= .-

portador, y dotadas de medios de’fijacién, para ﬁ@q}liq~

tar el montaje del conjunto en el lateral de diohq;qpie-; .

za motriz,

*
(A XX X}

28~ REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES~BLIN‘5

‘oc

DADOS. segﬁn la anterior reivindioacién, caracterizadd -

. .

porgque el primer tren de engraenajes eaté constitnidq por

un piﬁén ¥y corona con dentado cénico y engranaja petpen- _."

dicular con réspecto a los ejes Qel p1ﬂ6n ¥y corona.’

38,- REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLIN
DADOS, segin anterioree reivindicaciones, ocaracterizado
porque las dos mitades de la carcasa disponende una bri-
da circular, concéntrica al oje-notriz o de entrada soll
dario al pifién cénico del primer tiren, cuyﬁ brida permi-','
te montar convenientemente la carocasa protectora del aégw
plampiento hidrdulico o flexible que, alineado con dicho.
eje se coloca habitualmente entré el reductor y el notorif

que ha de acoionar al transportador.

48 Por ﬁltimo‘se reivindica Gomo objeto sobre el que -

" ha dé recaer el preaénto_Md@qlq de Utilidad'qué por ﬁe;g =



b

te afios se solicita para Espafia, = = w = = = = = = =
' ‘ r 6 r
"REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLINDADOS®

- Podo conforme queda expresado en la presente Memo-

" ria Descriptiva que conta de siete hojas foliadas y o3

critas a mdquina por una sola cara y una hoja de planos .~

- que se acompafia. : C T e
Madrid, & 19 de Julio de 1.979.- - .- i}

PEDRO
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