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Se reivindica la  protección jurídica prevista en 

e l vigente Estatuto sobre Propiedad industrial para 

un reductor de velocidad para transportadores blinda 

dos, cuya novedad con relación a cuanto se ha practi 

5?.--' ..cado en la materia hasta e l momento presente, lo  ha- 

ce acreedor del privilegio  de explotación exclusiva 

que preceptúa e l mencionado Cuerpo Legal. .....

El objeto motivo del presente registro ha siáq,**

especialmente diseñado para ser intercalado entre un
/

10 motor con su correspondiente medio de acoplamiento y
** +

la  cabeza motriz de un transportador, bien sea de r -  

banda o de cadena, de manera que e l espacio ocupadoe*****
sea reducido a l máximo, ya que por la  disposición j?-

* * *del tren de engranajes que proporcionan a loa ejes*^
. 115 de entrada y salida una disposición perpendicular ed

* *7
tra s i ,  permiten que e l conjunto quede adosado en *^  

sentido longitudinal sobre un la te ra l del transporta 

dor, mientras que con los sistemas actuales, dicho -  

acoplamiento se realiza normal respecto del eje lon- 

20 gLtudinal del transportador, lo  oual implica una nece 

eidad de mayor espacio.

Para mejor comprensión del oontenido de esta Me­

moria, se acompaña a la  misma una hoja de plano en -  

la  que se ilustra  un ejemplo de ejecución en la  rea- 

25 lidad del objeto cuya protección se preconiza, e l  — 

cual se cita  y representa a modo de simple enuncia­
ción y, por consiguiente, sin  oárácter lim itativo -  

alguno. '

En dicho plano:
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la  figura 1 ,  muestra una sección longitudinal del 

reductor de acuerdo con la  invención.

La figura 2, corresponde a un esquema de montaje

funcional.

5 Como se desprende de la  detenida observación del

referido plano, e l reductor objeto del presente regis

tro, comprende una carcasa - 1 - ,  del tipo b ipartidp,.-

diseñada simétricamente respecto a l  plano horizonte).'
.....

de montaje, dotada de los correspondientes medios de/
10  unión amovible para su acceso a l  in terior, donde se *

* :
alojan los elementos reductores propiamente dichos,.-

de manera que loe ejea motriz -2-  y conducido - 3- ,  —
...

queden en disposición ortogonal. . ;
*.* I

En dicha carcasa -1-  se prevean unas patas de apo

15 yo -4 -, dotadas de medios adecuados de fijac ió n , cú-^
**.

yas patae, sitúa da a a l  mismo lado del eje conduciótr*^ 

-3 - o de baja, laa cuales permiten f i ja r  e l  conjunto 

á la  cabeza motriz -5 - del transportador -6 -, según -  

se representa en la  figura 2.

20 El primer tren de engranaje eetá constituido por

un piñón cónico -7 - y una oorona cónica -8 -, solida­

ria  a l  primer eje desmultiplicador -9 -, da manera que 

dicho eje motriz -2 - , solidario del piñón -7-  sea per 

pendioular a l  primer eje de reducción -9 -, e l cual a 

25 eu vez ea paralelo a l  eje conducido de salida -3- ,  in 

tercalando entre ambos uno o más'trenes desmultiplica 

dores, según se aprecia en la  figura 1 .
Las dos medias carcasas-1-  que constituyen la  en-
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volven.te del reductor, disponen de una brida circular 

- 10 - concéntrica a l eje motriz -2 - o de toma de fuer­

za del primer tren, cuyo plano o corona circular está 

dispuesto perpendioularmente respecto del citado aja 

5 -2 - ; dicha brida, dotada de loa correspondientes ori­

fic io s  de fijac ió n  permiten f i j a r  solidariamente la  -  

carcasa protectora del acoplamiento - 1 1 - ,  hidráulica 

o flex ib le  que, alineado con e l  citado aja motriz: ¿2-,
* w * *

se coloca habitualmente entre e l reductor - 1 -  y e l mo

10 tor - 12 -  que ha de accionar e l transportador -6 -* . *
**!-

De esta manera, la  disposición de entrada angular 

del primer tren -7- permite que e l eje conducido b* de 

salida -3-  quede paralelo a l eje de la  cabeza motr^é

-5- del transportador -6 -, produciendo entre ambos úp
* * .  *15 acoplamiento racional. ^

La disposición en linea de le s  ejes del motor *-12-  

y del acoplador - 1 1 -  con e l  eje de entrada -2 - de fuer 

za y paralelamente dispueetoe oon reapeoto a l  eje lon­

gitudinal del transportador -6 -, permite f i ja r  mediante 

2Q unos apéndices o patas adecuadas situadas en la  carca­

sa de protección del acoplador hidráulico - 10 -  todo es­

ta conjunto mediante to m illo s  a l  la te ra l da la  cabeza 

motriz sirviendo de apoyo a l  citado conjunto.

Descrito y representado a l objeto industrial de es 

2$ te Modelo de Utilidad con amplitud y claridad eufioien 

tes para su puesta en práctica, se deolara como nuevo 
en España., haciendo la ealvedad de que loe detalles ac 

oidentales, tanto del conjunto como de eus componentes#
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podrán aor modificados, siempre dentro de la  observan 

cia de la  esenoialidad inalterada que queda resumida 

en las  reivindicaciones que ae indican a Continuación.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1* .-  REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLIN

DADOS# caracterizado porque oomprende una caroaaa del t i

po bipartido# simótrica respecto a l  plano horizontal# en

5 cuyo interior ee alojan loa trenes de engranajes reducto

rea#de manera que loa ejes motriz y conducido queden en

disposición ortogonal; dicha carcasa dispone de ua&,*pa—

tas latera les orientadas hacia e l mismo lado que b f eje
* +  * *

conducido o da acoplamiento a la  cabeza motriz del trans­

ió  portador, y dotadas de medios d e íija o ió n , para fa c i l i ­

tar e l montaje del conjunto en e l  la te ra l de dicha^cabe­

za motriz.

2A.- REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES-BLIN
DADOS# según la  anterior reivindicación, caracterizado -

* * * t15 porque e l primer tren de engranajes está constituido por
* * o
*.* *un piñón y corona con dentado cónico y engranaje perpen­

dicular con respecto a los ejes del piñón y corona.'

3* .-  REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLIN 

DADOS# según anteriores reivindicaciones# caracterizado 

20 porque la s  dos mitades de la  oarcasa disponende una bri­

da circular# concóntrica a l  eje matriz o de entrada eo li 

dario a l piñón cónico del primer tren, cuya brida permi­

te montar convenientemente la  carcasa protectora del acó 

plamiento hidráulico o flex ib le  que, alineado con dicho 

25 e je se colooa habitualmente entró e l reductor y e l motor 

que ha de accionar a l transportador.
4* Por último ae reivindioa domo objeto sobre e l que 

ha de recaer é l presente Modelo de Utilidad que por vein
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te años se so lic ita  para España, - - - - - - - - - -

p o r

"REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA TRANSPORTADORES BLINDADOS" 

Todo conforme queda expresado en la  presente Memo­

ria  Descriptiva que conta de siete  hojas foliadas y es 

critae a mdquina por una sola cara y una hoja de planos 

que se acompaña*

t
t
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