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El invento se refiere a un volante en forma de cu­
beta para automóviles, en el que el cobo del volante está 
hundido con respecto a la corona del volante y en el que es 
tá dispuesto un cuerpo de deformación entre el cubo del vo­
lante y la corona del volante.

En un volante de este tipo, como el que está des­
crito, por ejemplo, en la memoria de la patente de los Esta
dos Unidos 2 946 869, una determinada seguridad contra le-

* .  * .
sión de accidente radica en que el cubo está dispuesto

* + + +
dido respecto de la corona del volante. La parte superior**
del cuerpo del conductor, lanzado hacia delante en caso de

+ + *accidente, es detenida por la corona del volante. ..
Para aumentar la seguridad interna en los automóvi 

les es conocido en general el empleo de espuma, de poliurel^"
* tno como acolchado de protección, por ejemplo, ¿éLDT-GM al&-;,/ 

man. 69 45 050. Así, se ha previsto en particular el recu-*'í* 
brir la corona del volante con espuma de plástico (DT-CS 
mana 19 20 064) y/o disponer en el interior de la corona 
del volante un cuerpo de deformación de gran superficie 
acolchado con un plástico espumado para distribuir el golpe 
del cuerpo sobre una superficie lo mayor posible (DT-AS ale 
mana 18 15 130).

En el desarrollo de cuerpos de deformación de este 
tipo se persigue que la linea de la trayectoria de la fuer­
za sea, a ser posible, una horizontal sobre la trayectoria 
de la deformación, es decir, que el amortiguamiento durante 
el choque sea en gran parte constante. Además, los cuerpos 
de deformación de este tipo tienen que ser por motivos de 
peso suficientemente estables pero no demasiado pesados. La 
exigencia de conseguir un amortiguamiento lo más constante
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posible durante la deformación no la cumplen, sin embarco, 
las estimas de poliuretano utilizadas hasta ahora debido a 
su blandura y elasticidad, de manera que durante el proceso 
de deformación resulta una absorción ¿e fuerza muy irregula]'. 
Además de ello, las espumas de poliuretano poseen una esta­
bilidad característica comparativamente pequeña, de manera 
que se destruyen cuando se da el caso de una carga puntual, 
por ejemplo, a causa de un golpe contra un objeto de peque­
ña superficie en la zona del punto cargado. ***.1/

Estos cuerpos de deformación tienen tambión lá'^s 
ventaja de que solamente inician el trabajo de deformación
en toda regla cuando se da una carva comparativamente s^tál

.  **
de manera que en el caso de un golpe con la cabeza no desa­
rrollan su efecto o lo hacen solo incompletamente. ,

Por consiguiente, el invento se basa en el problema
de -hacer que en un volante de seguridad para automóviles.gn'* + ,
el que el cubo del volante está hundido respecto de la copo*

*11 *
na del volante y en el que está dispuesto un cuerpo de de­
formación entre el cubo y la corona del volante, el cuerpo 
de deformación sea configurado de tal manera que en el caso 
de una deformación se mantenga aproximadamente constante el 
amortiguamiento y se consiga con ello una absorción de fuer 
za uniforme.

Además, se tiene que conseguir que el cuerpo de de 
formación desarrolle su efecto incluso en el caso de un gol 
pe con la cabeza y que ya no se destruya en el caso de una 
carga puntual en la zona del punto cargado.

La solución a este problema radica en que el cuer­
po de deformación dispuesto en el volante mencionado al prin 

cipio entre el cubo del volante y la corona del volante se

t
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„componga según el invento de una malla ¿e alambre metálico 
espumada con un plástico homogéneo plásticamente deformable, 
preferentemente poliuretano, mostrando la espuma de plásti­
co una superficie cerrada microporosa de una forma de por 
si conocida (BT-GM alemán 71 25 806).

Una combinación de este tipo de una espuma de plás 
tico con una malla de alambre da por resultado el efecto es
pecial de un amortiguamiento aproximadamente constante. Si

,  ** *+se deforma un cuerpo de deformación compuesto de este ¡psftg*"
w * v w

rial, éste se comprimirá entonces a lo largo del procegpt*!á&
deformación con una gran regularidad según un proceso de
amortiguamiento casi constante. La compresión del cuerpo'qel
deformación comienza con la iniciación de la fuerza y prosi
gue uniformemente hasta que se ha absorbido la energía ciné.'
tica puesta en juego. Cuando se da la acción de fuerza co$w ;...
parativamente pequeña, se comprime el cuerpo de deformación * 
.oíante p.rt., Entras „u. .1 perfil retante r ^ .  
ce en lo esencial inalterable.

Otras ventajas del objeto de la invención residen 
en la posibilidad de fabricación en serie, en los pequeños 
costes de fabricación y en su pequeño peso. La absorción ¿e 
energía se puede predeterminar mediante las dimensiones del 
cuerpo de deformación, mediante el grosor de los alambres 
utilizados y mediante la densidad de la espuma de plástico 
y, con ello, adaptarla a vehículos de distintas clases de pe 
so y de potencia.

El invento está representado esquemáticamente y a 
modo de ejemplo en el dibujo y se describe más detalladamen 
te a continuación:

El alzado lateral muestra un volante de seguridad
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-en forma de cubeta en el que el cubo 1 del volante está 
hundido respecto de la corona 2 del volante. El cuerpo 4 
de deformación dispuesto sobre los rayos 3 del volante es 
tá compuesto de una malla de alambre metálico que está es 
pumada con poliuretano.
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5 Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re-

- cogen en las reivindicaciones siguientes:
**. **13.- Un volante en forma de cubeta para autímoVilag* ** w

10 en el que el cubo ¿el volante está hurte ido respecto

' 15

corona del volante y en el que hay dispuesto un cuerpo de 
deformación, entre el cubo del volante y la corona del \?ólah 
te, caracterizado porque el cuerpo ¿e deformación está com­
puesto de una malla de alambre metálico que está espumada* ** 
con un plástico homogéneo plásticamente ¿eformable, prefería?
temente de poliuretano. ***.,

* *
23,- Un volante segán la reivindicación 13, cara&̂ .J' 

terizado porque la espuma de plástico muestra una superfi­
cie microporosa cerrada.

20 3-.- Un volante segán las reivindicaciones 13 y 23, 
caracterizado porque el grosor de los alambres de la malla 
y la densidad de la espuma de plástico se pueden ajustar al 
peso y potencia ¿el automóvil.

43.- "UN VOLANTE EN FORJA DE CUBETA PARA ¿UTOHOVI-
* 25 LES".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antece 
de, representado en los dibujos que se acompañan y con los 
fines que se han especificado.

30 -
31078

t



i p-

3.0

15

20

25

30
¡ 31078 
i MTG

. Esta Memoria consta de seis hojas escritas a máqui 
na por una sola cara.
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