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Hajn nam. l

" . El invento se refiere a un volante en forma ae cu~
beta para automéviles, en el que el cubo del volante esid
hundido éon respecto a la corona del volante y en el que es
t4 dispuesto un cuerpo de deformacidén entre &l cubo del vo=
1aﬁte ¥y la corona del volante,

En un volante de este tipo, como &l gue estd Ges~
crito, por ejemplo, en la memoric de la patente de los Esta
dos Unidos 2 946 669, una determinala seguridad contra le-

.
sibén de zccidente radica en que el cubo estd dispuestosﬁhﬁi

% s o~ .o o *
dido respecto de 1a corona del volante. La parte superiex*

del cuverpo del conductor, lanzado hacia delanie en caso de

-
-
-

accidente, es aetenida por la corona del volante. E”..

Para aumentar la sezuridad interna en los éutomévi
les es conocido en general el empleo de espums de poliureto:
no como acolchado de proteccidn, por ejemplo, dé DT-GX alé7;
mdr. . 69 45 050, Asi, se ha previsto en particular el rccu-se.
brir la corona del volante con espunz de pldstico (DT-CS aies
mana 19 20 064) y/o disponer en el interior de la corons
Gel volante un cuerpo de deformacidn e gran superficie
acolchado con un plédstico espumado para distribuir el golpe
del cuerpo sobre una superficie lo mayor posibdle (DT-AS ale
mana 18 15 130).

En el desarrollo de cuerpos de deformacidn de este
tipo se persigue que la linea de la trayectoria de la fuer-
za sea, a ser posible, una horizontal sobre la trayectoria
de la deformacidn, es decir, que el amortiguamiento curante
el chogue sea en gran parte constante. Ademds, los cuerpos
de deformacién de este tipo tienen que ser por motivos de

peso suficientemente estables pero no dzmasiado pesados. la

exigencia de conseguir un amortisusmiento lo mds constante
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|_posible durante la ceformacidn no la cumplen, sin embargo,

ffojn nGm. 2

las espumss e poliuretano uiilizadcas hasta ahora debido a

su blandura y elasticidad, de manera que Gurante el proceso

de deformacidén resulta una absorcién de fuerze muy irregulay

Adends de ello, las espumas de poliuretano poseen una .esta=
bilidad caracteristica comparativamente pequefia, de manera
que se destruyen cuando se da el caso ¢e una carge puntual,

por ejemplo, & causa de un golpc contrs un objeto de peque~

- -
fia superficie en la zonz del punto cargadio. 33.}'
[

.
oY

Estos c&erpos de deformacidén tienen también 1é:y#§
ventaja de que solamente inicizn el trabajo de deformacifbn
en toda regla cuando se da una carga comparativamente a?ﬁé;
de manera que en el czs0 de un golpe con la cabeza no desa~
rrollan su efecto o lo hacen solo incompletamente. .

LY R

Por consiguiente, el invento se basa en el prob;emg
N ‘eon
de hacer que en un volante de sesuridad para automéviles.e{f
el que el cubo del volante estd hundido respecto de la coggy
na cel volante y en el que estd dispuesto un cuerpo Ce de-.”
formzcidén entre el cubo y la corona del volante, el cuerpo
de ceformacién sea configurado de tal manera que en el caso
de una deformacidn se mantenga aproximadiamente constante el
amortiguamiento y se consiga con ello una absorcibn de fuer
za uniforme.

Ademds, se tiene que conseguir que el cuerpo de de
formacidn Gesarrolle su efecto incluso en el caso Ge un gol
pe con la cabeza y que ya no se aestruya en el czso de una'
carga puntucl en la zona del puntie cargzdo,

La solucién a.este problema raiica en aue el cuer-

po de deformacién dispuesto en el volante mencionado al Prin

cipio enire el cubo del volante y la corona del volznte se

s’
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1 . ’ tojn ntm. 3

_componga segun el invento de una malla de alambre meté;ico
espumzda con un vldstico homogéneo pldsticamente deformable |
éreferentemente poliuretano, mdstrando la espuma <e pldsti~
¢o une superficie cerrada microporosa de una forma de por
s{ conocida {(DP-GM alemdn 71 25 806). '

.Una combinacién de este tipo de una espuma de plds
tico con una malla de alambre da por resultadio el efecto es
pecial de un amortiruvamiento aproximadamente constante; o1
se deforma un cuervo de deformacidn compuesto Je este %af;h

‘res

rial, éste sc comprimird entonces a lo largo del procesp'de

deformacién con una gran regularidad sesmin un proceso de

-
[P
0

amortiguamiento casi constante. La compresién del cuerpéti.
deformacién comienza con la iniciacién de la fuerza y prosi
gue uniformemente hasta que se ha absorbido la energia cind.|
tica puesta en juego. Cuando se Ga la accidn de fuerza cmqf;

rarativamente pequefia, se comprime el cuerpo de deformacidn, |

ce en lo esencial inelterable.

Otras ventajas del objeto de la invencién residen
en la posibilidad de fabricacidén en serie, en los pequefios
costes de fabricacién y en su peguefio peso. La absorcidn de
energia se puede predeterminar mediente las aiﬁensiones del
cuerpo de deformeeidn, mediante el grosor de los alambres
utilizados y mediante la densidad de la espuma de plédstico
¥, con ello, adaptarla a vehiculos de distintas clases de re
S0 y de potencia, .

El invento estd representado esquemdiicamente y a
modo de ejemplo en el dibujo y se describe mds detalladamen

te a continvacidn:

El alzado laterzl muestra un volante de seguridad

solamente en parte, mientras que el perfil restanie permarc )’
¢
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P- ] ingn nam. 4
PoT
s 1 en forma de cubeta er el que el cubo 1 del volante esté
hundido respecto ae la corona 2 del volante. El cuerpo 4
de deformacidn dispuesto sobre los rayos 3 del volante es-~
t4d compuesto de una malla de alambre metdlico que estd es-
5 pumada con poliuretano, ‘ '
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Hojn ntm. 5

REIVIROICACIONES

Los puntos que como <caracteristica de novedad se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo
de Utilidad en Bspafia, por VEINTE afios, son los que se re-
cogen en lag reivindicaciones siguientes:

ry ]

12.- Un volante en forma de cubeta para aut&kbéiles
en el gue ¢1 cubo del volente cs$d bhuniido respecto ;’:é::ia;'
corona del volante ¥ en el gue hay dispussto unm cuerpo Je

.
ceformacién entre el cubo del volunte y le corona del é&méﬁ
te, caracterizado porgue el cucrpo de deformacisdn estd com-
puesto de una malla de alambre metdlico gue estd espuma&a‘:'
con un pldstico homogéneo plésticamente deformable, preféxéé»

.
.
e

tenente de poliuretano.

LI

28,~ Un Volantevségdn la reivindicacién 12, carab:{
terizado porque la cspuma de pldstico wuesire una superfi-
cie microporosa cerrade,
8,~ Un volante Segﬁn las reivindicaciones 1% y 2%,
caracterizado porquebel grosor de los alambres de la malla
¥y la densicad de la espuma de pléstico se pucden ajustar al
peso y potencia del automdvil,
_ 48 ,~ "UN VOLANTE EN FORiA DE CUBETA PARA AUTOIOYI-
LES"Y,
Tal y como se ha descrito en la ilemoria gue antecg
de, representado en los dibujos que se acompsfian y con los
fines gue se han especificado,
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Esta Memoria consta de seis hojas escritas a miqui

na por unz sola cara.

¥adria, 28.FEB 1579
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