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MEORIA DESCRIPTIVA
para solicltar
P alsilTw D E IrrTnceOHUCCION
en
ESPAWA
por LIEZ afios
a nombre de SOLEX, SOCIARTE A RESPONSABILITE LIMITEE, entidad
francesa, esiaoblecida en 190, avenue de Neuilly, Neullly 5/Zei-
ne, (Seine), Francia, por:

"DISPOSTIIVC DE CARTIMACTON IHVERTIDOY,

La invencidn se refiere a los dicpositivos de carbura-
cidn invertidos pera motores de combustidén interna.

Se sebe adue, en los carburadores habituales que tienen
un dispositivo surtidor de una mezcla de carburante y aire
en la vena de aire aspirado por el motor, se produce una eva-
poracién de la neliculs de carburante ave resnbala necesaria-
mente o lo largo de las naredes.

51 el carburente es muy volatil y oi la temweraiura am-
piente del carburador es avenas superior al punvo de congela-
cibn del agua, el descenso de teuperatura producido por esta

gvaporacidn as snuficiente para congelar la humedad del aire
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que wme deposita entonces en forma de hielo nobre las paredes
del carburador y, en particular, en 1o entrada de éate so0-
bre los obstéculos que el aire puede cncontrar al entrar, obs-
tAculos tales como doble venturi, sistema de surtidor central,
brazo transverszl, etc... Je da habitualmente a este fendmeno
el nombre de “escarclhado",

La invencidn tiene por objelo sobre todo remediar este
inconveniente impidiendo la Tormacibén de pelicula de carbu-
rante o 1o laryo de las naredes, cercno de 1o entrada del car-
burador.

41 dioolvente de carburacidn invertido sesin la inven—
cidn estd coracterizado por el hecio de nue esth dispuesta,
en el conducto de aire principal del disposiltivo, una canali-
zacibn destinada a la introduccién de la mezcla primaria de
carburante y de aire, ineclinada de td manera que desemboca
en dicho conducto aguas abajo de su punto de enirada en el
conducto ¥ o una distancia no despreclable de este punto con
relacién a las dimensiones transversnles del conducto, estan—
do dispuesto este vlitimo de tal wodo que no nrresente al pa-
so de la mezela ningin obstdculo en su parte comprendida
entre dicha canalizacibn y el bdrgano de estrangulacidén ha-
bitual del dismositivo.

21 conducto de aire principal +tiene ventajosamente un
venturi cuyo cunllo estd situado al mismo nivel que aquél en
cue desemboca dichin canalizacidn, estando prolontade eventual-
rente dicho venbturi por una parte cilindrica hasta el anver-
so del érmano de ectrangulacién. La conalizecibn en cuestidn
decenmboca de preiferoncia aproximadamente en ¢l eje del ventu-
ri,.

iinalmente, existe interés en que el canal que lleva
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el aire de dicha mezmecla primarie, 103 camales cue alimentan con
aire los dlispositivos corrientes de rglenti y el camnl cue aiream
la cuba de nivel congstante procedan todos de una entrada de aire
ceneral asuas abajo de un filtro de aire,

Ta invencién podri ser bien comprendida de todos modos con
ayuda del complemento de deseripcidn cue ni~uec, aci como del dibu-
jo snejo, cuyos complemento y dibujo se dan, naturalmente, sobre
todo a titulo de indicacidn,

La {i-ura Gnica de este dibujo represenia en corte axisl es-
quemdtico, un dispogitivo de carburacidn inveriido constituido
conforme a la invencidn.

Se constituye esencialmente este dilspositivo por un cuerpo
1 provisto de una entrada de aire 2 cobre la cual estd moniado un
filtro de aire 13, por un venturi 3 7 mor un brgano de estrangula-
cidn 4., Bl sistemn de alimentecidn de carburrnie ticne una cuba
de nivel congtante 5 aireada en su parte superior de preferencia
en la entrace de aire 2, por ejemplo vor un tubo 6,

La formacidén de la mezcla primaria se efectila en un pozZo
7 alimentado de carburante por un orificio calibrado 8 y un canal
14, pozo en el curl se sumerge un tubo § ventajosamente perfora-—
do mor arujeroa laterales y solidario de unn pieza 10 perforada
nor un orificio cd ibrado y que desemboca cn 1n entrada de aire
principal &. Leoie orificio limita la cantidnd totzal del aire que,
merclado con el conrburante dosificado por ¢l oriiicio &, conse-
tituye la mezcla prineria., Esta nezcla es introducida en el ven=-
turi 3 por un tubo 11 del gque se tratard en detalle en lo aue

icue,

El tenbmeno de escarciiado, de ague se trata mas arriba, se
puede explicar de la manera siruilente:

Si las peredes interiores del cuerno 1 o de une pieza in-
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terior al conducto principal y cue forman obstaculos son mo-
jadas con carburante volédtil, la corriente de aire provocada

ror la aspiracidén del motor evaporn ente carburante provécan—

‘do una baja de termeratura ceneral de las varedes, En contra-

pnrﬁida, eotas misnas paredes u obstdculos son recalentados por
el aire ambiente o que penetra en el carburador o alin por el
carburante en estado liguido que se encuentra en la cuba de ni-
vel constante,

Las diferentes nartes del carburador adoptan, pues, en
narcla, un estado de couilibrio térmico aue puede mantener una
baja de aproximadamente ¢ a 102 de su temnernturn. En este mo-
mento, si el cire aspirado contiene una r~ran proporeidn de hu~
medad y siendo ya su teumperatura inferior a 62 por ejemnlo, =e
tiene condensacidn de ecta numedad y formacidén de hielo sobre
les rartes més frians., Ahora bien, en los dispositivos de car-
buracibn clisicos, loc obstdculos sobre los cuales se farma es-—
te kielo se encuentran seneralmente en el interior del venturi
3, ya sea aue estén constituidos por las naredes de un sesundo
venturi interior al primero, ¥ao sea nor las maredes de un gis—
tema de surtidor central cituado en el eje del venturi princi-
pal 3.

En los dos casos, hay formacidn de hielo en la parte mas
eotrecha del conducto principal y obstruccidn de dste, lo aue
motiva un funcionanmiento defectuoso del motor,

La invencidén remedia estas diflcultades haciendo de mane-
ra que la pelfcula de carburante runcertible de evaporarse se
forme lo més lejos posible de la enirada de aire 2 o del ventu-
ri 3.

A este efecto, el carburante es introducido sensiblemente
en el centro de la vena de aire por el tubo 11, teniendo dete,

sestn 12 invencién, una forma y dimensliones tales cue el ghorro
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de liquido »ulverirado cue sole de este tubo 11 tenga cenzi-
blementc la forma escuwemnatizadn en 1a Jir~ura, es decir cue el
carburante licuido no ce¢ ponsa eh contacto con las paredes més

aque vor debajo de una seccidn A-A”. Para eslo, se inclina el
tubo 11 de modo notamble, sin lo cual podrian nasar gotas de 1i-
cnido por capilaridad directamente desde el extremo del tubo
11 a la zona préxima &l cuello 12 del veniuri principal y, en
eate momento, me tendria goteo de carburnnte desde esta zona
hasts la base del carburador, lo anue mobtivn evoporacidn en el
mismo venturi 3.

Por consipuiente, 9i las citadas condieiones de inclina-
cidn y de posicidn del tubo 11 se cumplen, la pelicula de gaso—
lins v su eveporacidén sbdlo se producen por debajo de la seccidn
A-A’. La refrireracién de las paredes cue se efectfa en este
lugar tiene tendencia a propagorse hacia arriba, es decir ha-
cin el venturi y a2l entrads de aire, nero, como se hia visto mag
arriba, entos dos elementos son recalentados por el aire am-—
biente y vor el aire admitido y la dicstancila relaiivamente gron-—
de de la zona de refriceracién hace cue el recalentaaziento mpere
a la refrigeracibn, de tal manera, que las waredes de la entra-
da de aire del veniuri 3 o de obsticulos eventuales en el ven-
turi 3 tales como el tubo 11 por ejemplo, no sufran una baja
de temperatura suliciente rara congeler la hunedad del aire
agpirado.

Hediante lo cual, se obtiene de estn manern un dispositi-
vo de carburacién que no produce ningun depboito de hielo sus-—
ceptible de reriurbar el buen funcionamiento del motor.

11 carburador tiene adenids un dispositivo de ralentl y
un dispositivo de arrancue que son alimentados oon aire a partir

de 1la entrada de nire 2 gruas abajo del Filtro 13.
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E1 dispositivo de ralenti estd constituido esencialmente
por un canal 15 aque recibe por una parte carburante a partir
del canal 14 por medio de un orificio calibrado 16 v por otra
parte aire por canal 17 que comunica con lo entrads de aire 2,

o 2.0

Iste canal 15 desenmbocen en el conduecto principnl por orificios
18 v 19 situados reonmcetbivamente aruos arriba vy asuas abajo del
breano de estrnniulacidn 4 cuando este estd cerrado.

#1 diupositivo de arranque estd consiituido esencialnen-
te por un canal 20 ape recibe por wna parte carburante a par-
4tir de un canal 21 cuyo orizen esif constituido por un tubo 22,
el cuel se sunerse en un pozo 23 alimentado por la cuba b e
través de un orificios cdl ibrado 24, y nor otra parte aire por
un canal 2% cue comunica con la entradn de aire 2. Un distribui-
dor rotativo 2€ pernite regular los sastos respectivos del car-~
burante ¥ del aire en el canal 20, descrbocando este d1tino en
el conducto principal por un orificios 27 gsituado aruas abajo
3zl drganoc de esirancsulacidn 4.

Como es notural, v como resulta por lo denas de lo que
precede, la invencidén no se limits en absoluto a acvél de sus
modos de arlicacidén, ncl como tmpoco o aquélos de los modos
de reslizacidn de sus diversas partes, me se han exnminado nds

rarticul ermente; nbarca, por el contrario, todan sus variantes,

-, HO %A -

Los puntos de invencién propia, no nueva, rero no estable-

cida practicada ni divulgada en Emreiin, rue se presentan opara aue
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gean objeto de osﬁa Patente de Introduccidn, por DIEZ ailcs, son
los siuientes:

12 ,~ Dinponitivo de carburacidn invertido rara motor de
combustidn interna, caracterizado por el hecho de we estd dis-
puesta, en el conducto de aire rtrincipal del digpositivo, una
canalizacidn destinada a la introduccidn de la uezcla prinaria
de carburante y de aire, Iinclinada de tal mmnera que desembo-
ca en dicho circuito aruas abajo de su punio de entrada en el
conducto y o wno digtancia no despreciable de este punto con
relazcibdn a las dimensiones transversales del conducto, estando
dispresto este iltimo de 46l modo aue no nresente gl naso de
la mezcla ninrdn obsticulo en suv rarte comprendida entre dicha
canaligacidn vy el 6r@and de estransulacidén habitual del dispo-
gitivo.

28,- Digpositivo de carburacién sertn la reivindic acién
1, caracterizado por el hecho de aue el conducto de aire prin-
cipal tiene wn venturi cuyo cnello estd situado al mismo nivel
que aquél en que desemboca la citada cannlizacidn, estando pro-
loncado eventualmente dicho venturi por una narte cilindrica has-
tn el anverso del brrmono de estranculacidn.,

32.- Digpositivo sepun la reivindicacibn 2, caracterizado
por el iecho de aue dicha cenalizacidn descmboca aproximadamen -
te en el eje del venturi,

49 .~ Ligpogitivo de carburacidn segtim la reivindicacién
l, caracterizadado por el hecho de aue el camel cue lleva el
aire de dicnha mexcla primaria, los canales aque alimentan con
aire los dispositivos corrientes e ralenti y de arrancue y el
canal que aires la cuba de nivel constonte proceden todos de
una entrada de eire general aruas abajo de un filtro de aire,

52,- Digpositivo de carburacidn invertido.
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serito en la liemoria que entecede, re-

”

Tal y como ge g de
presentado en el dibujo gue se aconpaiin ¥y vara los fines cue se
hien especificado.

La presentec liemoria consta de ocho hojas escritas a miquina

por unn sola card.

Lndyid,

1CR/Y/ - 8 =
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