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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencién se retiere a un sistenma
automdtico avisador de fallos en la refrigeracidén de los .

Jautomoviles.
i En elgunos tipos de sutomoviles, la refrigeracidn
de agua del motor se efectia vor medio de una corriente
de aire controlada por una mariposa y regulads por medio'
de un termostato que estéd en contacto con el agua del ra

diador, de forma que a medida gue aumenita la temperatura
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ge permite un mayor cauéal de aire de refrigeracién para

contrarrestrar dicho aumento de temperatura y establecer
nuevamente el equilibrio correspondiente.

Este gistema tiene el inconveniente de que cuando
el termostato sufre una averia, el agua se consume rapi-
damente, por no existir disipacién del calor a través del
aire, puesto que la mariposa permanece cerrada obligada
por el muelle de cierre.

Este sumento de calor no es apercibido por el con
ductor, por estar situado el motor en la mayoria de los
casos en la parte trasera de los coches, siguiendo aumen-
tando la temperatura hasta accionar un contacto termoélec
trico que enciende una lédmpara de sefial colocada en el
cuadro de instrumentos.

Cuando esto ocurre, el motor estéd pasando por una
temperatura peligrosa y que va en aumento, lo cual de no
remediarse inmedistamente, puede ocasionar averias muy
considerables. Todo esto admitiendo que el circuito eléc-—
trico de sefiales esté en perfectas condiciones, ya que si
el circuito eléctrico falla, el motor puede llegar s agae-
rrotarse o gquedar inutilizado sin gque el conductor lo hays
podido evitar.

Debido a las multiples posibilidades de que el
circuito eléctrico falle, como por sjemplo tener la lémpg
re fundida existir un falso contacto en el circuito, no
resnonder el contacto termoeléctrico con exactitud a las
temperatures previstas y otras anomalfias que pueden nre- |
sentarse, resulta muy insegura la efectividad de dicho
sistema ya que el circuito eléctrico actvalmente utiliza-

do, adolece del defecto de no indicar si se encuentra en
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__xién al cuadro y por —6- la lémpars de sefializacién.

buenas condiciones de fundionamiento 0 no, ruesto que
normelmente la lémpara de seiial aparece apagada.

Los restantes circuitos de aviso (presién de
aceite y corriente de la dinamo) se encienden al poner
el contacto y se apagan al funcionar el motor cuando no
hay averia, por lo que su comprobacién es automdtica, no
ocurriendo izual con el de la temperatura del agua, por
permanecer apagado el sistema de sefializacidn.

Con el nuevo gistema automéatico avisador gue se
reivindica, se subsanan de una manera total ¥y absoluﬁa
los citados inconvenientes y todo ello mediante un inge
nioso y sencillo dispositivo que ofrece una seguridad
total como indicador de fallos en la refrigeracidn de
los automoviles, eviténdose con ello la posibiliidad de
que pueds pasar desapercibido el fallo.

Para que la idea genersl anteriormente expuesta
pueda ser mds fécilmente comprendida en la descripeién
gue sigue nos vamos & referir a la lémina de dibujo que
se acompafia que nos muestra un caso de realizascidn prig
tica del nuevo sistema automético avisador de fallos en
la reirigeracién de los automdéviles, naturalmente que
tratdndose de un ejemplo aclaratorio el dibuijo en cues—
tién deberd interpretarse en su més amplio sentido y sin
cardcter limitativo alguno. '

En dicho dibujo se representa una vista en pers
pectiva del nuevo sistema aplicado al radiador de un
automovil, indicédndose por -1- el radiador, nor -2- el
ventilador, por -3- el interruptor térmico, vor —4- el

inyerruptor controlado por termostato, vor =5- la cong
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! temperatura -b-, radicando en ello el que tddo funcione

i do el motor frio se obtiene una garantia total del buen .

tizendo con ello el bhuen funcionamiento del circuito elé$

El interruptor -4- montado en paralelo con el
contagto térmico -3-, permanece conectado incluso con
el motor frio manteniendo nor tanto la lémpara de sefia-
lizacidén ~6—, encendida.

Al poner el motor en marche y empezar a elevarse
la temperatura, el termostato se dilatard actuando sobre
la mariposa para dar paso al aire de refrigeracidén. Este
sistema mecédnico, mariposa termogtato o cualquier otro
elemento de los que se mueven por efectos del calor del

motor, actuard sobre el interruptor -4-— montado en para

lelo, abriendo el circuito y apagéndose la lémpars de

normalmente.

Gracias al hecho de cncenderse la lédmpara estan-

funcionamiento de la lémpara y del circuito eléctrico.

Si a pesar del buen funcionamiento del control
de refrigeracidén el motor se calentara excesivamente de-
bido a condiciones exiremas de la temperatura ambiente
o trabajo miy pesado, el contacto termoeléetrico -3- ac-
tuarf{a encendiéndose también la lémpara de aviso =6-,
existiendo también la garantia de que el circuito eléc-
trico estd4 en condiciones para actuar también en el Ulti
mo caso, o se6a que la lémpara -6- se encenderid cuando en
resimen de funcionamiento del motor, la refrigeracidn
sufra averis y también cuando la temperatura se hace pe-
ligrosa y actia el interruptor térmico normal -3-.

Al dar la llave de contacto, la lédmpara —6- se

encenderd por estar la marivosa del aire cerrada, garan—
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! Los puntos nuevog que se presentan para ser rei-

trico, y unos minutos después de poner el motor en mar—
cha dicha lémpara -6~ se apagard al empezer a abrirse la
mariposa del aire.

Si estp no ocurre y la lémpara -6— permanece en-
cendida, ello constituye el aviso de que el sistema de
refrigeracién no funciona correctamente, debiéndose colo-
car en dicho caso, la mariposa en la condicién fija de
abierta totalmente.

Descrita suficientemente la naturaleza y constl
tucién del sistema automAtico avisador de fallos en la
refrigeracién de los automoviles, se ha de hacer constar
que podrén ser variables los materieles, formas y tama-
fios de cualquier detalle constructivo as{ como que podrén
introducirse variaciones secundarias que no alteren la
egencialidad de su objeto que se pone de manifiesto con

lg siguiente
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vindicados en la presente Patente de Invencidén son:

18,~ "3istema automético avisador de fallos en
la refrigeracién de los mutomoviles, caracterizado por
comprender un interruptor controlado por el termostato
que se intercala en paralelo con el interruptor térmico
bde manera que con el motor frio permanezca conectado y
con la lémpara de sefiglizacién encendida y porque dicho
interruptor montado en paralelo es susceptible de ser
abierto por medio del sistema mecédnico mariposa, termos—
tato o similar, movidos por efecto del calor del motor.

2¢nSISTIMA AUTOMATICO AVISADOR DE FALLOS LN LA RE-
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FRIGHRACION DE LOS AUTOMOVILES", de conformidad en un to-
do en 10 egenciml ¥y fines industrimles a lo descrito en
la precedente Memoria Degcriptiva y gréaficamente repre-
gentado en el adjunto plano para su mejor comprensidn.
Esta Memoria consta de SEIS hojas mecanografia-

das por una sola cara a doble espacio en 131 lineas.

Madrid, 9 de Octubre de 1.958
Por asutorizacién del interesado,
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D.Gormalo Blanco Cardader  Hea inisa
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