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P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

P O R  V E I N T E  A 1 O S 

E N  E S P A Ñ A  
S o l ic i t a d a  a  fa v o f  de D. Gonzalo Blanco Cardador, de nacito 

n alid ad  e sp añ o la , dom iciliado  en BARCELONA C /. Casanova 

n a. 94 .

p o r

= ;= ;= ;= ;= ;= .= ;= ;= ;= "S IS T E M A  AUTOMATICO AVISADOR DE FALLOS 

EN LA REFRIGERACION DE LOS AUTOMOVILES =

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

La p resen te  invención se  r e f i e r e  a  un sistem a 

autom ático av isad o r  de f a l l o s  en l a  r e fr ig e r a c ió n  de lo s  

autom óviles.

En algunos t ip o s  de au tom óviles, l a  re fr ig e ra c ió n  

de agua d el motor se  e fe c tú a  por medio de una c o rr ie n te  

de a ir e  con tro lad a  por una m ariposa y regu lad a  por medio 

de un term ostato  que e s t á  en con tacto  con e l  agua d e l r a  

d iad o r , de forma que a  medida que aumenta l a  tem peratura
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se  perm ite un mayor cau dal de a i r e  de re fr ig e ra c ió n  p ara  

c o n tr a r r e s tr a r  dicho aumento de tem peratura y e s ta b le c e r  

nuevamente e l  e q u il ib r io  co rrespon d ien te .

E ste  sistem a tie n e  e l  inconveniente de que cuando 

e l  term ostato  su fre  una a v e r ía ,  e l  agua se  consume r á p i­

damente, por no e x i s t i r  d is ip a c ió n  del c a lo r  a tra v é s  del 

a i r e ,  puesto  que l a  m ariposa permanece ce rrad a  o b ligad a  

por e l  m uelle de c ie r r e .

E ste  aumento de c a lo r  no es ap erc ib id o  por e l  con 

d u ctor, por e s t a r  s itu ad o  e l  motor en l a  mayoría de lo s  

ca so s  en l a  p a rte  t r a s e r a  de lo s  coch es, sigu ien do aumen­

tando l a  tem peratura h a s ta  acc io n ar un con tacto  term oélec 

t r ic o  que enciende una lám para de se ñ a l co locada en e l  

cuadro de in strum entos.

Cuando e sto  o cu rre , e l  motor e s t á  pasando por una 

tem peratura p e l ig r o sa  y que va en aumento, lo  c u a l de no 

rem ediarse inm ediatam ente, puede o casio n ar a v e r ía s  muy 

c o n sid e rab le s . Todo e sto  admitiendo que e l  c ir c u i to  e lé c ­

t r ic o  de se ñ a le s  e s té  en p e r fe c ta s  co n d ic io n es, ya que s i  

e l  c ir c u ito  e lé c t r ic o  f a l l a ,  e l  motor puede l l e g a r  a aga­

r r o ta r se  o quedar in u t i l iz a d o  s in  que e l  conductor lo  hay t̂. 

podido e v it a r .

Debido a  l a s  m ú ltip le s  p o s ib il id a d e s  de que e l  

c ir c u ito  e lé c tr ic o  f a l l e ,  como por ejemplo ten er l a  lámpa 

r a  fundida e x i s t i r  un f a l s o  con tacto  en e l  c i r c u i to ,  no 

responder e l  con tacto  term o eléc trico  con ex ac titu d  a  l a s  

tem peraturas p r e v is ta s  y o tr a s  anom alías que pueden pre­

se n ta r se , r e s u l t a  muy in se g u ra  l a  e fe c t iv id a d  de dicho 

sistem a ya que e l  c ir c u ito  e lé c t r ic o  actualm ente u t i l i z a ­

do, adolece d e l d e fecto  de no in d ic a r  s i  se  encuentra en
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buenas condiciones de fundionataiento o no, puesto que 

normalmente l a  lám para de señ a l aparece apagada.

Los re s ta n te s  c ir c u i to s  de av iso  (p resió n  de 

a c e ite  y c o rr ie n te  de l a  dinamo) se  encienden a l  poner 

e l  con tacto  y se  apagan a l  fu n cion ar e l  motor cuando no 

hay a v e r ia , por lo  que su  comprobación es au tom ática, no

ocurriendo i g u al con e l  de l a  tem peratura d e l agua, por 

permanecer apagado e l  s istem a de se ñ a liz a c ió n .

Con e l  nuevo s istem a  autom ático av isad o r  que se  

r e iv in d ic a , se  subsanan de una manera t o t a l  y ab so lu ta  

lo s  c ita d o s  inconvenientes y todo e l lo  mediante un inge 

n ioso  y s e n c i l lo  d isp o s it iv o  que o fre ce  una seguridad  

t o t a l  como in d icad or de f a l l o s  en l a  r e fr ig e r a c ió n  de 

lo s  au tom óviles, ev itán dose con e l lo  l a  p o s ib il id a d  de 

que pueda p a sa r  d esap ercib id o  e l  f a l l o .

P ara  que l a  id e a  gen era l anteriorm ente expuesta 

pueda se r  más fác ilm en te  comprendida en l a  d escrip c ió n  

que sig u e  nos vamos a  r e f e r i r  a  l a  lám ina de d ibu jo  que 

se  acompaña que nos m uestra un caso  de r e a l iz a c ió n  prác 

t i c a  d e l nuevo sistem a autom ático av isad o r  de f a l l o s  en 

l a  r e fr ig e ra c ió n  de lo s  au tom óviles, naturalm ente que 

tra tán d o se  de un ejemplo a c la r a to r io  e l  d ibu jo  en cues­

tió n  deberá in te r p r e ta r se  en su más amplio sen tido  y sin  

c a rá c te r  l im ita t iv o  alguno.

En dicho d ibu jo  se  rep re se n ta  una v i s t a  en p ers 

p e c t iv a  d e l nuevo sistem a ap licad o  a l  rad iad o r  de un 

autom óvil, indicándose por - 1 -  e l  rad ia d o r , por -2 -  e l  . 

v e n tila d o r , por -3 -  e l  in te rru p to r  térm ico , por -4 -  e l  

in te rru p to r  controlado por term o sta to , por -5 -  l a  cone 

xión  a l  cuadro y por -6 -  l a  lám para de se ñ a liz a c ió n .
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E l in te rru p to r  -4 -  montado en p a ra le lo  con e l  

con tacto  térm ico - 3 - ,  permanece conectado in c lu so  con 

e l  motor f r ió  manteniendo por tan to  l a  lámpara de seña­

l iz a c ió n  - 6 - ,  encendida.

Al. poner e l  motor en marcha y empezar a  e le v arse  

l a  tem peratura, e l  term ostato  se  d i l a t a r á  actuando sobre 

l a  m ariposa p ara  dar paso a l  a i r e  de r e fr ig e r a c ió n . E ste  

s istem a mecánico, m ariposa term ostato  o cu a lq u ie r  o tro  

elemento de lo s  que se  mueven por e fe c to s  d e l c a lo r  d e l 

motor, ac tu ará  sobre e l  in te rru p to r  —4— montado en p ara  

l e l o ,  abriendo e l  c ir c u i to  y apagándose l a  lám para de 

tem peratura - 6 - ,  radicando en e l lo  e l  que tddo funcione 

normalmente.

G racias a l  hecho de encenderse l a  lám para estan ­

do e l  motor f r i ó  se  obtiene una g a ra n tía  t o t a l  d e l buen 

funcionamiento de l a  lám para y del c ir c u ito  e lé c t r ic o .

S i a  p e sa r  d e l buen funcionam iento d el co n tro l 

de r e fr ig e ra c ió n  e l  motor Be c a le n ta ra  excesivam ente de­

bido a condiciones extrem as de l a  tem peratura ambiente 

o tra b a jo  muy pesado, e l  con tacto  term o eléctrico  -3 -  ac­

tu a r ía  encendiéndose también l a  lám para de av iso  - 6 - ,  

ex istien d o  también l a  g a ra n t ía  de que e l  c ir c u ito  e léc ­

t r ic o  e s t á  en condiciones p ara  ac tu a r  también en e l  últjL 

mo c a so , o se a  que l a  lám para -6— se  encenderá cuando en 

regimen de funcionamiento d e l motor, l a  r e fr ig e ra c ió n  

su fr a  a v e r ía  y también cuando l a  tem peratura se  hace pe­

l ig r o s a  y actú a  e l  in te rru p to r  térm ico normal - 3 - .

Al dar l a  l la v e  de co n tac to , l a  lám para - 6 -  se  

encenderá por e s t a r  l a  m ariposa d e l a i r e  c e rrad a , garan­

tizando con e l lo  e l  buen funcionam iento d e l c ir c u ito  e léc
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t r i c o ,  y unos minutos después de poner e l  motor en mar­

cha d icha lám para -6 -  se  apagará a l  empezar a  a b r ir s e  l a  

m ariposa del a i r e .

S i  e sto  no ocurre y l a  lám para -6 -  permanece en­

cen dida, e l lo  co n stitu y e  e l  a v iso  de que e l  sistem a de 

r e fr ig e ra c ió n  no funciona correctam ente, debiéndose co lo­

c a r  en dicho c a so , l a  m ariposa en l a  condición  f i j a  de 

a b ie r ta  to talm en te .

D e sc r ita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  y co n sti 

tu ción  del sistem a autom ático av isad o r  de f a l l o s  en l a  

r e fr ig e ra c ió n  de lo s  au tom óviles, se  ha de hacer co n star  

que podrán s e r  v a r ia b le s  lo s  m a te r ia le s , formas y tama­

ños de cu a lq u ie r  d e ta l le  co n stru c tiv o  a s í  como que podrán 

in tro d u c ir se  v a r ia c io n e s  secu n d arias que no a lte re n  l a  

e se n c ia lid a d  de su  o b je to  que se  pone de m an ifie sto  con 

l a  s ig u ie n te

N O T A

Los puntos nuevos que se  presentan  p ara  s e r  r e i -  

(v in d icados en l a  p resen te  P aten te  de Invención son :

1&.— "S istem a autom ático av isad o r  de f a l l o s  en 

l a  r e fr ig e r a c ió n  de lo s  au tom óviles, c a ra c te r iz a d o  por 

comprender un in te rru p to r  con tro lado  por e l  term ostato  

[que se  in te r c a la  en p a ra le lo  con e l  in te rru p to r  térm ico 

de manera que con e l  motor f r í o  permanezca conectado y 

con l a  lám para de se ñ a liz a c ió n  encendida y porque dicho

! in te rru p to r  montado en p a ra le lo  es su sc e p tib le  de s e r
!
a b ie r to  por medio d e l sistem a mecánico m ariposa, termos­

ta to  o s im ila r ,  movidos por e fe c to  d e l c a lo r  d e l motor.

2*"SIST33MA AUTOMATICO AVISADOR DE FALLOS EN LA RE-
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FRIGHRACION DE LOS AUTOMOVILES", de conformidad en un to ­

do en lo  e se n c ia l y f in e s  in d u s t r ia le s  a  lo  d e sc r ito  en

sentado en e l  ad junto plano p ara  su mejor comprensión.

E s ta  Memoria co n sta  de SEIS h o ja s  m ecanografia­

das por una s o la  c a ra  a  doble esp acio  en 131 l in e a s .

M adrid, 9 de Octubre de 1.958 

Por au to r iz a c ió n  d el in te re sa d o .

130 l a  precedente Memoria D e sc r ip tiv a  y gráficam ente repre-
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