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]'Ei presente Modalo de Utilidad se refiere a unos perfeccionamientos en

vehiculos para el trapnsporte de caballos de carrera, que en lo sucesivo s*

-lq-

[
denominaran "vans”, que estan especialmente disefiados para el embarque y

el transporte de caballos de carrera, siendo mas precisamente 4stos vans -
del tipo que comprende, por una parte, un chasis montado sobre ruedas y,
por otra , una caja dispuesta por encima de este chasis y provista, en su

extremidad, fe una abertura de embargue.

. !
Los vans conocidos estdn, en todos los casos, constituidos por

camiones ¢ vehiculos que comprenden una caja fijada en el chasis. Ahora -
|
|
bién, tal Aisposicion presenta como inconveniente mayor el hecho de que,
!
By . . !
para desembarcar los caballos que se encuentran en el interior, es necesa-

rio hacerlos descender reculando sobre un puente de embarque, lo gue’.cens—

e i

tituye una manipulacidn relativamente compleja. Ademas, a menudo, 4] °rgcu=

lar, los caballos colocan el trasero al lado Ael puente, en el vacid;“lo Que

ocasiona ma caida del casco del caballo y puede conducir por este .sotivo!
a wna fractura de la pata. En particular esto es lo que ocurre con lq§,vans

de gran dimensidn, que transportan por ejempleo tres caballos, pueste.que
T
el chasis debe estar entonces relativamente al*o con respecto al suelq, -!

encontrandose el piso de la caja de 700 a 1.000 mm del suelo. No sé_ﬁﬁgde

i
. . . . o
evitar este tipo de accidente mids que previendo una segunda persona-.que -
gnie los cuartos traseros del caballo, a fin de que éstos permanezeag’en =

el eje del puente, Otro inconveniente de este tipo de vans radica todavia

i
|
en la falta de claridad que impera en el interior de la caja, lo que hace!

a menudo muy dificil el embargque de caballos espantadizos & asustadizos. %

Procisamente por esta razon la presente invencidén tiene como |
finalidad remediar estos inconvenientes ¥y, a este efecto, tiene por obje—é
to un vans del tipo mencionado que se caracteriza porque la caja se montaE

movil en rotacion alrededor de un eje vertical sobre el chasis y comprenﬂé

otra abertura de embarque en su extremidad opuesta.
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i
Dicha disposiecién permite, una vez embarcardos el 6 los caba= |
1los de la forma habitual, y trds el transporte, bacer pivotar la caja mg

vil 180¢2 y utilizar la abertura opuesta para cdesembarcar los caballos en|

"

sentido inverso, con calma y seguridad, sin ningﬁn riesrso de adci’ente y !

i
con ayula de una Sola persona, y no de dos personaS. Igualmente se Puede,

s . |
segin se desce hacer viajar los caballos con la cabeza 6 bién en el sen— |

ti?o Ae la wmnrcha Ael vehiculo & bién en sentifo contrario. Finalmente, !
se puede embarcar los caballos después de liaber Aispuesto la caja en senﬁi
7o transversal al chasis, haciéndola pivotar 90?2 y después Ae haber libe~
rado las dos aberturas opuestas, lo que Aa una claridad total al interior
Ae la caja ¥y permite embarcar sin ninguna dificulted los caballos asustaf
Aizos 6 espantadizos.

En el caso en que el vans comprenda un puente de embarque le—
vantable que obture la abertura de embarque, esta disposicidén puede pre—é
verse igualmente para su otra abertura de embargue. Asi pués, cuando 1lg

. . - . ’ -
caja Se dispone transversalmente como se ha indicadlo m&s arriba, alngue, !

en virtud de su forma general alargata, Se ponga a haces a una y otra par

te del chasis, los Aos puentes abiertos sirven de apoyos anti-balanceo ¥
de estabilizadores Aurante el embarque 6 el Aesembarque.

!

Preferentemente, el van puede comprender ademas un cajén fi-

jo montafo sobre el chasis hacia adelante de la caja mévil, cajén que pPre

sente, ff'ente a esta caja, una pared vertical aproximedamente en sector de

superficie cilindrica. BEsto permite el paso y el gulsdo de los dngulos dé
la caja mévil contra este cajén fijo. Fuede limitarse al spesor necesarid
para la pared cilindrica $. incluso Présentar mayores ﬂimensiones,»de nodo
a constituir una caja fije que sirva de guarnicioneria 6 fe habitdculo ng
ra los jinetes, conductores 6 mozos.

De una forman particularmente ventajosa, la caja mévil puede

fijarse sobre un falso chasis Adispuesto por encima del chasis, interponién



dose un cojinete de eje Vertical entre chasis y este falso chasis.
La descripeidn que sigue a titulo de ejemplo no limitative y
con referencia a los dibujos anexos, tiene finicamente como finalidad hacer

comprender como puede Ser realizada en ia practica la invencion., Zn estos

5} dibujos:

la fignra 1 representa una vista en alzado lateral Ae un van

conforme a la invencion. ‘

La figura 2 representa une vista superior, con el techo quita-
do, “e este van . ;
10 n

La firura 3 representa una vista en alzado lateral con propor—
ciones reales no respetadas, de la parte del chasis.
La fizura 4 representa una vista superior “el falso chasis de:

. la figura 3.

La figura 5 representa una vista parcial y a mayor escala Aél;
- !

15 cojinete Ae montaje Ae este falso chasis.

El vans representsdo en estas figzuras estd constituido por un |
camién del tipo que comprende, por una parte, un chasis 1 montado sobre —;
ruedas 2 y,por otra, una caja 3 dispuesta encima de este chasisy provist;,
en su extremidad posterior, de uma agertura de embargue 4. La caja 3 se —§
20 Aescompone en una caja propiamente dicha 5 destinada al transporte de losi

caballos y Aispuesta en la parte posterior y em un cajén é caja fija 6 dis

puesto en la parte anterior de esta caja ¥ que sobrepasa parcialmente la:

cabina de conduccidén 7 del camion.
Ml clhinsis se descompone por su parte, como se muestra en ﬂeta%
25 lle en la figura 3, en un chasis propiamente dicho 8, en el que se montan,
por una parte en la porcién posterior un falso chasis 9 destinado a recibir
la caja B y, por otra, un piso 10 del cajon 6.
El chasis 8 estd constituido, en lo esencial, por dos larguerés
|
11 que se extienden, como Se muestra en la figura 4, en toda la longitud :

i
|

30 Yael vehiculo. El falso chasis 9 se extiende, al igual que la -caja 5 que -
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soporta, a partir de la extremidad posterior del vehfculo y en una longi#

)
tud tal que esta caja puede contener tres boxes 12 Aispuestos lado a lado
en el sentido Ae la longitul, asi como Aos lugares libres 13 Ae circulacién
para el -ersonal dispuestos respectivamente en la varte anterior y en la |
posterior de estos boxes. dYste falso chasis 9, cuya anchura es netamente

superior a3 la separacién de los largueros 11, estd constituido por hierro

en C o0 en U, ¥ comprende mas precisamente un marco exterior 14, en cuyo

interior se disponen dos largneros 15 ¥y cuatro traviesas 16, constituyend§
las largueros y las dos traviesas centrales ajroximadazente un cuadrado -
cuyo lado es del orden de magnitud de la separacién de los larzueros 1l.
&l falso chasis 9 se monta, movil en rotacion, alrededor Ae un
eje vertical X~X, por encima “el chasis 8, por nediacidn de un cojinete d;
eje vertical 17. Este cojinete 17 estd constituido por una “cble corona dé
bolas que comprende, corio Se pone de manifiesto en la figura 5, una coroné
inferior 1B que se fija sobre el chasis 8 y otra superior 19 que se fija i
bajo el falso chasis 9, rodanco un trén de bolas 20 entre dos collarines %
verticales de estas coronas. El Aiametro interior de la corona 19 es al -
menosg igual al lado fel cuadrado mencionado mas arriba, defimnifo por el fél
so chasis 9, de modo que esta corona superior 19 pueda fijarse en ocho -
puntos, bajo las traviesas y larguocros del falso chasis 9, por ejemplo po%
empernado. Asimismo, la corona inferior se fija en al menos cumatro puntosi
soEre los largueros 11 del chasis 8, por ejempio igualmenﬁe por empernadoz
Esta Aoble corona puede asi cuaplir la mision de un cojinete a bolas y pq?
mite al falso chasis 9 y a la caja 5 que lleva, efectiar mma rotacion cotr—
pleta ya sea hacia la derecha 6 bién hacia la izquierda. Esta manipulaciéﬁ
se efectia por ejemplo con ayuda de un motor 21 dispuesto en el interior
de la doble corona y cuyo arbol de salida lleva una roldana de friccién de
bastante gran Aidmetro 21 que arrastra por frotamiente la corona mévil so=

|
. - : 3 . . ¢
perior 19, Esta manipulacidon podria gobernarse igualmente mediante wn trén

- o . 4 . 4 . 4
i Ae engranajes, o incluso por medio de un wmotor hidraulico, 0 simplemente
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de forma manual. i

4 . ¢ 4
Z1 falso chasis 9 descansa, adeaas, en posicion normal en cua-
tro drganos de apoyo 23 fijados sobre el chusis principal 8 y dispuestos -
. . . . I
aproximadamente en los cuatro angulos o esSquinas del falso chasis. Estos }

apoyos permiten evitar un balanceo de ia caja llevada por el falso chasis

furante el transporte. Lgualmente esta previsto, aproximadamente en cada

uno e los custro dngulos del falso chasis, cerrojos de seguridad no repre
dentados que permiten la inmovilizacidn de este falso cliasis sobre el °hﬁ%
sis principal 8 y evita asi toda rotacién de la caja 5 durante la marcha -
del vehiculo. ©s esencial hacer notar que este montaje del falso cliasis,
con ayuda del cojinete 17, permite una aﬁaptacién sobre cualquier tipo de'
chasis de camion, sin ninpuna limitacidn.

la caja 5 se fija definitivamente de forma clésica sobre el f@l
so chasis 9 al ques rodea merced a una faldilla exterior. Zn cada una de sés
extremidades presents una abertura 4 que esta cerra’a por um puente plega%
ble 24, estando provisto cafa umo de los fdos puentes de un compensador deé

’ I
levantamiento. Los boxes 12 de la caja estdn Adelimitados merced a Jos flqg
cos ianferiores 25 y a barras de ﬂintei y de retroceso 26. Lla ﬂisposiciéui
de esta caja es completa’a con venianas laterales de ventilacioén 27 y cong
dos pequeflas puertas laterales de acceso 28 previstas en cada extremidad %
de la caia.

Bl cajon, 6 caja fija 6, Aispuestu <a la parte delantera de la
caja pivotante 5, se encuentra fijado definitivamente sobfe un piso 10 qué
a su vez estd fijado sobre los larguervs 11 del chasis 8, por mediacidn de
estribes 29 y con interposicion de maderas longitufinales 30. Esta caja fi-
ja, que presenta ipualmente una puerta iateral 7e acceso 31 comprende una
pared posterior 32 que es concava y ofrece la forma de un sector de cilin-
dro centrado en el eje de rotacion X-X de la caja pivotante 5, viniendo lés

aristas verticales de esta pared cerca de las aristas enfrentadas de la cg

Ja 5. A lo largo de estas aristas se disponen 708 retenes de caucho planoi
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15

:33 qné se extienden del piso hasta la techumbre ¥ que sirven de junta en-

{tre la caja fija y 1la caja pivetante.

Bl vans asi Aescrito se utiliza del Siguiente modo: al estar -

dispuesta la caja 5 en posicidén normal, los caballos son eczbarcados despué

del pliegue del puente posterior 243 una vez en su lugar de destino, se ha

T

ce pivotar la caja 5, 1802, merced al motor 21, de uodo que sea el segundo

puente 24 el que se encuentre en la parte posterior y que se pliegue, per—-l
mitiendo asi el desembarque de los caballos, con la cabeza hacia adelante.%
Igualmente es posible Aisponer en el desembarque la caja 5 -
transversalmente, de modo a abrir simultdneamente los dos puentes 24, a fi;
de que el interior Ae la caja quere perfectamente iluminado.

Descritp suficientemente la ﬁaturaleza del invento, asi como -

la manera de realizarlo en ia prdctica, debe hacerse constar gque las Ais~

posiciones anteriormente indicadas son susceptibles de modificaciones de —.
;

detalle en cuanto no alteren su Principio fundamentale.
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‘dos vans del tipo que comprenden, por una parte, un chasis montado so-

-.7 -

REIVINDICACIONES

l.~ Vehiculo de transporte de caballos de carrera, denomina-

bre ruedas, y por otra, una caja dispuesta por encima de este chasis y

provista, en su extremidad, de una abertura de embarque, caracterizado
porque la caja se monta mdévil en rotacién alrededor de un eje vertical

sobre el chasis y comprende otra abertura de embarque en su extremidad

opuesta.

2.- Vehiculo seglin la reivindicacién 1, caracterizado porgue
en el caso en que ccmprendan un puente de embarque levantable que obtu-

re la abertura de embarque, esta disposicidén puede preverse igualmente

¢ e
-
.
L ]

para su otra abertura de embarque.

3.- Vehiculo segGn una de las reivindicaciones 1 y Z,.cadrac-~

terizado porque comprenden, ademés, un cajén fijo montado sobre &l cha-
sis hacia adelante de la cagja mdévil, presentando este cajén enfrente de

esta caja una pared vertical aproximadamente en sector de superfj¢ie cis

lindrica. .

® o
.

k.~ Vehiculo segn la reivindicacién 3, caracterizagdy porque

Juntas de estanquidad se disponen a lo largo de los dos lados dp:ig pa~-,

"o }
i
red posterior del cajbén fijo.

5«- Vehiculo seg(n la reivindicaciébn 3, caracterizado .pprque

el cajén constituye una caja fija que sirve de habiticulo & de guarnieci

!

2}

)

neria. !

|

6.- Vehiculo segOn una de las reivindicaciones 1 a 5, carac-
terizado porque la caja movil se fija sobre un falso chasis dispuesto

por encima del chasis, interponiéndose un cojinete de eje vertical cn-

tre este chasis y el falso chasis. ‘ '

7.~ Vehiculo seglin la reivindicacién 6, caracterizado porque]
est4 previsto un cerrojo de seguridad en cada uno de los angulos del '
|

falso chasis de modo a inmovilizar la caja mdvil con respecto al chasis.



8.- Vehiculo segln la reivindicacion 6, caracterizado porque
la caja movil descansa en cada uno de sus angulos sobre apoyos fijados
sobre el chasis.

9.- Vehiculo segin la reivindicacion e, caracterizado porque
el cojinete vertical esta constituido por una doble corona cuyas dos
partes se fijan respectivamente sobre el chasis y el falso chasis, in-
terponiéndose un juego de bolas entre las mencionadas partes.

10.- Vehiculo de transporte de caballos de carrera, tal y cjo
mo queda sustancialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en
los dibujos adjuntos.

Esta Memoria consta de 8 hojas escritas a maquina por una

*

sela cara. KT

Madrid, o
Jacques, Gaston BOISARD.
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