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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, -de
26 dg Julio de 1929, en su texto refundido publicadOfei'BO
de AFril de 1930, establece los caracteres de patent&iili-
dad he las invenciones de tnpo industrial que tlenen'pp%

=obJeLo obtener ventajas sobre 1o ya conocido, admltlendo

por con31gulente como patentables, las nuevas méqulnas”“a-}

plitud de conceptos previstos como patentables, ha lIEiédo

,. LR ]

al legislador a aclarar (Arte. 46) que la enumeracidnp® tYp-

opav

tenlda en dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no

tos de tipo cientifico (Arte, 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serdn patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una meaora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
tizulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rurse, que la invencidn a que.se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicés
Y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidén exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jjora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibdn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),

- V ° - & 7 . ' V 3 L
paratos, 1nstrumentos, procesos de .fabricacion, etc. 'Ld am, I

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien | .’
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La presente invencidén, segin se expresa en gl
PYXZ X/

enunciad - de esta Memoria descriptiva, consiste en qxgns--

misibn para frenos en carritos de arrastre manual.

. .’ s ' ) ) . i

campd de aplicacion en grandes supermercados, esta01on%s,
: LT ET. . N

aeropuertos, centrales de transporte, etc, y precisap Se un

1 o o

sistema de frenos que lcs inmovilice y reténga su iggiﬁ%a
a la rodadura, siendo la solucién mads comunmente emﬁiéaaa
la de ubicar unaos vastagos desplazables sobre los eléﬁEﬁL

tos de rodadura, de forma que cuando se desea la inmovili-

zacién o el frenado del carrito, dichos vistagos incidan

sobre las ruedas, venciendo su tendencia al giro. Los dispo]

"sitivos de comando de estos vastagos siendo variados presen

tan un problema comln de fiabilidad del conjunto, circuns-

tancia que resuelve ventajosamente el presente dispositivo.
Merced a un sistema de brazos de palanca, se con-

sigue hacer incidir sobre el vastago desplazable axialmen-

te, un brazo que en su extremidad presents un bisel inciden

te sobre lz extremidad superior del vastago, de manera que

al ser desplazado el brazo, dicho bisel ejerce una funcidn
empujadcora sobre el extremo libre del vastago obligando a
su cabeza a enclavarse cobre el elemento de rodadura. Se
ha cohseguido, de esta forma, el efecto de frenado dzsesado.
| La invencidn prevé dos posibilidades de realiza-
cién segln que se desee un frenado de los dos ejes del ca-
rrito o bilen sea suficience, unicamente el frenado de los
elementos de rodadura correspondientes a un fnico ejé. Am-
bas solucicnes son equivalentes y en la solucidén més ampla

el sistema de frenado de las cuatro ruedas estd coordinado

por una palanca dispuesta transversalments que relacicna
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‘un bisel -5- ubicado en correspondencia con la extremidad

los elementos de mando de ambos ejes.

.
owie

o .2 , L] .
Para complementar la descripcidn que segulqamente

se va a realizar y con obJeto de ayudar a una mejor.fqﬁpreg
sién de las caracteristicas de la invencidn, se aco&ﬁéﬁh a
. . |
la presente Memoria descriptiva y formando parte inté@rantel
de la misma de una hoja Gnica de planos en 1la que,céﬁ'éﬁrgg
. e e
ter ilustrativo y no limitativo se ha representado l&ﬁsi-
guiente: | e
' o0 &a

La figura 12 muestra una vista en planta ihfadior
de un carrito al gue se le ha dotado'de la transmisién pa-
ra frenos a sus cuatro ruedas.

| La figura 228 nmuestra una vista de alzado, secciof
nada, del véastago de frenado y-su hrazo accionador.

A la vista de las mencionadas figuras, y como pug
de comprobarse, la transmisién para frenos en carritos de
arrastre manual queda constituido a partir de un vastago
-1-~ desplazable axialmente y cuya cabeza -2- es susceptible
de incidir sobre las respectivas ruedas -3~ del carrito,

estando el vastago -l- comandadoc en sus desplazanmientos

poxr un brazo —i4- desplazable horizontalmente y dotadoc de

sﬁpericr del vastago. Los brazos -4- correspondientes a uno
de los ejes del carro estan unidos, articuladamente entre
si, mediante rdtulas o elementos sinilares -6- a una palan=-
ca comin -7- que se articula mediante el punto =8- al bés—
tidor del carro y se prolonga en una extrenidad de acciona=-
miento -9-, por parte del usuario.

Cuando al carrito de arrastre manual se le dota

de freno en sus des ejes, la estructuracién descrita ante-

riormente, se repite en ambos ejes y las palancas comunes

AR
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‘arti&ulados -12=- y =13=~.

w

~7= v ~7'- se relacionan entre si por una palanca central

-10--, unida articuladamente por su punto medio —11-<@1:bas-7
[ ]

tido% del carro y que por sus puntos extremcs se artiula

. L)
a lag palancas -7- y =7'- con el concurso de los plqﬁqgk
1

.

*ww
L]

ilearced a esta configuracién el accionamienkqg e

. *
una de las palancas -7- 6 =7'- conlleva, necesariamedtd,

I

LR
a una funcién andloga de la correspondiente palanca,<fa%6n
L ]

por la cual los diferentes brazos -4-— y -4'—- por medi¥cidHn
de sus biseles ~5~, obligarén a las diferentes cabezas -2-
de los vastagos -1- a enclavarse sobre los elementos de

rodadura -%-, proporcionando la funcidén de frenado deseada.
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Hechsa la descripcidén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalleg, fe
realizacién de la ides sxpuesta, pueden variar, es ddair,

.
que pueden sufrir pequeilas alteraciones, basadas sigquf

NV
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen

LN g

cia los que quedan reflejados en los phrrafos de 1la degcrip,

cién hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto viqgnté

»
A K]

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentg@}es,
en su apartado tercero, "los camhios de forma, dimeﬁgi;;gs,
proporcicnes y wmaterias de un objeto ya patentado" fﬁﬁﬁﬁdo-
as{ el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podré& époyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia.

‘Este prinéipio, en cuanto al alcance de la protec-

cién del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencics del Tribunal Supremo, y entre -

ellas, como mis terminantes, en las de fechas 16 de octubre

de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re-
dacta a continuacibén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo pérrafo del aspar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En restimen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeréd sobre las reivindicaciones si-
guientes:
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-pectﬂvas ruedas,

1. TRANSMISION PARA FRENOS EN CARRITOS DE ARRAS-
TR¥ MANUAL, que estando especialmente concebida para ,d¥spo-
i ,
sitivos de freno en los que existen véstagos desplazables -

axialmente y dotados de cabezas que inciden sobre ldb.fgs-

v Ba
esencialmente se caracteriza porque chda -
i “
vhstago es desplzzado verticalmente por un brazo suschgi—
L] r [
ble de desplazamiento horizontal y dotacdo de un bisels en. co
- 2 -

Suwm

rrespondencia con la extremidad superior del véstago;egqpeg :

.A‘IB

pondiente, habiendose.preyisto que los brazos corresgondéqa
tes a las ruedas de uno de los ejes imaginarios del c;;gb -
estén unidos articuladamente & una palanca comfn, que uni-
de a su vez articuladamente al hastidor del carro, se pro-
longa en una extremidad de accioﬁamiento por parte del usua
Tio.

2. TRANSMISION PARA FRENOS EN CARRITOS DE ARRAS-
TRE MANUAL, segln reivindicacibén 12, caracterizada porque -
esta estructura, susceptible de repetirse en las dos zonas
extremas del carro, incorpora ademds una palanca central que
por su punto medio se une articuladamente al bastidor del cg
TrTo y Qque DOT Sus gzonas extremas se une también articulada-
mente a locs extremos internos de las palancas de accionamieg
to, estableciendo una transmisidn entre las mismas.

3. Se reivindica por Gltimo cHhmo objeto sobre _

el que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita:

TRANSMISION PARA FRENOS EN CARRITOS DE ARRASTRE MANUAL.

T — e . — - ———— fo — —ay,




. 1 Todo conforme queda descrito y reivindicado en 1a
L presente Memoria descriptiva que consta ¢ ocho péaginad me-
L. o : .
canogfrafladas y dibujos adjuntos. bon
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5 \ Madrid, 12 de Julio de 1979
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