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' 51 invento concierne a un dispositivo para la
separación de burbujas de vapor en la disposición de trans 
porte o alimentación de combustible de un motor de combus 
tión interna, con un alojamiento que tiene una admisión de 
combustible y una descarga de combustible, el cual aloja­
miento biene una boca de salida de gases dispuesta central 
mente y en nosición vertical en la tapa del alojamiento.

Isneciaímente en el caso de vehículos autom6#-j¿-J 
les con motores de combustión interna provistos de carbu­
rador, aparecen problemas debidos a burbujas de vapor en ¡ 
ei sistema de transporte de combustible, asta formacióp.
burbujas de vapor es favorecida, especialmente por el hecho!

* *  +

de que en el recinto del motor la conducción de combusti­
ble hacia el carburador discurre en estrechísima nroximi-

- * .

dad con respecto ai motor y de este modo se aumenta la'tem
.  .oeratura del combustible transportado. Las burbujas de Va- 

por contenidas en el combustible aportado perjudican ai-** 
funcionamiento del carburador y en el caso extremo pueden 
conducir a la carada del motor, cuando como consecuencia 
del efecto bloqueador de las burbujas ya no se garantice 
el abastecimiento del motor con combustible líquido.

be ha intentado suprimir estas desventajas me­
diante separadores de gases en el sistema de transporte 
de combustible. Las soluciones hasta ahora conocidas tie­
nen, sin embargo, todas ellas la desventaja del gran volu 
men constructivo y de la construcción costosa.

Ir invento se basa en la misión de crear una dis 
posición para la separación de burbujas de vapor, que jun 
to con una construcción sencilla y pequeña altura construc 
tiva garantice una buena evacuación de ios gases.

M o j M t u t m  J -
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. ' dsta misión se resuelve de acuerdo con el inven,
tn por las características de la reivindicación principal. 
Las otras reivindicaciones señalan estructuraciones venta­
josas del invento.

bn los dibujos se representan esquemáticamente 
ejemplos de realización del invento y se describen con ma­
yor detalle en lo nue sigue.

Sn ellos: .* . ¡
La figura .1 muestra una sección longitudinal 

través de un separador de gases con forma predominantemen 
te cilindrica;

* w .  *la figura 2 nuestra una vista superior sobre §1 
separador de gases según la. figura 1;

la figura 3 muestra una sección longitudinal 
través de un separador de gases con forma predominantem&hT* .  .

te cónica.
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11 separador de gases representado en la figúrá 
1 se basa en el principio de separación por acción centrí­
fuga y de gravitación, ll combustible transportado entra 
tangencialmente a. través de la conexión de admisión 1 en 
el recinto 4 formado por la pared del alojamiento 2 y la 
tapa p unida estancamente con aquélla, mediante esta en­
trada tangencial de la corriente se establece una circu­
lación rotatoria en el recinto 4. Si el combustible con­
tiene burou.ias de mas o de vapor, éstas son concentradas 
en el interior como consecuencia, de la acción centrífuga. 
Este efecto de separación os amplificado por la gravita­
ción, dado que la descarga de combustible S está dispues­
ta por debajo de la admisión 1. Convenientemente la ad­
misión y la descarga son provistas con la diferencia geo-
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"désicá de alturas más elevada posible. Dado que el combus­
tible líquido es más pesado aue el gas o que las burbujas 
de vapor, por esta diferencia de alturas se separan las 
burbujas de vapor que no han sido separadas por la acción 
centrífuga. Mediante el estrechamiento cónico adicional dejL 
alojamiento 2 en su parte inferior aparece allí una acele­
ración de la circulación rotatoria del líouido, cue tiene
como consecuencia una amplificación de la separación dé . J**.
burbujas de gases en esta zona, debido a la fuerza centj¡^
fuga. . ¡

11 mas separado se acumula en el interior alpe--, 
dedor del eje longitudinal del alojamiento y asciende bar­
cia arriba. A través de un taladro 6 existente en la tapa 
3 el mas llesra a un canal 7 cue sube de modo oblicuo si- 
tuado en la tapa 3. Para, facilitar la evacuación de los**
rases, directamente por encima del orificio de admisión 1*

+ *otro taladro 8 conduce al mencionado canal 7, a través*del 
cual pueden desprenderse las burbujas de gas arrastradas 
inmediatamente al entrar la corriente. Desde el mencionado 
canal 7 se deriva - de nodo central referido al alojamien­
to *'r a la tapa - verticalmente hacia arriba ana conexión 
p; nue conduce de retorno al depósito de combustible, fan-

s
la 'el gas o del vapor de combustible. Da mencionada csfer 
10 está estructurada dimensionalmente de manera tal que en 
el caso de apoyarse centralmente en la conexión 9 cierra a 
ésta. Una salida de la corriente a través de esta conexión 
es posible entonces únicamente a través de entalladuras la 
terales existentes en esta conexión 9. Con el fin de impe-

oren sa el canal
dad es raenor cue

* 1 
' *
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dir un desprendimiento o agarrotamiento de la esfera 10, 
la tapa tiene una delimitación 11 que se extiende dentro 
del canal 7. '

11 gas separado es conducido al canal 7 a través 
de los taladros 8 y 6. Dado que la esfera 10 tiene una den 
sidad mayor que la de este gas, cae hacia abajo y deja li­
bre toda la sección transversal de la conexión 9. Por con­
siguiente el gas libre ruede salir a través de una gran . J*.*
sección transversal de la conducción.

Ji el combustible transportado no tiene ninguna^
burbuja de vapor, todo el recinto 4 del alojamiento y ej*..* *

,  * + *canal 7 quedan llenos con combustible liquido. Dado que .
* * *

los actuales sistemas de transporte de combustible están*
+ + + **estructurados de una manera tal que se transporta por la *.* .bomba más combustible que el'que necesita el carburador*^?

.  .la cantidad sunerflua es devuelta al depósito de combusti-* 
ble, las entalladuras laterales existentes en la conexión*
9 permiten un reflujo permanente en magnitud definida, 
cuando la esfera 10 ha subido hacia arriba en el canal 7 
lleno con combustible y ha llegado a apoyarse en la boca 
de salida 9. A través de la conducción de aportación, por 
medio de varios taladros 6, se evira una aproximación por 
un lado y directa de la corriente a la esfera, lo que tiene 
repercusiones negativas sobre su función.

La figura 3 representa un separador de gases con 
forme al invento, el cual tiene tres características espje 
cíales con respecto al representado en la figura 1 y des­
crito en la correspondiente descripción.

dn el ejemplo representado el alojamiento 102 
esta estructurado discurriendo cónicamente de modo conti—
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-nuo hacia abajo desde la altura de la conexión de admisión
1, para lograr de este modo una permanente aceleración de
la circulacióh rotatoria y amplificar de este modo la sepa
ración de gases por acción centrífuga, ha tana 1 0 3 tiene
en su lado enfrentado al recinto 104 un rebajo, el cual
significa un volumen acrecentado de recogida de gas. Además
de ello, mediante la forma abovedada o cónica del rebajo,
el mas senarado es conducido directamente a los taladres.J

. . . . .

106. 11 canal 107 existente en la tapa lo3 está estructu­
rado de modo casante y continuo en el ejemplo mostrado y ,
tiene una rosca en su tramo superior, esta sirve pora alo*-

*jar un tornillo de ajuste 112, con el cual se ouede ajus—
*  *  +

tar la posición de la esfera 110 en su posición extrema su
oerior. . ..* *

* *  *ha disposición descrita puede ser una pieza cóñs
...

trvetiva dispuesta por separado, aero también puede ser mol
.  . . . u*

*.* *deada mor colada junto al alojamiento de un carouraaor o*
de otra tiesa constructiva rué se encuentre en el sis-rema 
le transporte de combustible.

31079
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Los puntos que como característica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en tspaña, por VEINTE alos, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes. *

+ +, ....13.- Dispositivo para la separación de burbujas
+ + +

de vapor en una disposición de alimentación de combustible
de un motor de combustión interna, con un alojamiento que

* * * + 
* *tiene una admisión de combustible y una descarga de cotübuS

*
* * *tibie, el cual alojamiento tiene una boca para salida d&

mases dispuesta centralmente y en posición vertical eñ'Iá*
* * * .tapa del alojamiento, caracterizado cerque a) la entra&&.*
+ *

de la corriente se efectúa tangenciaimente a través de'da^ 
admisión en el recinto formado por el alojamiento y la'.tg*- 
pa; b) la salida de la corríanle se efectúa tangencialmen­
te a través de la descarga desde el recinto formado oor

20 el alojamiento /* -LO* c) la admisión está dispuesta
a mayor altura reodésic' me la descarga; d) la tapa tie—
ne un canal cue sube de nnDUO 00 Licuó; e) en esce canal des
emboca en el eje del alojamiento una conexión orientada 

hacia arriba a oartir de la tapa; y f) un taladro une a 
este canal con el recinto.

23.- dispositivo serán la reivindicación 1-, 
caracterizado porque el recinto formado por el alojamien­
to y la tapa está estructurado con forma cónica en su par 
te inferior.

3 3 .- dispositivo serán la reivindicación 13,



caracterizado porque el recinto está estructurado como un 
cono hacia abajo a partir de la altura de la conexión de 
admisión.

4a.- Dispositivo según una de las precedentes 
reivindicaciones, caracterizado porque directamente por 
encima de la conexión de admisión otro pequeño taladro con 
duce desde el recinto al canal.

5^.- Dispositivo según una de las precedente^*-! 
reivindicaciones, caracterizado porque en el canal se 
cuentra una esfera, cuyo diámetro está estructurado d^,pg.¡

, **3** 'do tal que en el caso de apoyarse sobre la conexión da^des:
carga orientada hacia arriba bloouea a ésta. ¡

ñu.- Dispositivo según una de las reivindicaciQ-*****
nes precedentes, caracterizado porque a) el canal no está,

* *  *  *

estructurado de modo continuo y pasarte, b) una delimita-*
* * ¡

ciór se extiende dentro del canal, y c) esta delimitación
á.

sostiene a la esfera en su posición extrema superior, es 
decir con el canal lleno con ccmoustible, oara ei apoyo so 
ore la conexión de descarna orientaos, nacía arrisa.

7u.— Dispositivo según una o.e las reivindicacio­
nes precedentes, caracterizado porque a.) el canal esta es­
tructurado de nodo continuo y oasante; o; el canal tiene 
en su tramo superior una rosca; c; en esta rosca esta ator 
pillado un corrillo; d) este tornillo está estructurado 
junto a su extremo orientado nacía centro cono delimitación 
para la esfera; e) este tornillo sirve para el ajuste de 
la posición extrema superior de la esfera; y f) después 
del proceso de ajuste este tornillo produce con medios apr¿ 
piados, por ejemplo mediante un anillo de estanqueidad, 
un pegamento u otros medios, una estanqueizacion del canal,



8a.- Dispositivo según las reivindicaciones pre­
cedentes, caracterizado porque la tapa tiene un rebajo en 
su lado orientado hacia el recinto.

9a.- Dispositivo seún una de las reivindicacio­
nes precedentes, caracterizado porque a) la conexión de des 
carga orientada hacia arriba desde la tapa tiene junto a 
su extremo orientado hacia el canal unas entalladuras late­
rales; b) estas entalladuras permiten, al apoyarse la este-*

*.*ra sobre la descarga, una circulación de salida; y c) la&
* *

entalladuras están estructuradas, en lo que se refiere a, ***la circulación posibilitada, correspondientemente a los^$-
quisitos previamente establecidos por la bomba de combuáti-*w * *ble y el carburador. *

103.- "DISPOSITIVO PARA LA SEPARACION DE 3URRKMS* * *
DE VAPOR EN UNA DISPOSICION DE ALIMENTACION DE OuHBUSTlMS
DE UN MOTOR BE COMBUSTION"

. .*
Nal y como se ha descrito en la Memoria que a&te*y

cede, representado en los dibujos que se acompasan y con 
los fines que se pan especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a má­
quina por una sola cara.

PorP
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