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Este invento se refiere a material mdvil de
ferrocarriles y se relucions especitlmente con sistemas
de suupensién pars vagones de pasajeros, de PoOCo peso.

Zn los vagones de pogs peso en los que la relacidn
entre ¢l peso en carga y el peso en vaclo es muay
elevada, el empleo de muelles o ballestas de blandura
deseuads se ua considerado incompatible con la conserva-

cidén de la estubilided letersl (& cousa de lu separacidn

(o]

lateral necesariamente reducids y de la baja colociem

cibén de los mmelles en los sopories convencionales s ¥
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con la conservacion de las cualidades de povimiento
uniformemente buenas y de la alture prdcticamente conse-
tante del engencie, en todu la verizcidn de cargas del
veufculo (a causa del régimen constante de los imelles
netdlicos convencionzles, y de su grun flexidn desde
la posicidn descarguda a la de can@). Pura proporcionar
cuzlidaedes de movimicnto uniforme y una albure de
enganc.e préicticemente constonte, en todas las condi-
ciones de cerga, sSe han sugerido = y en algunos casos
emplecdo - muelles neumdticos de una frecuencia cons-
tante en todu lu variedad de cargas del vehiculo, ¥y
dispuestos parc mantener constunte la oltura de &ste,
independientemente de la cargs. JTos muclles neundticos
gon desventujosos, por no ofrecer resistencis luberal
suficicente para controlur el movimiento luterul de la
carroceric o cucrpo del vesdn sobre sus soyortes,
por recuerir més espacio del cue nomalmente estd
disponitle para los muelles en la estructura de soporte
corriente, y, en el caso de fuges o de iuposiiilidad de
alimentarlos con &ire comprimide, se inachivan.

Consiguientenente, un objeto de egte invento
es proporcionar una-suspensidn de vehfculo loteral-
mente estable, sunque muy suvave, capaz de mantener
las cualidudes do desplagzemiento uniformemente buenas,
y una altura de sngaenche prdcticamente consbante en
toda la vuriedad de cargas del veilculo,

Otro objeto es provorcionur uns estructura de
suspensién de vagones, en la cue la cargy de 18
carrocerfa pase mfs directumente cus en el equipo

convencicnal desgde las paredes laterales de sostén
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de la carga del cucrpo del coche, @ los carriles,
permitiende asi el aligerar los clementos trensversae-
les de la carrocerda y dsl bvastidor de rodaje.

Un objeto adicicnal es provcrcionar un disposi-
tivo eldstico, seguro y compacto capaz de mantener cumli-
dades de movimicuto uniformes y una slburse précticamente
constante del enganc:re, en tod la veriedsd de cargas
de un vehiculo sostenido, y de controler los movimierntos
laterales del mismoe

8e consiguen los objetos enteriores, y otros
cue vucden aparecer & continuacidn, disponiendo
soportes de sostén interior dotzdos de un armazdn
rigido eldsticuments sostenido desde los drboles , y
gque sostiene un cabezal transverzal sobre el bastidor
de rodaje del velifculo, para moviniento con respecto
al mismo solamente glrededor de un eje cenbral vertical
de pivotacidngen sus extremecs , bien al exberior
dul armazdn de los montantes de ruedas, las monturas del
cebezal tlenen nuelles en los que estd sostenido el
cuerpo o carroceriu del veidlculo; el cabezal egtd
conectudo al cucrpo del veidlculo por enluces o anclajes
prolong:dos longltudinalmente, de modo quc se permiten
log movimientos rsletivos luterles y verticules entre
el cubezed y el cusrpo, pero ascuel estd retenido
contre los movimientos de gire o longitudinales con
respecto ul cuerpo. Sosteniendo el cucrpo cerca de
sus raredes lutertles de sovorte de la carg:z, en
lugar de= hacerle en su linea centzul longitudinal,
¥y sostenido el wugtidor de rodaje sobre los ejes,

en la parte dnterdor de las ruedas, los nomentos
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Tlexores verticules soore ;1 cuvegal del cuerpo y log
glenentos Trensverszles dal soporte, se réducen anre-
clablemente pernitiendo sl ¢l enmpleo de elenentos
muchno néds ligeros. Iwe situacidn nseic el interiox
del bastidor de rodaje, hace posible mantencr la
alture del cabezal suficientemente bajo pare que se
cviten le molest: excentricidza entre el cubezal ¥
los ejes ¥y lz molesta intrusién de los nuelles hacia
srriva en el inbterior de la carxoceria; tamblen
hace posivle el empleo de muelles de didmetro
relotivamente grande pars el sostén de la carroceric.
Con objeto de uwtilizar la suuve clagticildad que la
colococidn eleveda ¥y el dmplio espaciado de los
muizlles rermiten, se wtilize ung comcinscidn de muelles
neundticos, sn esta comvinacidn ,un muelle lielicoidal
suave rodes ¢l nuelle neunético y estd vrepurudo para
sogtener la carrocerds sin ayuda de éate, durtate
condicicnes dc cargs ligeras., &l muelle neumético
egtd provisteo de une vwWivule cue lo conecte @ un
genercdor de «lire comprimido, éaxa mantener la altura
del muelle prdcticemente constante.

En log diwujos adjuntos:

L fin. 1 es uno viste en planta de un tipo
preferido de disposicibén del soporte ¥ de los
nuelles.

Tao fig. 2 ee una vistoe lateral del sopcerite
representzdo enn la fig. L.

To fig. 3 es un corte verticdl longitudinal
por 1o linea 3-3 de la flg. 1.

Je fig. 4 ez v coxte vertical trensversal
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por lu 1inea 4-4 de le fig. 4.

To Tige 5 es wvn corte verticul transversal
poir lu 1inea 5-5 ds la Ffig. 3.

Lo fige 6 es un corte verticzl trensversel del
miclle de sostén de lu cerrocerde,ropresecuntado en
el sopcorte de las figuras 1 a 5,

I fige 7 es unu vistu en planta de una
forme modific.da del invento.

Lo £15.8 es una viste latercl del soporte
representado en Je fig. 7.

o fig. 9 es un corbe verticul trunsversal
por la l1lnea 9-9 de la Tig. 7.

Ia £ig. 10 es un coite vertical trensversal
ror le linex 10-10 de la Tig. 7.

Lo fig. 11 es una vista en planta de otra
formz modificude del invento.

Lo fige. 12 es una vista laterzl del soporte
representudo en lo fig, 11,

Ia fig. 13 es wn corte vertical transversal
por la linen 135-13 de la fig. 11.

Cen referencia @ los dibujos, el soporte
r@ﬁmmmmmumiﬁsf&mm&].&S<mmmmﬁcxummsl
drboles 2, cajas de engraseks rotativemente montudas en
los drboles 2 en lau parte interior de las ruedus 1,
balencines curvaedos 4 sostenidos en sus extremos
soore lis cajas de engrase 3, ¥ que se prolongsn

longitudineluente entre ellus, muelles helicoideles

o scstenidos en lus partes deprim.das de los balencines, y

un bastidor de voduje rigido 6, cue comprende montsutes

7 parse las ruedas, lengitudinelmente prolongados,
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gue conectun los montantes 7 de las ruedas, pare fomar

un ammezén rigido. lntre los muelles 5, los monbtentes 7
de las ruedas estdn deprimidrs, como se indica en 7a ,
¥y se .ullen coneciuudos por un montante central 9 y
trunsverscImente prolongado, de seccidn en forma de
caja y cue, entre zus extremnos, forms wn apoyo cenbral
en generul dirigldo Imcia arribe cue comprende un
ressjo cilindrico y verticul 10 y una superficie
enular 11 gue Jlo rodea. Un manguito cilindrico 12
de materdial antifricecidn se w@loju en el centro dcl
retejo 10, y cobre lu supe riicie wnulur 11 se dicpone
un taco amder 15 de meteriezl andlogo.

wl covezmal tronsversal 11 ez de seccldn en fonm
de ctje ¥y su wared inferior tiene un apoyo o cojinete
centrel dirigldo hacio abejo cue comprende un elemento
c¢llindrico central 18, colgunte, prepurcdo para clojarse
pivetadimente en el inberior del reteujo 10 del montante
2 del wstidor de reduje, ¥ una superficie horimontal
anulur 17 cue rodos el elemento 16 ¥y ge apoye sobre
la superiicle superior del tuco 13,por cuyo medio
la corge vertical scstenidu Tor el cubezal es soportada
en ¢l bugtidor de roduje., @l cabezal 15 puede por
ténto pivotar livremonte con respecto wl bestidor de
rodeje, pero w las oscliliciones alrededor del eje
verticul de piveotucién formado zor los elementos
cilicdricos y comcinados 10 y 158, se opondrd la
resistencic friccional ofrecidu vor el menguito 12
vy el baco 13.

Ias parces extrenos dél cabezal se prolongan

hecia el exterior u través de lus depresiones 7
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de los montuntes de las ruedas, ¥ ®e wnsanchan al
exterior de estos para formar asientos»ls paére log
muelles en Torma de copes, de gren didmetro y dirigidos
haciw srriba, en cada uno de los cuales se upoya

una comlinacidén de muelle helicoidul y newmdtico,
mejor representuds en detalle en lu fig. 6., los

apoyos 18 para los muelles tieren, cadu uno de ellos, una
palomilla colgunte 19 & la que s¢ sujebu elédsticumente
una vaerilla de snclaje 198 , longitudinalmente prolon-
gada, del tipo descrito en lu patente 21,8873 el

otro extremo d¢ la varilla de anclaje 19a estd

sujeto a una pulomilla 190 colgante del bastidor

infeiior U del verfculo, de modo e los movimientos
lateral y verticul entre lu carrvoceria y el cabezul,
estdn permitidos ,pero el cubezel esid retenido contra
el movimiento longitudinal o de tirec, con respecto

al bagtidor inferior, uste se halla provisto en sus cog-

tdos, de pestuflas cilindricas 26 colgunies, cue coine

ciden con pestbubicvs cilindricas 21 prolongadas hacisa
srribe y de cooperacidn sobre la tupu o cublerta

22 del muelle. Cuda uno de los dispositivos de
muelles represectudo en la fig., 6, comprende un

muelle neumdtico verticulmente dispuesto que contiene
copas précticamente idénticas superior e inferior

23 y 24, cada una de ollasg dotada de ele.entos respec-
tivemente dirigidos tacie arriba y mcis abajo 25 y 26,
cue se clojun en el interior de aberturas de coopera-
cidn 27 y 28 de las tupas 22 y de los upoyos 18, respec-
tivamente, de los muelles, y cue mediante pasadores

estdn retenidos contra 1i robtucidn., Ius copas 23 ¥ 24
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Bon percialicenite cilindricas como se indica en 31 ¥ 32,
perec en sus purtes inferior y supericr, respectivamente,
tienen secciones troncocdnicas 33 Yy 34 que terminan en
pewstuliug 35 y 35 horizenteles y prolengadas hacie el
interior. Dichas pestaflas, se conecten nor uvna nared
flexdible de muteriul elustdmero e comrryende ondulie
clones superior e inferior 37 y 38 regpectivemente y
una purte cilindricu 39 de conexidn, wi ids y prichicu-
mente ciligdficu de naycr dlidmetro cue las partes
ciliundricus 31 y 32 de lus copas superior ¢ inferior

ovservuréd que dqurante los moviwmientos

€2
o

F:

{

3y 24,
axiles, lés ondulaciones 37 y 38 se flexardn y rodurdn
pare formay contuc to o boerminarle con les supe riicies
clnicug extoricres 33 y 34 de las copas superior e
inferior respectivemente; 1la proporcidn de onduleciones
gue 88 colecs en contacho con la superficie troncocdnica
de lus copus, ¥y el zadlc de curvaburs de 1a rarts |
restunte, es une Ffuinecidn de la allure del =uelle en
culiuier momento dodo. Lus parites en foms de cona

del upoyo del muelle, ¥ las tupus o cubicrtes 18 ¥

22 dol nisemo, respectivamentc son de difdmetro apreciavle-
merte mEyor cue le clusrs neumdtice 23 y 24 y pro-
porcionzn wn wsiento y uvne btap pur: v nuelle helicoldel
40 cue rodea per conpleto, encerydndols, la cldnara

el

je?

neunfticu. Se observard une log &poyos y bupes
muelle dincluyen, cada unu, wn taco delgudo de material
elestémero 41 7 42 en sus cuperiicies de sohén del
muelle j sostenidas per él, respectivamente, con
objeto d¢ upugar los ruidos. Ln condiciones de carge

ligers,los mupl]ns hﬂicéidﬂles 40 sostendrdn la carga
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complets de la carroceria.
Tas tupes y asientos de los muclles, 22 y 18,

regpectivemente ,estédn provistos de pdomillas 43
44

colgantes y resaltos dirigidos haclea arribva, estos
frente a acuellas, parz el ajuste de apoyo en el caso

de fzllo de un muelle., Una de las palomillas coluuntes
43 de cada tupa de muelle, sosticne un dispositivo
valvulur 45 concctudo, por un conducto 46 & un generador
de aire comﬁrimido (no revresentudo) ¥y por otro conducto
47, & la copa superior 23 del nuelle neumdtico. Una
tercera aberﬁura'inferior 48 de la védlvula 45, comunica
con la ztmdésfera., wl Fwicionzmienio de la valvula 45
gse regula pof'el Lrazo 50 que se conectu por una
biele 51 @ la pzrte de ausiento 18 del cuabezal, de $al
modo que la vilvula 45 es influenciads por los cumbics
de aelture entre el asmienbo y la tape del muelle.
Ta vdlvula estd preparsdae de modo tal que durante lag
condicionss de corge ligera, todu la cargs de la
carrocoriu dol veniculo estd sostenide sobre el muelle
helicoldul 40, come antes se indicd; cuando el
vehlculo se carge en exceso de las condiciones de
carga ligerw, de tul modo que se comprime el nuelle
helicoidel 40,1a biecla 51 empuja el exbtremoc unido del
brazo 5C en dircceldn ascendernte haciendo asf cue la
vélvula 45 conecte el conducto 47 con ¢l tubo 46 y
adnita alre sdicional en 1o cflimera nevmdbtica.

bn cuanto el airce adiclonal cue se encuentra
en la cdmara neumdtica ha distendido el muelle
& su albure normal predeterminada, le vdlvula

45, acclonads por la biela 51 y el brazo 50 ,
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cerrard la comunicacién enyhe Aod  codmahatel 47 v 46

nagsta cue actle sobre el muelle una carga &dicilonal

due lo comprima nuevanmente. Por el contrario, cuando se
retira carge del veniculo y el muclle se abre wmds alld
de la alturs normal predeterninads, le biela 51 nard
que el exbremo exterior del bruwo 50 ge desplace hacia
abajo, poniendo en comunicacién con 1z atndsfera el
conducto 47 y permitiendo la descurga del exceso de
aire d¢ la cdmer: neunmdtica hasta que éstu, sdquiere
nuevamﬁﬁte su alture predetercinada en cuyo momento se
cerrard la védivuls.

De lo anterior resulta evidente cue dado que la

carye iigexu nomeal del vehiculo estd sostenide pox el
muelle helicoidul solemente, puede usirse un muelle
newnético ﬁenor en combinacibn con el muelle helicoidal,
que el que ge precisuria si el nuelle neumdtico Tuers
el tnico sostén de la carva del vehiculo, Suplementando
el ruelle helicoidaul con el -welle neundtico, puede
utilizarse un mielle helicoidul muy susve gque proporcio-
nard el résimen de clastilcidad y frecucnci:c adecuado
par: las condiciones de cargs ligera. Si se utilizura
solamente un mueile nelicoidal de esta naturalezua, en
condiciones de c&rga, el muelle sge comprimiria en
alto [rado y la alturs del venlculo se reduciris
aprecicblenente v causa de la bldandure del suelle.
31 se empleara un rwelle helicoidal pés rigido ,dnicemente,
seria demasiudo rigido pare proporcionzr las cualideades
setisfuctorias de movinilento en lag condiciones de carga
reducidu, Por el contrario, disponiendo el rmelle

neunédtico con su caracteristica de frecuencis constante
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independientenente de 1u carga, en combvinacidn con un
mielle helicoidal susve Susceptible de sostener la carga
ligera por si solo, el resultudo es un dispcgitivo o
cornjunto de muelles reducido, dotado de uns frecuencia
pricticamente constante en una variedad de caryas rela-
tivamente dmplia, con buenas cuzlidedes de funcioe
nemiento resultonteg. Ldomds, la combinacidn del muelle
helicoidul con el rmelle neunédtico,proporciona un
control positivo del mnvimiento lateral relativo entre
el cabezal y el amuzén inferior del vaufculo, dado
aue lz resislencle relativamente ligera del nuelle
neumético a lu distorsidn lateral, se suplenenta por la
elevadgbesistencia del muelie helicoidul pars la dise
torsidfn citada. Otres ventujas de 1z combinucidn son
la seguridud en el funcionamiento, que no se conseguiria
mediante un muelle neundtico solaumente, & cousa de le
vosiiilidad de fallo de 1z Dpresidn del asire. Como
corclario de la Wltimz ventaje citada, esta combina-
cién e muelles ofrece wna focilided muy superior en
el movimiento es esteciones, dado que los mmelles neumd-
ticos no han de cargarse antes de dicho movimiento,
como seria necestrio hacer en un sistems de muelles
neundticos rigidos.

Bl eoboxﬁe ssté provisto de un par de motores
53, cads uno de cllos rigidumente conectudo & una
caja de engrensjes o 4o marcuas 54 pontads en un drbol
adyacente. Pare compensar el . Juego laterul de los
drboles y los«ﬁovimientos verticales del bastidor

sobre loghuelles compensadores, los mobtores estdn
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suspendidos de montantes intermedios 8 por medio de

un braezo transversaly oscilante 55 pivotado deade el
montante y yue en cada uno de sus extremcs lleva una
sujecidn 55a & los extremogfinferiores de las cusles
estén sujetas asas 56 laterulmente prolongudas en la
carcase delfiotor. Ias sujeciones 55a son del tipo
descrito en la memoria 21,987 y comprenden conexiones
extremas eldsticas 57 por wedio de las cuales se
pernite une ligera angularidad o desviscidn entre las
varillas de sujecidn y Zos extremos del brazo oscilante
vy l@s asas del motor 56, respectivamente., De esta cons-
truccidn resulte evidente que ¢l motor tendrd livertad
pare acomodarse a cualquier posicidn que el drbol

pueda (doptar con respecto @l soporte, bien debids & la
ansulerided de éste s cousa de la desigual depresidn

de los mmuelles compensadores opuestos, u ocasionada vor
el juege luterul del drbol en su céja de engrase,

Pare amortizuar el movimlento verticsl del
muelle 18 de soctén de la carrocerfa,se conectan amcorti-
guadores de friceidu 58, verticoluente dimpuestog entre
los ssicntos 18 y las tapus 22 de los muelles, y para
amortisuar los movimientos laterales entre el bastidor
inferior U y ¢l cabezal, se dispone un smortiguador
hidrdulico convencional 59 montado en los apoyos 18
de los muelles, y cue tiene una nanivels 60 conectads
con el uustidor inferior U, por una varilla 61 Jaterale-
mente wclongsda,

Un segundo tipo de soporte o bagtidor, represcntado
enlmsﬁgmasVaim;cwmnm&ekw:mm%sdep&%ﬂh

corrientes 61, &rboles 68, cajas de engrase 63 rotativa o



10,

[
[
*

20.

30,

- 13 - E”.
L

mente montadas en estos, en la parte interdor de les
ruedas 61, compensadores deprimidos 64 prolongados

enllu Gireccidn longitudinal del bastidor entre los
ejes, vy sostemidos por suc exuvremos en lusg cajas Gde
engrase 63, muelles coﬁp@nsador@s 85 y un bastidor
rigido de rodaje 65fue comprende montantes longitudinal-
mente prolongados paru las ruedas 67, eldstlicemente
sostenidos gobre los rumelles compensuuores 65, montantes
transversales 68 y un elemento central 89 longltudinal-
mente prolengudo, cue conecta los dos cacegules
trangversdles 58, untre los muelles compensadores 85,
los montantes 87 paka las ruedas esgtdn ablertos verti-
calmente pare provorcionzy una estructura de forma tra-
percidel isbsceles constituida por ramas inclinadas 70,
un larguero o corddn superior 71 colinesl con la

parte superior del nontente de lus redas, y un larguero
o cordbn inferior 72 longitudinalmehte prolongados.

Un eabezal 73 ,transversslnente prolougade, pusa &

través de las aberturus de los montantes de la rueda,
Formadas por los elenentos 76, Y1 y 72 y se¢ sostlene
sobre ¢l cordbn inforior 72 de las mismes, por &poyos
deslizables que comprendsn placas de desgaste 74y

75 Triccionuliaente wjustudag sl elemcnto 89 longitudinel-
mente prolongado del bastidor de rodzje , tlens un
elemcnto de apoyp 76 cilindrico y ceuntralmente prolon-
gado haciu sbajo, en el que estd pivotademente rocitvldo
wn alencnbo 77 do cocreracidn,cilindrico y prolougado
hacie arriba de lu supcriicie supcrior del cabezal,
sete, es de seccidsn en formw de caja, excepto en sus

artes extremas 78 de apoyo de los muslles; la parte
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de pared superior del cubezul se rotirs juuto a sus
whremos, paru Lormar wlw copa abierta en la narte
suveriocr. los nuelles se ajustan en los upoyos

78 y sus extremos superiores se ulojan en tapas 72 de
los mismos en forme de copa y ablertos en 1 purd
inferior, dispuestos en el armazén inferior V. las
partes 78, de apoyo de los uuelles, del cabezal 75

estdn provistes, cade uus de ellas, de palomilles dirie-

sides nocie erriba 80, = las cue estdn eldsticunento
o 2 = 4

sujetus varilles 81 de fijucidén longitudinaluente
prolongadas, del tipo descrito cin le memoria 21.987; los
otros8 exbtremos de 153 varillas de sujecidn 81 estén
eldsticuments conectudos 't une pulomilia 80a prolon-
gada haciz ubajo desde ¢l armazdn inferior V del
vehfculo, pary reteier asl el cubezel contre los
movintentos de glro o longitudinales con ruspecto
al armazés inferior V coﬁp@nsando a1 misiio tiempo
los movinientos rulativoé verticales ylaterales entre
aguellos,

21 yelle empleado en esba construccidn,

[
comprende una copa inferdor 82, alojada en el asiento
78 dsl wuelle, sopre ¢l cubezal; wnw cop® Superior
irvertida 83 embutidae en el interior de lu parte 79
de 1o tapu del muelle, 4 la cue sostiene, en el armazén
infe-ior V del vellculo, y uneg pared de dos ondula-
cioncs 84, flexitlc, de :wmdericl elustédmero gque conecta
las conas inferior v superior y que con ellaés forme
una cumira estunce @l aire. Un muelle helicoldal

85 apoyado eun ¢l foudo de lé copa inferior 82 y cque

normulwente se upcya contra la parte superior de la
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copa superior 83, sostiene-lu carga de la carroceria

dal vehiculo en condiciones de caIgn yeducida. 41 ruelle
sgtd conectado & un genefador de aire comprimido, por

un dispositivo valvular del tipo descrito en relacidn
con el primer tipo de este invento, y el dispositivo
funciona de modo andlogo g1 entonces indicado.
Consiguientenente, el aispositivo valvuler yhu estruc-
turs de uccionamicuto no s8€ describen detalladamente

€ 85te CuB0.

Coda drbol del bustidor 1leva une caja de engle-
nojes de 1apulsibn 86, pfovista de unr bravo de cmpuje
87 longitudinaluente nrolongudo, sujeto DPOT nedio de
un porno y de une crandels ei&stica 88 o une palonilla
prolongade Lecle el inteyior desde uno de los glenentos
inclinedos 70 del montunte de 1o rucda, Lo cajs de
cngrenujes 88 estd conccbudd ,POT 1 Zrbol cardan 89
corviente ¥ longitudinalsente prolongudo, & ui motor
00 suspondido de nodo cernccido desde el montante 68,en
gl extiremo opuesﬁo de lu cuejw de engralwjes & (ue
est? conectado. Cudo frbol wut provisto de un
conJuitto andlogo de motor y caje de engrencjes;
eatarn esbin sostenidos en extrenos opucctos de los
distintos drboles, con objetc de perrdtir el
scoploniento de los motores y drboles de trunemisibn
concotados un lados opuestos del bashldol.

Una tercere construccién de csbte invento, es
lo representudu en lus figures 114 15. o1 vestidor
comprends las ruedus de pestaila corrientes o1,
érbolés 92 ¥y cajues de aigrase 03 rototivamente montadus

en ¢llios, e la parte interdox de los rucdas 91. Un
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Tugtidor de roduje que comprende monbantes 94 paru lus

ruedus, longitudineliaente proleongtdos, conectados wor

] -

un montente 95, eutd eldsticamente sostenido, como 8¢

ndice en 98 soure lus cajas de engrase 93, vertical-

',.Jo

mente recibidus , & deslizenlenio, entre lus ramas

i
.

98 o 98 o gulas de caj- del eje de los nontantes de
1ag ruedas. -nbie lasg remas 97 y 98 los nontantes de
las ruedag se dividen verticulmen?c paru formar s
estructure de celosia cue comprende un corddu supsrior
10, 99 v obro inferior 1CC conectados por elemunios verticu=-
les 101 v elencubtos disgoneles 102, bl montante 95 se
nrolonse eatre los cordounes inferlores 100 con los gue
forme cuerpo, ¥y tiene un elemento cilindrico ceutral
104 prolongado nacia crriba. Un cabezal 105 prolongzdo
15, transversalaente sobresale al exterior de los momtantes
de las ruedas, a trovés de las ventenuac de los mismos,
formudas por los cordones superiores 99 de los monten-
tes de leg ruedas, leos cordenes infexdores 100 'y los

¢lencnbos verticules 101 y euwtd sosbenido sobre los

w

. cordoncs inferiorcs 100 por un soporte 106 longliiudinsl-

ks

mente duslizable, 21 cabezmul 105 estd provisto de un

elenento cilindyrico 107 prolengedo hwciu akejo, en

el T

¢l que se cloja pure pivotacidn, el elumento cilindrico

105 prolong.do haciu urriba, dsl wmontante 98 de tal modo

SV}
Ot

5e cue el cubezed ruede pivotar librewente wlrededor de

dicho elemunto. Tos extremos del cubezal estdn rebujudos
haeiu sbujo pars yecibir uns combinacidn de muelles
helicoidules ¥ ﬂeumétidos 82, 83, 84 del tipo represertuadc
en 1o construccidn wrntericr; el funclonzumiento del

350, mwuells es idéntilco @l descrito en lu construccidn
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anterior. 4l cubezul, cn SUS extremos, estd provisto
andloguneste de palomillas prolongadas hacis aryiba
108 & los cue se sujetan clfeticumente varilias de
fijacidu 109 del tipo utilizudo en 1as demds construc-

De ciones cue ge prolongan longitudinglnente en ¢l
sopcr“ae y 8¢ conectul, DO SUS wirewos opuestos, a
v palomilli colgumtbe 110 del srmazdn inforior del
vehfculo W,por cuyo medlio se impiden los movimientos
relutivos longitudinal j de giro entre ol cubezel ¥

1C., o] crmazén inferior del vehfculo, y &l wisio tienmpo

comuensy 108 movinientos verticuales ¥y luterales que
entre acuelloa puedun permitirse, por medio de los
muelles 82, 83 y 84 del cubezel que soubienen el
armpnbn ir ferior W mediante estructvius wdecundus de
15, tapag 111 de los mielles.
1n esbu coustruccién,lo mismo cue en la
anterior, se dispones loe metachogues o awriiguadores
veriticules y luterules corrientes.

Tos detulles de lu estructura pueden variar

invento, y se prevé el empleo exclusivo de les
modificuciones comprendidus dentbro del alcance de
las reivindicuclones adjuntes.

N 0 T &

. - 25, Deserit. suficientenmente la nuturelesza. del
invento,as? como lu munera de realizurlo en lu préctice,
debe hocerse congbir qgue lus disposiciones snteriormente
indic:das son susceptibles de moéificuciones de detulle,
en cuunbo no «ltern su prineipio fundunental, Tambien

30, ge hace consbtur que el invento corregponde & una
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144 °5
solicitud de paetente pregentada en loé‘Estados Unidos
de America, con fecha 7 de Octubre de 1957, n¢ Ser.
688.492, acogiéndose, por lo tanto, a los beneficios
que conceden los Convenios Internacionsles en vigor y
gilendo 1o que constituye la esencia del referido
invento y por lo que se solicita Patente de Invenciédn
por 20 afics en Espafia: "Perfeccionamientos en bastidores
de rodaje para vagones de ferrocarril®; carscterizéndose
por lo siguiente:

1¢.- Perfeccionamientos en bastidores de
rodaje para vagones de ferrocarril, caracterizados
por comprender armazones separados de ruedas y drboles,
y dispositivos de soporte que comprenden elementos
laterales sostenidos desde dichos armazones y separados
transversalmente en el bastidor, y un elemento trans-—
versal que conecta los elementos laterales; wun
cabezal montado en el disposifivo para pivotar alre-
dedor de su eje vertical del centro del elemento trans—
versal; muelles'dirigidos hacia arribe apoyados
en el cabezal y separados en la dirveccidn transversal
del vehfculo, desde el eje, y susceptibles de amoldarse
en las direcciones vertical y transversal del bastidor;
los muelles citados estdn . dispuestos pera sostener
la carroceria del vehfculo.

22.~ Perfeccionamientos,segun 1o egpecificado
en la reivindicacién 12, carscterizados porque el cabezal
estd retenido contra la rotecién alrededor de un eje
vertical con respecto a la carrocerfs sostenida.

32.- Perfeccionamientos,segun lo especificado

en la reivindicacidn 12, caracterizados por conectarse
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por sus otros extremcs, & 1z carroceria, para impedir la
rotucidn dol cabezal alrededor de un eje vertical con
respacto &l cu@rpc.'

49 ,- Perfeccionanientos, segun lo especificudo
en cugslculera de las r:ivindicaciones 12 g 5%, caruc=-
terizado porcuc los muelles prolongados haclu arribe
comprend. n cfimwres neundticus de paredes flexibles.

52 ,. Perfeccionamientos,segun lo espeeificado
en lo reivindicscidn 1%, caracterizédndose porgue

vZlvelas influenciudas por la curga del veilculo

controlan le admisidn y rutirsde de ulre desde las
cdmaras por cuyo medlo se mantiene. 1& altura de la
carroceria dsl venfculo précticamente constente,inde-
vendientenente de la cerga.

62,- Perfeccionanicntos,segun lo egpeclficado
on la roivindiceccidn 5%, caructerizados porque los

imelles comprencen muelles metélicos helicoidales

proparados para sostener la cardga roducida del

vehfculo.

w2 . Perifeccionamientos, segun lo especificado
en cuslouiera de las reivindicaciones 12 a 6%, carace
terizados rorgle los elemenios laterales del dlsposie
tivo estdn qolocudos en la partedinterior dc las
ruedas.

ge, . Perfeccionamientos,segum lo especilficudo
en cualoulera de 1es reivindicacilones 1% & 78, cardc-
terizadosorque =l cabezal se prolonga & vne distencia
gpreciable ul exberior de los elemenios lotberales, ¥
los suelles estdn sostenidos en las partes et remnas

exberiores dsl cubezal.
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98, - Perfeccionssi ntos,segun lo especificado en
cualcuiersa de lag reivindicusclones 12 o 88, carsctsrizadoB
perque ¢l dispogitivo es una estructura rigida de uns sola
picza,

102 .- Perfeccionamientos,segun lo especificado

en cuelcuiers de las reivindicuciones 1% a 98, carac-

A

terizados vorque los elementos laterales del disposi=-

tivo estén eldsticumente sostenidos desde log conjuntos

de uedas y drboles,

119, ~ Ferfececlonanlentos, scgun lo especificeado
en le. roivindicacidn 92, caracterizados porque vigas
igueladoras que se prolongan entre conjuntos adyacentes
de rueda y drbol & ambos lados del soporte, y los
elementos leterales dsl dispositivo estén eldsticumente
gostenidos desde lus vigus igun1adoras.

129, - Perfeccionanientos,segun lo especificado
en 1lu roivindicucién 1%, caracterizados yorque el
gsoporta ;ul cabezal en el dispositivo comprende un
par do cilindros verticules combinudos, en el elemento
trensverssl Gel scporte, ¥ el cubezal y un par de
guperficies snulures horizontales yuxtupuestas del
seporte ¥ del cabezel rodean los elementos cilindricos
verticales,

132, - Perfeccionsui . nbos,segun lo especiiicado
en lu reivindicacién 122, curacterizados por int rpo=
nerse embre 1es superficies amlares horizonitzles
yuxtapuestas, un taco anular de material anti-friccidn
con objeto de oponerse & las coscllucicnes del
sopcrte con respecto ul cabezal.

142, - Perfeccionamnicnbos,segun lo especificudo
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en 1& reivindicacidn 9%, caracterizados porque los
elemsntos laterales son dol tipo de celosfa y comprenden
un par de cordenes superior e inferior, verbticalmente
separados, entre los conjuntos de rueds y drbol, ¥

el cubeuzal Se prolonga entre los cordones verticalmente
gseperudes v estd sostenido a deslizamiento sobre el
corddn inferior parc rotecidn alrededor del eje
vertical,.

152,- Perfecciona i -ntos,segun lo especificado
en lo redvinddcucilén 14#%, carscterizados porgue el
pivote entre ¢l cabezal y el bastidor consiste
unicanendte en wal pur de elementos ciliudpoe y verticu-
les acopludos, dispuestos en el cubezal y en el
tagtlidor,respectiivunente.

169, -~ Perfeccionamientos, segun lo especificedo
en cualouiera de las yeivindicaclones anteriores,
carccterizados sor conectarse & und carroceria de
un veufculo provista des tapas superiores para los
qmelles, & los cue 8lojan, fijas y ltrensversalmente
genaradas.

172,~ Perfeccionemientos en bagtidores de

rodaje para vagones de ferrocurril; fal y como queds

te memoria, e

Bete memoria constd\ de ve june. ho jas, escritas

a ndguina por una sola carz. 3
o AN 1///063.ﬁ*ﬂr
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