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El presente Modelo de Utilidad se refiere a un dis~
positivo econfuico de circuito eléctronico de alta tensidn
para encendido en motores de gasolina.

Loa dispasitivos de encendido electrdénico de alta ten-
sién, para motores de gasolina, tienen varias ventajas sobre
el encendido convencional, aunque siguen utilizando los pla-
tinos de tal sistema,

La ventaja més importante es el ahorro de ¢aéol£na. |
fécil de comprobar y generalmente conocido y aoeptadé, por pro-
vocar una combustién perfecta y por eliminar los falld?fd? ene
cendido, Como consecuencia, tambien se reduce la eoutan@hﬁ-
cidn del ambiente, .

La corriente a través de los platinos és aedqpida,
en eonparacién con los dispositivos normales, por lo querel
motivo de desgaste es muy pequeao y el motor mantiene las coti-

‘.0'& -

dicienes éptimas de servicio, durante mucho tiempo, sin ngce-~
sidad de ajustar los platinos o cambiarlos.. . "t

.
“,

La chispa creada por un dispéntetvo‘deAencengggg
electrénico de alta tensidn, es mucho més fuerte que lkicgia—
pa creada por el sistema convencional, aunque el sistema elec-
tr&nicv necesie; menos energfa eléctrica para producir esta
chéspa, y puede aleanzar nifeies més altos, asegurando tambien
un encendido perfecto con bujias en mal estade por lo que au-
menta en gran manera la vida dtil de éstas,

Se ha ¢omppobado tambien un aumento de potencia del
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moter y una mejera de la velocidad mfxime del coche, utilie

zando un dispositivo de encendido electrinico de alta tensiénm,

- Bn el mercado de hoy en dia existen varios sistemas
de encendido electrénico de construceién diferente, que indu-
dablemente producen mejoras. |

Pero para una amplia difusidn y utilizacidn, como es

deseable en razén al. perseguido resultante shorro de gasolina,
bujias y platinos;, los sistemas de encendido electrénico en
el 'mercade agtual son da eonstruceién complicada y tdenen pre-
cios demasiade elevados. Ademis determinan una corriedte’'a
través de los platinos de una magnitud suficiente p;ra .éeae ,’ _f

gastarlos con el tiempo, desarreglando su ajuste y, en conge=

~cuencia, tambien las condieiones Sptimas de servicie del potor,

En. algunos casos, estos dispositives ys conoeidos produsen una
chispa exageradamente fuerte, gastando una cantidad excesiva
. eton .

de energ{a eléctrica y por otroslado, desgastando las byjias

* .
[

on poce tiempo, ain obtemor alguna mejora adicional ep el com-
portamiento del motor, si la .chhp# sale del valor .optgi;:l_%zaéq.

. N 5 | eimito presentado en. este registro nant}..éh‘% las
propiedades buenas de los dispositivos de encendide electrdni-
cos en general,. Elimina por completo los problemas con los
pl;aeiuoé,_ por corriente muy :;eductils a trm;és_ de los mismos,
que es ix'na fraecién comparada con las de los dpnis sistemas .
en p,i me:-oaéqg; Su. oonatmc,cﬁ@z.; -@xtremameénte sinpiitlcada. es
el gesul'tado de ampnow_qéth_&iqa y pruebas y peﬁite’ un preclo
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‘”éaéwls'induqtdpcia de los ecables de’cbna;idn y para apoyar la .

75

'eador de’ ucupbraeién mediana =12=, ' ', B “’ -

dé venta al pibileo muy econdiitco. Aed facilitard una w€ilf-
zacién muy . aaplia, ‘colaborando al shorro de’ energia, petr&-":
leo y derivados, ' o
. La chilpa, dheada por el dispositive presente, £ué
optinizada para un couportamienbo 6ptino del motor y una vida
alargada de Yas bujias. o ‘
' Bl ciwduito segiin este tnvento (vesse esguema en la.
hoja de dibujos aﬂax&)y“éonsta'dq! . ;
| 'Nn condensador electrolitido; =le; las resistencias
;2; ' -3-; ol eondousadar -4-; el transistor de conmngacidn

de potoncia ‘w§a; 61 transformador de commutacidn con adeleo

0.‘

de’ fbrrita, bobina prinoipa!, ‘babina fegenerativa y bobina de -

salida b=} el conﬁensador de adaptacidn -7« que, taeultativa-,
mente, puede -er eliminado; el rectificador de recupera&fbn
nodicna =8« ‘el condensador de encendido 2T el transfbrna- ‘

dor’ do diaparo sin ndeleo «10-; e} tiristor ~li- y o1’ raetifi-

siguiente: o SR D BRI

Bl gondensador electrolitico =1ls, sifve para coupen-

operacién del eircuito, )
Bl transistor =5« en combinacién con las resistene
cias <2 y ~3-, o1 condensader <4~ y el transformadar =6-,

forman un convertidor de voltaje espocial del tipo au@gbloquéa-
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'condonaador -7- puede, faeultativaente, ‘ser aupriludo.

dor, de gran insenaibilidad para corto circuitos y muy apto
para cargas capacitativas y de réeuperaei&n répida, E1l fun-
cionamiento de este tipo de convertidor se puede considerar o

como conocido, La tensién inducida en la bobina de salida del

er‘au‘formdor ‘-6-, se rectifica mediante el rectificador -8-.

' oarzando el condensador de encendido ~9-, hasta la tensidn

de cresta.

E1 gondensador =7-; sifva para adaptar el converti-

'dox- de voltade a la carga variable, presentada pbr el conden-
85 |

aador -9- en combtnaoién con el circuito de encendi.do,g ys de

“.

ta.l mauera annentando 01 rendimiento del convertidor, baaan-

~ doel’ consuno eléctrico. Ademds, por su resistencia ccpaci.-

tativa. linita 1a tensién de crests & ‘niveles seguros, em

‘c

b
"Bl eircuito de deecarga congiste ern el tiﬂstor -

b.“‘

-11-, 01 ract:l!’icador =12~ y el traisforimador sin- micleo -10—.

-La ‘bobinia primérta dal transformador ~10~, estd unida eéﬁ una

conez:l&t al polo posieivo del ¢ireuito -13-. que vdeno ‘de1 ’

3 eby

contaeto de arranque y ocon la otra éoneéctada a los platim

~del rup!;or -14-.' La bobina seecundaria del transforsador «10=,

estd consctads entre misa =15- del chasis y la entrada del

" tiristor, de tal manera que, al cerrarse 1os platinos, el im-

'm'd

. puloo inducido en esta bobina secundaria, aparece en la ontra-

" da del tiristor de polaridad negativa ein influir en &1, el

cual permandce en su estado de bloqueo,;;
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. esta oscilaclén, 'ayudhndo al tiristor -ll- a entrar en su

‘Los platinos al abrirse provesan un impulso de

. polaridad positiva a la entrada del tiristor ~11., éste

. dispara descargando el condensador «9-, a través de la bo-

bina de encendido ~16=, en forma de una oscilacién amorti-

guada, B} reptificador =12- suprime la parte negativa de

..fase de bloqueo r&pidanante. Asi o1 eireuito queda prepa«

., . rado y dispuesto. paz‘a ‘01 préximo disparo,’

;mitap la corriente a trsvéa de los platinos al miximo.. Por

B}l transﬂormdot ~10= no tiené nlicleo y ha sido
copstruido .de’ modo qne tenga suficiénte resistencia’ p«za u- .

;‘3‘

. .&8u construceién y: las caracteristicas obtenidas, no hace

. . falta proteger la ontrada al: ttristor ~kl-;, como s necqoa-

L. s
-..bina de éncendido,. Qe piresénta una tensidn muy 41ta a la

. rio.en eirpuitos de otru di.seﬁos.

s -5

AY forzar ‘1a carga del condensador -C- por 1'8 bo~

occtt

6'0.

 ; sauda de o}1s8, super.tor ‘a 1a tens!.dn obteai.da por un S'fa-
. tema de. cnceudtdé noml, y ésta es distribuida nedianee

A20.

a3

el distribuidor -17- a las bujias del motor, .’

S
& 0%y

Las ventajao que ofrece el éisposicivo son: Insen-

.. sibilidad del conyereider dé voltaje a los cortocircuitos que
. 8@ péoducen al: noinedto"de encendido y recuperacidén répida, .

Adaptacion opthnisada dol conveteidnr ala oarga, gon lo -
que resulta una tons:lén de encendido’ bés:leuente constante
¢ indomngﬁ g!q 1as. royolueiogga -dgl nmotor, ‘un tqndinien-
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to, muy alto del comvertidor y, en conseciiencia, un ‘sonsumo

eléctrico muy dajo, ‘ ,
El aftodo de disparo del tiristor -11- pediante ‘ol

- transformador ~10- sin micleo y e¢specialmente construido, eli-

mina la necesidad de proteges la entrada a dici\b"tiribiqr -

- .=lle, ‘Carga de-gorriente miy baja de los i:lafinos, A'inf'o'rior

185
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e,

' a otras construccionés, por la utilizacidén del transfomador
. =10= apx-opiadanente construide, - B}

.Construceidn muy sencilla de alto rendimiento, que

‘pemite precios miy interesantes de venta al péblico. e

‘Co

" Se hace constar a los efectos oportuncs, que oo el

»éd

" objeto de este modelo de utilidad se podrdn iatroducir todas

" aquellds ‘vahiéciohob de detalle’ qhé las cirmshancin y la

o

. prdetica ‘pud.iééah acbn'soﬂai’-g' .B'iﬁilpl;‘a y ‘ouando quc,.»don'qﬁ.

mismas; no se modifiquen las caracteristicas esenciales del

.ﬁispoiitivo electrénico dé alta tensién ‘para el enceniTas en

&.C

motores de gasolina, ~ - - - S TR
: e g e g i
Se declara de nmdad el eonf.enldo de las stguxentes
mivtudieaeionem - | '

-1(5’ 5



. 18,- Diapocitlvn de alta tensién para el eneendido .
en uneoros de gasolina, 1ategrado por un circuito electréni-
co qne conprpndo un condensader olectrolitieo—conpensador de

150 la 1nductmin de les cables de conexiéu, un gonvertidor de
valtaje, yun eonjunto de dqseargn; que se oaracteriza porqne
el gquvertido;ﬁdq yg;taae,.copst;gusgo.por~nn_trqns&¢&nr_cgq-

. binado oou;éongqatstencias,,un.condansadnr y un transforma-
,:d9’!,'3 auteblqéuaadér,_inaena;bie,a cortocirouitos y apto

155 para car@s capacttattvas y do recuperacidn t'-i‘pj.da, P, que

| la. tmt&z dnducida en la bobina .de salida del transfi‘o;n;dor
‘:pnsa por um reetiticador y earga 4 un goundensador de ;:i;e.n-

. dido hasta la tanlién de. cresta. L
T L Blspoatt!.vo ,de alta tensidn para el cmehdido a
;@égxon notorea do gaaolina, .que se caracteriza porque ol.eoﬁjun&o '
... de descarga, a que se hace referencia en la reiviadié&&fﬂq an-
 tertor, estd integrado por un tiristor, un rectuuad"btw un
‘transformador sin ndeleo que limita al méximo La'corrique |
o »éntrc los plat;ncs,iéuyo tranaformador tiene la bobli@f??imgq
165 . ria ooﬁpcﬁada, por. una parte, al polo .positivo del eiveﬁxtol
. procedente del contacto de arranque, 'y por otra. parte & los
blatinos, mientras ‘que la bobina secundaria estd eoneetada .
Nentre masa y la ooerada del eiriator* de modo que, al cerrarse

- 1los platinos, el 1npulso 1ndu¢£do en oata bobina secundaria .
‘~1?Qz‘1xagg,._1g_pn§rada del tiristor de pelaridad negativa, mo in-
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f una solaﬂdo sus caraa y ao ilustra con la Iinina de ngugoa

&

L4

&

fluyendo én 61, por lo que permanece en su estado de bloqueo.
Slﬁé-biapoeietvo de alta tensién para el enqen&ido
en motores de gasolina, segin réi.vi_ndicaciones, lim’t'.orimfesg que
se caracteriz; porque los platihoa al Qﬁrirse provocan un im-
pulso de polaridad positiva a la entrada fiol tiriator’,‘ el cual
Qé,diiéqra descargando al condensador de encendido,a través
de 1a correspondiente bobina, en forma de oscilacifn amorti-
gt_iada, supf!n.tendoae por el--rect'.n’i..cador la parbé negativa
de qsﬁa-osoilqciﬁn, 1o,éue'ayuda dl{tiri;tor a entrar ‘répida-

mente en -u fase de bloqueo, qpodando el circuito dispuasto

"“

‘para el pvéxino diaparo. . ﬂ S ﬂ! %

48.- DISPOSU:‘IVO DB AI.TA TERSION PARA EL ENCE!!DIDO

BN MOTORES DB GASOLIN&,

Todo ello tal y cono se aosoribe y veivindiba.ea la

prosente neuoria, qne~oonsta de 9‘hojls meeanogratiadae.por

-"rt‘ .

v'f Bavcelona para,uadrid, 6 iulto 1.97?r

o>
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