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El presente Modelo de Utilidad se refiere a va dis­
positivo económico de circuito electrónico de alte tensión 
pera encendido en motores de gasolina.

Los dispositivos de encendido electrónico de alta ten- 
5 alón, para motores dé gasolina# tienen varias ventajas sobre 

el encendido convencional, aunque siguen utilizando los pla­
tinos de tal sistema.

La ventaja mis importante es el aberro de gasolina# 
fácil de comprobar y generalmente conocido y aceptado# por pro- 

10 voear una combustión perfecta y por eliminar loa falloi& *de en­
cendido. Como consecuencia, también se reduce Is contamina­
ción del ambiente.

La corriente a travóa de loa platinos es redqeida,*!
sn comparación con los dispositivos normales# por lo que el 

1$ motivo de desgaste eS muy pequeño y el motor mantiene las coa-* * a + 'é-
dicionem óptimas de servicio# durante mucho tiempo# sin jt§ce-

. 'aldad de ajustar los platinos o cambiarlos. . ,
La chispa creada por un dispositivo de encendido*as ^electrónico de alta tensión, es mucho más fuerte que la dhia- 

20 pa craada por el alaterna convencional, aunque el sistema elec­
trónico necesita menos energía elóctrlca para producir esta 
oháápa# y puede alcanzar niveles más altos, asegurando también 
un encendido perfecto con bujías su mal estado por lo qué au­
menta en gran manara la vida dtil de óstaa.

2$ Se ha comprobado también un aumente de potencia del
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motor y ono mejora de la velocidad máxima del cocha# utili­
zando un diapositiva da encendido oloctrónico da alta tensión.

Ba el mareado da hoy en dia existen varios sistemas 
da encendido electrónico dé construcción diferente# que indù- 

30 dablemente producán mejoras.
Paro para una amplía difusión y utilización, come as 

deseable eu razón al perseguido resaltante ahorro do gasolina, 
bujías y platinos# los sistemas da onoeadido eleotrónico en 
el marcado actual son da construcción complicada y ttcnen pre- 

35 cica demasiado elevadea. Adomós determinan una corriere* c 
través da los platines de Upa magnitud aafieiente para.óas- 
gastarlaa eoa al tiempo, desarreglando su ajuste y# en conce- 
cuancia, también las condicionas óptimas de servicio dpi &etor.
Bn algunos casos# estos dispositivas ya conocidos producen una+ ̂ *a *

40 chispa exageradamente fuerte, gastando una cantidad excesiva* *+ *
de energia eléctrica y por otpoalado# dosgastsndo las Rujian+ Ó A * * ?on poco tiempo# aia obtener alguna mejora adicional ep o3.com- ***

***Íport amiento dol motor# ai la chispa cale del valer optimizado.
t d y

El circuito proaontado en este registro manti&he las 
4$ propiedades bueñas do los dispositivos do encendido electróni­

cos en general^ Elimina por completo los problemas Con les 
platinos, por corriente muy reducida a trayós de los mismos, 
que es una fracción comparada con las do los domós sistemas 
on ol marcado^ Su construcción# extremamente simplificada, ca 

5# el resultado de Mélica estudies y pruebas y permite un precio



de venta ai póbiieo aáuy eoonAcice. Así facilitará ana utili­
zación muy amplía, colaborando al ahorro de energia, petró-- 
16o y derivados..' ' * ' '

La obispa# oreada por el dispositivo presente, fuá 
Í5 optimizada páre un comportamiento óptimo del motor y ana vida 

alargada de las bdjiaá.
El circuito según este Invento (vease esquena en la 

hoja de dibujos ateta)# consta de*
EncoUdensador electrolitiooj -1-# las resistencias 

60 -2* y -3-j"el' tóndénaador -4-! el transistor de conmutación
. *ev[#de potencia el transformador de conmutación coa adeleo

oda

de ferrita# bobina principal# bobina regenerativa y bobina de 
salida -6-'; el condensador dé adaptación -7- que, faeultativa- 
mente# puede ser eliminado; el rectificador de recuperación

' ̂ ; ' - ' ' -  ̂O O *65 mediana -8-; el coadénaadór de encendido -9-; el transforma-
aéaotdor de dispáre' OÍS nóeleo -10-; el 'tirister -11- y* el rectifi-
t .***cador de recuperación mediana *12-. *** **e ̂ . f "

El principio de funcienamientc del circuito eánsl
siguientes

70 El CMdensader electrelitiec #1-# Sirve para compen­
sar la iaductdecia de los cablea de conexión y pera apoyar la 
operación del circuito.

El transistor-5* en combinación con las resisten­
cias -2'̂  y -3-# el cendensader -4- y el transformador -6-?#

75 forman un Convertidor de voltaje especial del tipo autebloquea-



dor, de gran ineonsibilidad para corte circuitos y muy apto 
para cargas capacitativas y de recuperación rápida. B1 fun­
cionamiento de cate tipo de convertidor ae puede considerar 
ceno Conocido, la tensión inducida en ia bobina de salida del 

30 transformador -6-, ae rectifica mediante el rectificador -3-. 
cargando el condensador de encendido -9-, hOsta la tensión 
de cresta.

El condensador -7-. sirva para adaptar el cwverti- 
dor de voltaje a la earga variable, presentada por ol eondoa- 

85 sador -9- en combinación con el circuito de encendido,**y* de 
tal manera aumentando ol rendimiento del convertidor, bajan­
do el consumo elóetrico. Además, por su resistencia capaci­
tativa, limita lá tensión do cresta a niveles Seguros. Este

-condensador -7- puedo, facultativamente, ser suprimido.
.. . . * . . * *. i

90 B1 circuito de deecarga consiste en el tiristór -
*a.o# s t-*-11-, el rectificador -13- y él transformador sin udcleo -16-,* * **.o e  ̂ .

ia bobina primaria déí transformador -10-, está unida eóh una 
conexión al polo positivo del Circuito -13-, que viene 
eontacto de arranque y oon la otra conectada a los platla&s 

95 del ruptor -14-. la bobina secundaria dél transformador -10-, 
está Conectada entra masa -15- del chasis y la entrada del 
tiriator, de tal ¿amera que, al cerrarse los platinos, el im- 
puleo inducido en esta bobina secundaria, aparece en la entra­
da del tiristór de polaridad negativa sin influir en ól, el 

100 cual permandee en su estado de bloquee.



tosplatinoa al abrirse provocan un impulso da 
polaridad positive. 0*. la entrada dal tiristor *11*., òste - 
dispara descargando al condensador *9-, a travós da la bo­
bina da encendido -1Ó-# an forma da una oscilación amorti- 

105 guada. El rectificador -13- suprime la parte negativa de 
esta oscilación}# ayudando #1 tiristor -11- a entrar en su 
fase de bloqueo ripidamente. Asi el circuito queda prepa- 

i rado y dispuestoparaelpróximo disparo.
El transformador -1C- no tlené ndcleo y ha side 

, llC conatruido de modo que tenga suficiente resistencia possa li-,. à. f e
% e emitar la corriente a travós de les platinos al máximo..Por" ' ' ' '  ̂ a fa-

. .-...--au construcción y las características' obtenidas# no hace.
. r. falta proteger la entrada al .'tiristor -ll-#" como, es neoesa- 

rió en circuitos de otros diseSos.
 ̂À A115 Al forzar la carga del condensador -t- por Ib bo-

. 4 ^  .. * * * * *  " *  * - * S -  o *  ? %
salida de ella# superior a la tensión obtenida por un* Vjfa-

r - * *teme de encendido normal# y ósta es distribuida mediante 
el distribuidor -17- a las bujiaa del motor.

líd Asá ventajas qúe Ofrece él dispositivo son! Insen­
sibilidad del convertidor dé Voltaje a los cortocircuitos que

%se producen al momentode encendido y recuperación rápida. 
Adaptación optimizada del convertidor a la carga, con lo 
que resulta una tensión de encendido básicamente constante 

135 ? independiente^ de las revolucionas del motor, un rendimien-
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to muy alto dal convertidor y, en consecuencia, un consuno 
eléctrico muy bajo.

B1 mátedo do disparo del tiristor -11- mediante el 
transformador -10- sin ndcleó y espeoialatante cónstruido, eli- 

13 0 mina la necesidad de proteger la entrada a dicho tiristor - 
-11-, Carga de corriente muy baja de los platinos, inferior 
s otras construcciones, por la utilización del transformador 
-10- apropiadamente construido.

Construcción muy aèneiH a  de alte rendimiento, que 
1#5 perite precios muy ínteresántes dò venta al póblioo. , ̂

è. d t
Os hace constar a loa efectos ¡fortunes, que pn ole dg

objeto de este modelo de utilidad sa podrán introducir todas
aquellas variaciones de detalle que las circunstancias y la

, , ' práctioa pudieran aconsejar, Siempre y cuando que, con ida
140 mismas; no se modifiquen las características esenciales^ &el

dispositivo electrónico de alta tensión para el encen&Ydó en
^ f*.- motores. de gasolina.. - ^ *

' - H C T A
So declara ^  novedad él contenido de íaa siguientes 

lij reivindieacionea.
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R B I V I N D I C A R  i O N B S ^
1 9 Dispositivo do alta tensivo poya el encendido 

en motores de gasolina, integrado por un oirquito eleotróni- 
ce que caprende me condensador electrolítico compensador de 

150 la inductancia de les cables de conexión, na convertidor d e 
voltaje, y un conjunto de descarga^ que pe Caracteriza porque 
el convertidor de voltaje, constituido por un traa^Látscr com­
binado coa dos resistencias, un condensador y un transforma­
dor, es autobloqueador, insensible a eortocircaitos y apto 

155 para cargas capacitativas y de recuperación rápida, ep que 
la tensión inducida on la bobina do salida del transíwm&dor 
paaa por un rectificador y Carga a un condensador de encen­
dido hasta la tensión de cresta.

.. * -2a.- Dispositivo de alta tensión para el encendido 
160 en motcree de gasolina, que so caracteriza porque el conjunto 
... -de descarga, a que se .hace referencia en la reivindió&béán an- 

terior, esta integrado por un tiristor, un reet ificadbb^ y un 
transformador sin adelas que limita al máximo la eorr3Lau$te 
entre los platinos, cuyo transformador tiene la bobina.'cBrima-Ô-# **

165 ria conectada, per una parte, al polo positivo del circuito 
procedente del contacto de arranque^ y por otra parte a loe 
platines, mientras que la bobina secundaria cató conectada 
entre saca y la entrada del tiristor, do modo que, . al cerrarse 

. . los.platinos,'.el .impulso, inducido-en esta bobina secundaria
170 llega a la entrada del tiristor de polaridad negativa, no in-



fluyendo en 61, por lo que permanece en su espado de bloqueo.
3*.- Dispositivo de alta tensión para el encendido

en motores de gasolina# aegdn reivindicaciones anteriores, que
se caracteriza porque los platinos al abrirse provocan un im-

173 pulso de polaridad positiva a la entrada del tiristor, el cual
se dispara descargando al condensador de encendido,# través
de la correspondiente bobina, en forma de oscilación amorti-

„ guada, suprimiéndose por el rectificador la parte negativa
 ̂ de esta oscilación, lo que ayuda al tiristor a entrar rápida-

180 mente en su fase de bloqueo, quedando el circuito dispuesto
.t*.para ol próximo disparo.

4#.^ DISPOSITIVO DB ALTA TENSION PARA BL ENC^DIDO 
 ̂ EN MOTORES DE OASOMNA^

Todo ello tal y como se desoribe y reivindica.en la 
1$S presente memorie, que consta de 9 boj as meeanografi adgd.per 

una sola dé sus caras y so ilustra con la lómina de dibujos 
adjunta, -

Barcelona para Madrid# ó #ulie 1*97^.^
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