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la prgs‘ente invencién se refiere, seglin se expresa

en el enunciado de esta memoria descriptiva, a una faldie-

1la salva-barros especialmente concebida para vehfculos
automéviles y cuyas caracterfsticas fundamentales se cen~
tran en el hecho de que puede ser adaptada a diversos ve=
nfculos de diferente disefio, adquiriendo el aludido cardoe
ter :‘un’;lveraal. '

Bésicamente la faldilla que la invencién propone es-

6 constituida por un cuerpe leminar gonopieza, obtentdo

preferentemente por moldeado y en material pl&at.lco segni-
rrigido, el cual adopta una configuracién general mtan-
gular ligeramente curvado,. pr‘esentam~ gus bordes latera-
les e mcrier dotadosz de un plegado que rigidiza sonsi-

blemente la estructura del cuerpo lmtw . T

Iniciéndose aproximademente en su zona media y p'reo'
sentando una trayectoria arquesda que se dirige hac:l.? "'é1
vértice superior externo presenta un rehundido m&'y
de anchura considerable, previsto para el encaje en oI oiis-
mo de la Zona de la aleta del vehféulo en 1a que ha da efee-
tuarse la f1Jacién de esta taldina.

1 zona superointerior de la faldilla, con respecto
al clitado rehundido, se encuentra smplianente escotada, se-
gin un borde generalmente paralelo sl propio rehundido, a
la vez que la curvetura de esta zoma de la faldilla se ha~
ce considerablemente mayor al objeto de adaptarse en lo po-
sible a la cara interna de la alete del vehiculo.

" En el mencionado rehundido existen ademds, una plure-

1idad de orificios rasgados transversalmente, que permiten
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la fijacién de le faldilla a la alota.
De lo anteriormente expuesto se deduce que median-
te el encaje del borde de la aleta en la acanaladura de

"la £81di)1s se consigue una perfecta’adaptacién de ests

d1tima que-da la sensacién de continuidad con la propia-.
“carrocerfa Gel vehfculo, a-la vez quo la amplitud y cur-
‘vatura previstas para dicho rehundido permite la adapte-

oi6n de la faldilla a diversos tipos de vehfeulos.
' Como complements de la estructura desorita se ha

' previsto qué en la zona inferior de la faldilla existan .

pequefias’ zonas circulares debilitadas que, opcioaalﬁéi-'
' te, pueden ser eliminadaes estabdleciendo paso para tomi-

- 1los 0 remaches de rinaes.én de una segunda faldilla de

goma que se constituye en prolongacién de la propia fal-
' d41la salvesbarros objeto de la imvencién. - ) :7

- Para complementar la descripcifn que se estﬁ ﬁm-
- Zando y con odbjeto de ayudar a una mejor conpremun'&e

las cardcterfaticas del invento, se acompafia la premt‘o

‘memoria dnaqrzpnva, como parte integrante de la um,-
' d¢ una ho;j& tnica de plancs en la que con carfcter 1luse

trativo y no limitativo, se ha representado 19 siguientes
*© Ia‘figura }, muestraruna perspectiva frontal de la.

' faliflla salva-barros universal que la invenciéi propone.

- La figura 2, muestra una seccisn tremsversel de di-
cha faldilla realizada a nivel del rehundido superior y

. - de acuerdo con la 1{nea de corts A-B d¢ la figuva 1.

ia figura 3, muestra, finalmeante, otrae seccién
transversal de la faldilla realizada en su gona inferior
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y de acuerdo con la lfnea de corte C-D de la figura I.

A la vista de estas figuras puede observarse ol
mo la faldilla selva~darros ests constituida por un cuer—
po laminar monopjeza (1) de configuracidn general rectan-
gular, el cual presenta una cierta curvatura que puede
observarse en 1a seccién de la figure 3 & la vez que sus
bordes se encuentran acodados hacia 13 care cfncava, al
objeto de rigidizar su estructurs.

" Aproximadsments en e zona media de la faldillas se
intcla un pehundido (3) que describe una trayectoria ar-
queada hasta deseabocar en correspondencia con el '961'5‘.3.'-.»-
ce supertor externo (4) de la faldilla. e

Este relundido (3) constituye la zona de encaje y
asiento para la aleta del vehfculo sutonvil sobre i’ vue
ha de fijarse la faldilla, contando con uma pluralidsd‘de
orificios (5) rasgados transversalaente y previstos pata
la fijecidn de la faldilla sa}va~barros a la citada axgta.

El cuerpo laminar (1) por éncima del rehundidd:(3),
presenta una amplia escotadura (6) que afects a su Zodi su-
perior y su zona lateral, describiendo una trayectoria ar- |

queada aproximadaments paralela-a la del propio rebundido

(3)» de manera que el sector (7) determinado por este bore
de escotado y por el propio rehundidoe (3), esté destinado

a adapterse a 1a cara interha de la aleta dol vehfculo, pe-
ra 1o cual presenta yna curvatura sensiblemefite mayory ae- .

‘gdm- puede observaerse gréficamsnte en la figwra 2.

Finalmente,: en la zona inferior de la faldilla salve~
barros, se han previsto pequefias zonas circulares debilita~
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das (8) que permiten, cuando se estime oportuno y median-
te el vaciado de las mismas, establecer pasos para torni~
1108 o remaches de fijacidn de una segunda faldille de goe
ma, que no ha sido representada en las ﬁme»i prolonga-
¢16n de la faldilla sslva=barios universsl que la invencién
propone. | | |

A tenor de lo anteriormente expuesto, se Adeduee 24~
cilmente que el borde de acoplamtento de la aleta del ve-
hfculo queda perfectanente encajado en el retundido {3) de
forma que se obtiene una sensacién de continuidad entre la
carrocerfa del vehfculo y la propia faldilla, mientygie.que

oo

1a anchura de¢ dicho rehundido (3) permite la adaptacién do

ls faldilla a cualquier tipo de vehfculo.




' 105

" REBIVINDICACIONES

' 18).= "FALDILLA SALVA~BARROS UNXVERSAL®, esencialmen-

-ta cmcteﬂzada porque est& ennstihﬂda neaanta un cuerpo )

laminay aompieza. pee:erentanente obtontdo en material
piémco sea:lrrty.do. el cual adopta una conﬂmcién gone-

' ral rectangular. 14geramente- arquaada Y con sus bordes aco-

dadoa én ol sentida de su eoncavmad. conta.ndso dicho cuerpo

| lammw eon un relmndido que- se- inteia apm&mdancnte en
_BU 'zona netna y qne se dirige necia’ su yértice superfor ex~
'temo. cuyo. ‘tehundido recibiré el hom de aaoplamzenw-da

la alota del vehfculs y esté dotads de ounotoa rasgados

110+~

trmvernmente para la ﬁaacﬁn db la :nuua. hadbiéndo-
8e pmm que en comapondmza con o1 véruco superjor

:‘Mdelamm axastammna thd\marquam

. de trayectoraa aproxuaaemte parelela & la del propio.re~

.I‘.

hmd&do. estamio €1 sector detemimdo por los citaﬂosone-

Q.‘

' nundido ¥ emudm amao ds una curvstura constdergble-

- mmmwrydesumdoampmahemm«
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‘1a aleta del: vehlcu!;o. een la parttenlar&ded. adends, de

' que- en ia zona merior del cuomo mmar exism peque-
fias zonas cxmum-ea debilitadas :m. orcionalmte. pou.
”bmtan el estabhctntonto do pasos para um.tnoa o rema~
“ches . de ﬂ.sacun de una 23141113 complmtarta de goma u
?otm mmaz ‘stmilar.

25 ).- 'rmnm su,u-smnos mmsn,'

. '_ La pmmra mmria deacriptzva consta de &te hoaas
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 foliadas y mecanografiadas por una sola cara, componiendo
un total de ciento veinticineo lfueas, incluldas las pre-
- 125,~ sentess
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