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La presante lavencidn se refiere# según se expresa 
en el enunciado de esta monería descriptiva^ a una faldi­
lla salva-barres especialmente concebida para vehículos 
automóviles y c^as características fundamentales se. cen^

3.- tren en el heóo de que puede ser adaptada a diversos ve-* 
Medios de diferente diseño# adquiriendo el aludido carác­
ter universal.

Básicamente la faldilla que la lwencidn propene es­
tá- .constituida por un- cusrpo laminar monoplaza# 'Obtenido 

10.- prefermt^aente por moldeado y m  material plástico sapd-
. # e e *rrígido, el cual adopta una configuración general metan-eos

guiar ligeramente curvado# presentando sus bordes latera­
les e Inferior dotados de un plegado q¡ue rlgldlza sensi-

...blmaente la estructura del cwrpo laminar.
15.- Iniciándose aproximadamente en su zona media y ycé-

sentando urna trayectoria arqueada que ae dirige hsciael
\vértice superior extamo presenta un rehundido alargado *y
*. :de anchura consideróla# previste para el encáje en el'Ala­

mo de la zona dé la aleta del vehículo en la que ha d¿ éfec- 
20.- tuarse la fijacidn de esta faldilla.

Da zona stqperolnterlor de la faldilla# con respecto 
al citado rehundido, se encuentra ampliamente escotada, se­
gún un borde generalmente paralelo al propio rehundido, a 
la vez que la curvatura de esta zona ó  la faldilla ae ha­
ce considerablemente mayor al objeto do adaptarse en lo po­
sible a la cara Interna de la aleta del vehículo.

Eh el mencionado rehundido existen además# una plura­
lidad de orificios rasgados transversalmente, que permiten
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la fijación da la faldilla a la aleta.
Se lo anteriormente expuesto se deduce que median- 

te el encáje del borde de la aleta en la acanaladura de 
''la faldilla se consigue una perfecta adaptación de asta 
di tima qué da la sensación de continuidad con la propia 
Carrocería del vehículo, a la vez que la amplitud y cur­
vatura previstas para dicho rehundido permito la adapta­
ción de la faldilla a diversos tipos de vehículos.

Como complemento de la estructura descrita se ha 
previste que en la zona inferior de la faldilla exis^ne * ̂ # a a *paqueas zonas circulares debilitadas que, Opcionalmea-

a a a

te, pueden ser eliminadas estableei wdo paso para torni­
llos o remaches de fijación de una segunda faldilla de .

..gema que se constituyó en prolongación de la propia fal­
dilla salva-barros objeto de la invención. *

Para complementar la descripción que se está féMKi- . . .  . . záñdé y con objete de ayudar a una mejor comprensión+a*e ^las características del invente, se acoapaHe la presente 
memoria descriptiva, como parte integrante de lo aiácp^ 
de una hoja única de pianos en la que con carácter ilus9 
trative y no limitativo, so ha representado lo siguiente: 

la figure 1, muestraruna perspectiva frontal déla 
faldilla salva-barros universal que la 'invención prepone.

- La figura 2, muestra una sección transversal de di­
cha faldilla realizada a nivel del rehundido superior y 
de acuerdo con la línea de corte A-B de la figura 1, 

ía figura 3, muestra, finalmente, otra sección
su zona inforior
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y de acuerdo con la linea da corta C-D da 3a figura i,
A la vista .de. eetaa figuras pueda observarse có­

mo la faldilla salvad-larrea está constituida por un cuer- 
^#- po laminar monoplaza (1) de configuración general rectan^ 

guiar, al cua^ presenta una cierta curvatura que pueda 
observarse en la sección de la figura 3 a la vez que sus 
bordes se encuentran acedados bada 'la- cara-; cóncava, al 
objeto de rigidizar su estructura#

$3#-* ' Aproximadamente .en la zona media de la faldilla se
inicia un rehundido (3) que describe una trayectoria ar- 
queada hasta desembocar en correspondencia con el vófti#*

esece superior externo (4) de la faldillas
Bate rehundido (3) constituye la zona de encaje y 

70#- asiento para la aleta M  esculo automóvil sobre ei queo
ha de fijarse la faldilla, contando con una pluralidád de 
orifides (5) rasgados transversalmánte y previstos para 
la fijación de la faldilla salve-barros a la citada ai^a# 

B1 cuerpo laminar (1) por encima del r^undido*(3^, 
73#- presMta una amplia escotadura (6) que afecta a su Zbdâ  su­

perior y su zona lateral, describiendo una trayectoria ar­
queada aproximadamente paralela a la del propio rehundido 
(3)* de manera que el sector (7) determinado por este bou*

. de escotado y per el propio rehundido (3)# está deatinado
80.- a adaptarse a la cara interna de la aleta del vehículo, po­

ra lo cual presenta una curvatura sensiblemente mayor# an­
gón puede observarse gráficamente en la figUM 2.

Finalmente# en 3La zona inferior de la faldilla salven 
Meros, se han previsto pequadas zonas cireulareo debilita-̂



3  ^

8$.- das (8) que permitan^ cuando sé estime oportuno y median­
te el vaciado de las mismas, establecer pasos para tomi­
llos o yMaches de fijaoida de urna segunda faldiUs de go­
ma, que no ha Sido representada en las figuras. prolonga- 
Cidn de la faldilla salva-barros universal que la invencidn 

90#- propone.
Á tenor de lo anteriormMite e!qpuesto, se deduce fá­

cilmente que el borde de acoplMsiento de la aleta del ve- 
híoüa queda perfectamente encajado en el rehundido (3) de 
forma que se obtiene una sensación de continuidad entre la 

93.- carrocería del vehículo y la propia faldilla* adentras .que 
la anchura de dicho rehundido (3) permite la adaptación de 
la faldilla a cualquier tipo de vehículo.

3
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R B I V X N D I C  A C I  O N E E

ía).- "FAHHLLA SALVA-BARROS ONIVEtSAL", osencislaen- 
té cateterizada ¡porque caté constituida lidiante un cuerpo 

100.- laminar áonopieza, preferentoBente obtenido an material
plástico semirrígido, el cual adopta -una configuracién gana­
r á  rectangular, ligeramente arqueada y con sus bordes aco- 

. . dado# én -el.' sentido de su concavidad, contando dicho cuezpo 
laminar don ún rehundido que se inicia aproximadamente en 

103.- au zona media y que sé dirige hacia so vértice s^erior ex­
terno, cuyorehundido recibiré elborde de acoplamiento'de 
la aleta del vehículo y esté dotado de orificios rasgados 
transversalmente para la fijacién dé ía faldilla, habiéndo­
se previsto que en correspondencia con el vértice supez^r 

MO.-# interno de la misma exista una aaplia escotadura arqueada, 
de trayectoria aproximadamente paralela a la del propio.re- 
hundido, estando el sector determinado por loa citados/ne-
hundido y escotadura dotado deuaa curvatwa eonsldevpbbe-
. . '' - ' * - *  ̂monté mayor y desuñado a adaptarse a le cara imtema de

113.- la aleta delvehículo, con la particularidad, además, dé 
que en la zona inferior del cuerpo laminar existen peque- 
Saszonas circulares debilitadas que. opcionalmente. posi­
bilitan el establecimiento de pasos para tomilloa o rema­
ches de fijacién dé una faldilla complementaria de goma u 

120.—  otro material similar*
2&).- "FAM)1LLA SALVA-BARROS UNIVERSAL?.

. 'La*presente .memoria- descriptiva consta dé'-.é¿te''hojas
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" foliadas y- adaa por una sola tara# conpániendo
on total de siento ye^tioiaeo linoaa, incluidas las pre- 

-12$#** aentess ' *

 ̂ #
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