
REGISTRO DE LA PROPIEDAD !NDUSTR!AL

PATCWTC M .awBNoioN 24 4 3 52

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

qfue ae a compana a Fa aolfcifud Je

una P A T E N T E  D E  In v e n c io n ...... por 20 anos, en Espana

a Favor <Fe

La r  . s  ...qonsulm ^,....3.L.............................................. -  , j ,  nacionalidad

.......espaiio la.....................domicilialo en ..... Bilbao....................... .................

calle de... .........B arroeta  Aldamar............................. ............ndm......2 .......

por;

*.... ''Mejoras..en.._la.constru^ ..e l..cierre de la

escotillas... de. lQs.

N9 " 9 5 8 9 -

Agente Sr...... ..Ro.eb.



C.G. -  1  -

2 4 4 3 5 2

paca,

una patente de Invención 
por veinte años en España

a  /at?oc ĉ e
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La presente patente de invención se r e f ie r e  a  

mejoran en l a  construcción  de d isp o s it iv o s  p a ra  e l  c ie r re  de 

l a s  e s c o t i l l a s  de lo s  buques, mediante lo s  c u a le s  se e stab le ce  

una d isp o sic ió n  p a ra  e l  c ie rre  o cu breju n tas herm ótico, para  

líq u id o s  y g a se s , d e l contorno de l a  e s c o t i l l a :  a s í  como lo s  

elementos rodantes para  d e s l iz a r  lo s  c u a r te le s  m etá lico s bas­

cu lan tes y p le g a b le s , que forman e l  c ie rre  de l a  boca de l a  

e s c o t i l l a .
Esos c u a r ta le s  m etá lico s van d isp u e sto s  sobre 

soportes h o rizo n ta le s, descansando sobre ruedas f i j a s  in te r io re  

y p ro v isto s  de a le r o s  in fe r io r e s ,  que cubren e l  canto su p erio r 

de l a  b razo la  (e s  d e c ir , del tabique v e r t ic a l  d isp u e sto  sobre 

l a  cu b ie rta  su p erio r  d e l buque, con su  borde p lan o , l i s o  y ho­

r iz o n ta l ,  formando e l  costado de l a  e s c o t i l l a )  con e l  cubrejun­

ta s  hermótico la t e r a l  a b a t ib le  y c ie r r e s  tr a n sv e r sa le s , que 

ao táa  a l  p resen tarse  lo s  c u a r te le s  en p o sic ió n  h o rizo n ta l.

La c a r a c t e r í s t i c a  p r in c ip a l de l a  d isp o s ic ió n  

que se re iv in d ic a , e s  e l  mecanismo de lo s  c ie r r e s  l a t e r a le s  

a b a t ib le s  d isp u e sto s a  babor y e s t r ib o r .

Además lo s  c u a r te le s  que forman e l  c ie rre  de l a  

e s c o t i l l a ,  lle v a n  un juego de ruedas f i j a s  in te r io r e s  por cada 

banda, por interm edio de l a s  cu ales descansan constantemente 

sobre e l  borde su perior de l a s  b ra z o la s , pudiendo d e s l iz a r se  

con suavidad sobre e l l a s ,  perfectam ente gu iadas por l a s  posta- 

has de que a l  e fe c to  e s tá n  dotadas t a le s  ruedas.

En l a  parte su p e r io r , a  cada banda, e l  c u a r te l 

l le v a  además una rueda e x te r io r ,  montada en e l  extremo de un
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fu erte  so p o rte , cuyo e je  se corresponde aproximadamente con e l  

centro de gravedad del c u a r te l ,  y cuyas ruedas e x te r io r e s ,  a l  

d esp lazarse  e l  c u a r te l ,  permiten que e l  mismo b a sc u le , una vez 

que l a s  ruedas se e n c a rr ile n  en r a i l e s  so p o rte s , d isp u e sto s a i  

e fe c to  a  proa y popa de l a  e s c o t i l l a ,  y en lo s  cu ales se alma­

cenan lo s  cu a r te le s  p legad os.

E sto s conservan l a s  separacion es con stan tes ade­

cuadas mediante topes de que e stán  p ro v is to s , y van unidos en­

tre  s í  por t ir a n te s  que s irv en  p ara  e l  a r r a s t r e  de lo s  cuarte­

l e s  a l  se r  cerrada y a b ie r ta  l a  e s c o t i l l a ,  y permiten su alma­

cenamiento cuando bascu lan  en lo s  r a i l e s  so p o rte s mencionados.

Á uno y otro lado de lo s  c u a r te le s  van montados 

unos cubrejuntas de c ie r r e  hermático l a t e r a l ,  formados por ca- 

ja s  m etá licas re lle n a s  de goma, que tienen su e je  de g iro  en 

lo s  l a t e r a le s  de l a s  b ra z o la s , y van dotadas de unos to r n i l lo s  

de p resión  que, a l  co locar l a  c a ja  en su p o sic ió n  su p erio r , se 

ap rie tan  contra e l  borde in fe r io r  del c u a r te l.

Los c u a r te le s  tien en  en su p arte  su p erio r  una so­

la p a , que forma un plano continuo con l a  tapa de l a  e s c o t i l l a ,  

impidiendo e l  paso del agua.

E l c ie r r e  tra n a v e rsa l entre lo s  c u a r te le s  cen tra­

l e s  e s  de doble acción .

P ara  l a  ap ertu ra  y c ie rre  d el d isp o s it iv o , dichos 

c u arte le s  c e n tra le s  llevan  unas a r g o l la s ,  a  l a s  que se  une e l  

extremo de un c a b le , que por su otro  lado p a sa  por una polea 

d isp u e sta  a l  e fe c to .

P ara  mayor c la r id ad  concretaremos l a s  c a rac te re s-
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t ic a s  de lo s  d isp o s it iv o s  p ara  e l  c ie rre  de l a s  e s c o t i l l a s  de 

lo s  buques, que se re iv in d ican , con re fe re n c ia  a  l a s  ad jun tas 

f ig u r a s ,  que corresponden tínicamente a  una forma de e jecu c ió n , 

s in  c a r á c te r  alguno l im ita t iv o , que se p re se n ta  a  t í t u lo  de 

ejemplo de re a liz a c ió n  con e l  f in  in d icado , ya que l a  forma, 

dimensiones y m ate r ia le s  con lo s  cu a le s se construyan sus p ie ­

z a s ,  serán en cada caso lo s  que se  estimen p e r t in e n te s , para 

l a  ap lic ac ió n  con creta de que se  t r a t e ,  s in  que t a l e s  v a r ia c io ­

n es, a s í  como la s  que se  hagan en d e ta l le s  de presen tación  u 

organ ización , a fecten  a  l a  e sen c ia lid ad  re iv in d icad a , por lo  

que lo s  d isp o s it iv o s  que se fabriquen , dentro de la  id e a  gene­

r a l  reseñada, con cu alq u iera  de e sa s  m od ificac ion es, no serán  

sino v a r ia n te s  igualmente comprendidas y p ro teg id as  por e l  pre­

sente r e g is t r o .

La f i g .  1 presen ta  una v i s t a  l a t e r a l  d el d isp o­

s i t iv o  p ara  e l  c ie rre  de l a s  e s c o t i l l a s ,  e sta b le c id o  de acuer­

do con lo; que se re iv in d ic a , y completamente cerrado.

La f i g .  í  i l u s t r a  en proyección en p la n ta , l a  

v i s t a  desde popa a  proa de t a l  d is p o s it iv o ,  con uno de lo s  c ie ­

r re s  l a t e r a le s  montado, y e l  o tro  reb a tid o .

La f i g .  5 m uestra o tra  v i s t a  l a t e r a l  en a lzad o , 

en l a  que se aprecian  lo s  cantos de lo s  a le ro s  de lo s  c u a r te le s  

y d el ángulo su p erio r  de l a  b razo la , con tra lo s  cu a le s se  pre­

sen tará  e l  c ie rre  l a t e r a l  para  conseguir l a  estanqueidad en to ­

da l a  l ín e a  correspondiente a  l a  banda de que se  t r a t e .

La f i g .  4 corresponde a  una v i s t a  en p la n ta , 

con uno de lo s cu bre ju n tas l a t e r a le s  cerrad o , y e l  o tro  s in

p re se n tar .
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Las f i g s .  5 y 6 d e ta lla n  a  mayor tamaño, dos 

seoeiones en l a s  que puede a p re c ia r se  l a  forma en que aotda 

e l  cubrejun tas l a t e r a l  y l a  d isp o s ic ió n  de la s  ruedas de des­

plazam iento.

Con re fe re n c ia  a  d ich as f ig u r a s  y a  lo s  mima­

ro s que sobre e l l a s  designan l a s  p a rte s  y d e ta l le s  del d ispo­

s i t iv o  representado , que in te re san  a  lo s  f in e s  de e s t a  memo­

r i a ,  l a  d escrip c ión  d e l mismo e s  como sig u e :

, E s tá  c o n stitu id o  por un námero de c u a r te le s  

m etá lico s & que depende de l a  e s lo r a  de l a  e s c o t i l l a ,  siendo 

su grueso o a l tu r a  función de l a  manga de l a  misma, y l a  e stru e  

tu ra  de dichos c u a r te le s  ca lcu lad a  p a ra  so p o rta r  l a s  cargas 

normales en cubertada.

Los c u a r te le s  8 tienen a  su a lred ed or un a le ­

ro de chapa, que so b resa le  lateralm en te h a sta  quedar a  pedo 

con e l  canto externo d e l ángulo su p erio r de l a  b razo la  1 . Por 

l a  parte  in te r io r  lle v a n  un juego de ruedas f i j a s  5 por cada 

banda, que descansa constantemente sobre l a  su p e r f ic ie  supe­

r io r  de d ich a b razo la  1 , l a s  cu e les l e s  perm iten d e s l iz a r se  

con suavidad y quedar perfectam ente guiados por l a s  pestañ as 

in te r io r e s  de l a s  ruedas 5.

En l a  parte su p e r io r , a  cada banda, l le v a  

una rueda e x te r io r  6 , montada sobre un robusto soporte 7 , cuyo 

e je  p a sa  aproximadamente por e l  cen tro  de gravedad d e l c u a r te l  

y que e stán  d estin adas a  que bascu le e s t e ,  una vez e n c a r r i la ­

das l a s  ruedas en io s  r a i le s - so p o r te s  8 , s itu a d o s  a  proa y po­

pa de l a  e s c o t i l l a ,  y d estin ad os a  almacenar lo s  cu a r te le s
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Los c u a r te le s  conservan sus separacion es cons­

tan te s mediante lo s  topes in d icados en 13 en l a  f i g .  1 , y lo s  t j, 

ran te s 14, de cab le  o cadena, que s irv en  además p ara  e l  a r r a s t r e  

de lo s  c u a r te le s , a l  se r  cerrad a  l a  e s c o t i l l a .

31 cubrejun tas de c ie rre  hermético l a t e r a l  3 e s­

t á  co n stitu id o  por una c a ja  m etá lica  ( f i g .  5 ) ,  con l a  forma 

adecuada, r e l le n a  de gema, que girando sobre lo s  e je s  4 , a l in e a ­

dos y f i ja d o s  en e l  costado de l a  b razo la  1 , puede se r  presen­

tado y apretado fuertem ente, por medio de l a s  correspondientes 

p a lo m illa s ; de acuerdo con lo  que se a p re c ia  en l a s  f i g s .  1 y 

2, y en e l  d e ta l le  expuesto en l a s  5 y 6 .

Los cu arte le s  lle v a n  en l a  p arte  su p erio r  l a  so­

lap a  15 ( f i g .  1) , cuya m isión e s  im pedir e l  paso d e l aguaiy  pre­

sen ta  un plano continuo con l a  tap a  de l a  e s c o t i l l a .

En l a  f i g .  1 se a p re c ia  tambián l a  forma en que 

e s mordida l a  goma, en lo s c ie r r e s  tr a n sv e r sa le s  10 entre cuar­

t e l e s ,  y en e l  p r in c ip io  y f in a l  de su con jun to ,con tra e l  canto 

su perior de lo s  con trab razo las 18. En 11, sobre l a  misma f ig u r a , 

se in d ic a  como e l  c ie rre  tra n sv e rsa l en tre  c u a r te le s  c e n tra le s , 

e s de doble acción .

En l a s  f i g s .  1 y 3 se aprecian  lo s  cu a r te le s  

p legados sobre lo s  c a r r i le s - so p o r te s  8 , s itu ad o s a  proa y popa 

de l a  e s c o t i l l a .  Y en e sa  misma f i g .  3 se  in d ica  como act%a e l  

cubrejuntas la te ra l. 3 , l a  p o sic ió n  de l a s  ruedas de d e sp laza­

miento 5 de io s  c u a r ta le s ,  que trab a jan  sobre e l  canto in te r io r  

del ángulo de l a s  b razo las 1 , a s i  como lo s t o r n i l lo s  9 , cuya
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m isión e s  e v i t a r  cu alqu ier movimiento producido por p re sió n  in ­

te r io r  o por un esfu erzo  v e r t ic a l ,  presionando ( f i g .  5) lo s  

cu arte le s  con tra  l a s  b ra z o la s .

El funcionamiento d e l d isp o s t iv o , para  a b r ir  l a  

e s c o t i l l a ,  e s  como sig u e : se  a f lo ja n  lo s  to r n i l lo s  9 ( f i g .  5) 

y después l a s  m ariposas de lo s  cubrejun tas l a t e r a le s  3 , para  

r e b a t ir lo s  sobre l a  b razo la  1. A continuación se a f lo ja n  la s  

m ariposas de lo s  co n trab raz o la s , quedando lo s  c u a r te le s  l ib r e s  

para  su desplazam iento.

Se engancha e l  cab le  o amante 17 en l a s  a r g o l la s  

16 ( f i g .  2) , y haciéndole p a sar  por una p o lea  o p a steca  19 de 

retorno, s itu a d a  como se in d ic a  en l a  f i g .  1 , lo s  c u a r te le s  se 

d e sliz a rán  sobre su s ruedas 5 , en carrilán d ose  l a s  ruedas 6 so­

bre lo s  r a i l e s  soporte 8 ,  con lo  que basculan por su peso , ya 

que i a  p a rte  in fe r io r  e s  a lg o  mas pesada, siendo empujado cada 

uno por e l  c u a r te l s ig u ie n te , h a sta  que a  a  su vez bascule 

también a l  l le g a r  a  d ich a p o sic ió n , y a s i  sucesivam ente h asta  

que todos queden p legad o s, (p a r te s  derecha e iz q u ie rd a  de la s  

f  i g s .  1 y 2 ) .

Para e fe c tu a r  e l  c ie r re  de l a  e s c o t i l l a , s e  t i r a  

con e l  cable 17 en sen tid o  co n trario  y cada c u a r te l b ascu lará  

a l  to ca r  con tra e l  canto de l a  b ra z o la , quedando en p o sic ió n  

h o rizo n ta l sobre su s ruedas 5 y obligando a  b ascu lar  a  l a  s i ­

guiente mediante lo s  t i r a n te s  de reten ción  14, y a s i  sucesivar- 

mente, h a sta  que bascu le  e l  últim o c u a r te l ,  que a p r is io n a rá  

con su c a ja  18, p ro v is ta  interiorm ente de goma, a l  canto supe­

r io r  de l a  b raz o la .
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A continuación se a p r ie ta n  l a s  p a lo m illa s  de 

lo s  co n trab razo las, con lo  cu al quedan lo s  c u a r te le s  en su 

s ic ió n  d e f in i t iv a  y se c ie rra n  l a s  a ld ab as de seguridad 18, 

por cada banda, in d icad as en l a  f ig u r a  3^. Despuás se presentan  

lo s  cubrejuntas la t e r a le s  3 y se ap rie tan  con su s p a lo m illa s , 

para  finalm ente ap re ta r  lo s  t o m i l l o s  v e r t ic a le s  9 de se g u r i­
dad.
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N O A. -

La presente patente de Invención comprende l a s  

s ig u ie n te s  re iv in d icac io n e s:

1 . - Mejoras en l a  construcción  de d isp o s it iv o s  

p a ra  e l  c ie r re  de l a s  e s c o t i l l a s  de lo s  buques, c a r a c te r iz a ­

das porque e l  c ie r re  e s t á  co n stitu id o  por c u a r te le s  m etálicos 

bascu lan tes y p le g a b le s , que van d isp u e sto s  sobre soportes ho­

r iz o n ta le s , descansando sobre ¡ruedas f i j a s  in te r io re s  y p ro v is­

to s  de a le ro s  in fe r io r e s ,  que cubren e l  canto su p erio r de l a  

b razo la , non un cubrejuntas heim ático l a t e r a l  a b a t ib le  y cierren  

tra n sv e r sa le s , que ac td a  a l  p re sen tarse  lo s  c u a r te le s  en p o si­

ción  h o rizo n ta l.

2 . -  M ejoras segdn lo  re iv in d icad o  en e l  punto 

a n te r io r , c a ra c te r iz a d a s  porque l a s  ruedas f i j a s  in te r io r e s  de 

lo s  c u a r te le s  e stán  dotadas de p e stañ as, que l a s  guian en su 

movimiento sobre l a s  b raz o la s .

5 .-  M ejoras segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a s  porque en l a  p arte  su p e r io r , a  cada 

banda, lo s  cu a r te le s  lle v an  además una rueda e x te r io r ,  montada 

en e l  extremo de un fu erte  so p o rte , cuyo e je  se corresponde 

aproximadamente con e l  centro de gravedad d el c u a r te l ,  y cuyas 

ruedas e x te r io re s  penniten que e l  mismo b a sc u le , una vez que 

l a s  ruedas se  e n carr ile n  en r a i le s - s o p o r te s ,  d isp u e sto s  a l  efec¡ 

to  a  proa y popa de l a  e s c o t i l l a ,  y en lo s  cu a le s se alamacenan 

lo s  c u a r te le s  p legad os.

4 .-  MBjoras segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos
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a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  cu arte le s  e stán  p ro v isto s 

de topes de separación  y van unidos en tre  s i  por t i r a n t e s ,  que 

sirven  para  e l  a r r a s t r e  de lo s  c u a r te le s , a l  se r  cerrad a  y 

a b ie r ta  l a  e s c o t i l l a ,  y permiten su almacenamiento, cuando bas­

culan en lo s  r a i le s - so p o r te s  mencionados.

5 .  - Mejoras segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a s  porque a  uno y otro  lado de lo s  cuar 

t e le s  van montados unos cubrejuntas de c ie r r e  hermético l a t e r a l ,  

formados por c a ja s  m etá lica s r e l le n a s  de goma, que tienen su 

e je  de g iro  en lo s  l a t e r a le s  de l a s  b ra z o la s , y van dotadas de 

unos to r n i l lo s  de p resió n  que, a l  co lo ca r  l a  c a ja  en su p o si­

ción su p erio r , se ap rie tan  con tra e l  borde in fe r io r  d e l cu arte l,

6 .  -  Mejoras segdn lo  re iv in d icado  en lo s  puntos 

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a s  porque lo s  C u arte les tienen en su par 

te superior una so lap a , que fonna un plano continuo con l a  tapa 

de l a  e s c o t i l l a ,  siendo e l  c ie r re  tra n sv e rsa l en tre  lo s  cuarte­

le s  c e n tra le s  de doble acción .

7 .  - Mejoras segdn lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 

a n te r io re s , c a ra c te r iz a d a s  porque p ara  l a  ap ertu ra  y c ie rre  del 

d isp o s it iv o , lo s  c u a r te le s  ce n tra le s  llevan  unas a r g o l la s ,  a  la r  

que se  une e l  extremo de un c a b le , que por su  o tro  lado p asa  poi' 

una p o lea  d isp u e sta  a l  e fe c to .

8 .  -  Mejoras en l a  construcción  de d isp o s it iv o s  

para  e l  c ie r re  de l a s  e s c o t i l l a s  de lo s  buques.

Segdn se d escrib e  y re iv in d ic a  en l a  presente 

memoria d e sc r ip t iv a  y se i l u s t r a  con lo s  d ib u jo s que a  l a  misma 

se acompasan.
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Consta e s t a  memoria de once h o jas fo l ia d a s  y 

e s c r i t a s  a  máquina por una s o la  de su s c a ra s .



P
<

*'w



Ì-.1

*

/=
/í

v
.^


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



