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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado‘el 30
de &bril de 1930, establece los8 caracteres de patentabili-
dad\de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objéto obtener ventajas sobre lo ja conocido, admitiedido
por éonsiguiente como patentables, las nuevas méquiéés, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricaciéh, eté%;?p am
plitﬁd de‘conceptos previstos como patentables, ha l}evado
al legislador a aclarar (Art2. 46) que la enumeracidn.con-
tenida en dicho cuerpo legal :8 puramente emmciati;gg’:y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los deseubrimien

tos de tipo cientifico (Arte, 47).

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo
la Orden de 18 de Noviewbre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentos, ob
Jetos, o partes de los miswmos, que aporten & la funcibén a
que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante
riormente conocide.

Pues bien, & tenor de lo expuesto, y en tase al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencion a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
Yy ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo=-
tacibn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pals una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia=-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y.47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccidén afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.93%5),
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_ carroceria ss encuentran rodeando a los amortiguégnres CcOo-

La presente invencidén se refiere, segin se
expresa en el enunciedo de esta memoria descriptiva, a un
util pera el recambio de asmortigusdores en vehiculos auto-
méviles, el cual tiene como finalidad concreta y especifi-
ca el zfectuar la contraccién del muelle que roded i1 amoy

.
tiguador, al objeto de liberar la zona extrema dels amorti

0. ..
guador para permitir las oportunas manipulaciones @@ el

recambio o0 revisidn del mismo. .

Como es sabido existen multitud de-vehicu-

los automdviles en la que los muelles de suspensiﬁn,ﬁe la

N . oo 6
rrespondientes, de manera que estos amortiguadores ocupan

A X4

un posicionamiento axial con respecto a los muelles.

Asi pues, el muelle constituye una envolvey
te del amortiguador, que dificulta considerablemente el
acceso a las zonas de anclaje del mismo. Esto obligé a qué,
para poder efectuar las oportunas manipulsciones para el
recambio del asmortiguador, se haga preciso una contraccidn
del muelle que permita la liberacidén del extremo del amolX
tiguador sobre el que ha de manipularse.

Hasta ahora, estas operaciones de tensado
del muelle se venian reazlizando mediante la utilizacidn
de palanquetas u otros artilugios que, deda la gran ten-
sidn suministrada por el muelle, resultan sumamente peli-
grosoe siendo frecuentes los accidentes por desprendimient
to del anclaje de tales palanquetas, las cuales salen fuey
temente despedidas por la accibn del muelle.

El util para recambio de amortiguadores qu#
constituye el objeto de la presente invencidn viene a so-

lucionar esta problemética permitiendo un tensado del mue+
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util sobre otro punto adecuaduv de la carroceria,

1le de una maners sencilla, ripida ¥y eficaz y ofreciendo
una reguridad abesoluta por cuanto que el riesgo de acci-
dentes, con su utilizacidbn, resulta inexistente.

El util se constituye fundamentalmente por

la combinacidn funcional de dos piezas, una de las_ cuales .

adoptz una configuracién shorquillada con sus ramab late-

L 2K J
rales arqueadas en su zona media y con sus concavid#les

. o
enfrentadas, la cual cuenta en los extremos libres-de ta-

- . - R » E AN |
les ramas laterales con orificios que permiten ei paso de
L4 o‘. .
. , . P *9
un tornillo a través del cual se realiza la fijaciloen’de
...l.
. ’ o a
la horquilla a un punto adecuado de la carrocerifs.del ve-

hiculo. En la rama media de esta horquilla existén. abiescab
que permiten el enclavamiento de la segunda pieza, la cua}
consiste en un vastago dotado en el extremo de acoplamient
to a la primers pieza de un curvamiento que le confiere
la estructura de un gancho, mientras que la mayor parte
de su extensidén y en oposicidén sl citado gancho se encuernt
tra roscada recibiendo a una tuerca dotada de brazos de

accionamiento que, con interposicién de un casquillo dis-

tanciador, permite establecer un segundo apoyo para el

En estas condiciones la horquilla, una vez
que ha cido fijade & la carroceria del vehiculo de forma
articulada y mediante el tornillo que relaciona las zonés
extremas de sus ramas laterales, se asienta sobre el ex-
tremo del muelle a la vez que el véstago roscado, debida-

mente enganchado a la citada horquilla y acoplado en una

ranure existente en otra zona de la carroceria del vehicu;

lo, determina una atraccidn en la citada horquilla al des

¥

cansar el casquillo distancisdor sobre dicha zona de la
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. rroceria de un vehfculo y sctuando sobre uno de los mue-

carroceris del vehicule vy ser asccionsde la tuerca asocia-—

da al micmo,

Evidcntemente, el gi

=
=
0,

0

voca el desplazamiento avial del vastego roscado y, conse-

cuentemente, éste provoca la basculacidn de la Loratiilla
. .
sobre el eje de articulacidén determinado por el tornillo
asociado a la zona extreme de sus ramas 1ateraleé:%35n lo
que se consigue el retraimiento del muelle, quedanéo 1librs
la extremidad correspondiente del amortiguador pawes.poder
efectuar loc oportunac manipulsciones sobre la mf%éél
" Para complementar la descripcidn &Qé}se

esté realizando y con objeto de ayudar a una mejié:éomprer
sién de les caracteristicas del invento, se acompaiia a la
presente wmemoria descriptiva, como parte integrante de la
misma, de una hoja Gnica de planos en la qQue con caracter
ilustrativo y no limitativo, se ha
te:

La figura 12 muestra una vista en alzado

lateral del util para recambic de smortiguadores objeto

de la presente invencidn, debidamente enclavado en la ca-

lles de suspensidn del mismo, habiéndose representadoc es-
te conjunto en posicidn abatida 902 con rezpecto a su pos:
cién normal de funcionamiento en la que el resorte es verd
tical, para permitir uns mayor 2scala en el dibujo y, con:
secuentemente, una meyor claridad en el mismo.

La figuras 22 muestra una vista en planta
del mencionado util para recambio de amortiguadores.

A la vista de estas figuras y como puede

observarse el util que se preconiza estd constituide me-

e dicha tuerca pro-

representsdo lo siguien-




1 disnte uns horquilia (1), éuyas ranas laterales presentan
sup zonas medias (©) arqueadas y de mensra Que sus conca-
viglades quedan enfrentadss,

En los extremcs libres de las ramas de la
. 5 \

! . . a e e s ac
horquille (1) existen sendos orificios rasgados (37 que
L ]

L& X J
. permiten el paso de un tornillo (4) en funciones de elemer-
L J [}

’ ... s
to de fijacidén articulada de la horquilla (1) a wnzs%ona

edecuada (5) de 1a carrcceria del vehiculo. :

i :
Ia horquilla (1) en su rame media‘*p¥¥senta
. . .ol
10 una o dos muescas (€) que constituyen la zona o zdha% de

. 20 0
fijacidn pars el gencho (7) del vistago roscado {8). que s

combina tuncionalmente con la horquilla (1). %

LA N Y

Fit el caso de existir una sola muersca (6)
ésts ocupard el punto medio, mientras que cuando existan
16 dos muescas ocuparin situaciones simétricas con respecto &l

punto medio de esta rama de la horguills, al objeto de

utiiizar una u otra segln que el muelle (9) sobre el que

ha de actuar el util, ocupe el lateral derecho o el laterdl

izquierdo del vehiculo.

20 El véstago roscado (8) se relaciona con otza

zona (9) de la carroceria, en la que existe una ranura
(10) de acceso lateral, alojéndose dicho véstago (8) en

; ' - la citada renura (10) v spoyoendo contra la zona (9) un
casquillo distanciador (11) sobre el que actiia una tuercs
25 (12) montada en el propio vistago roscaedo (8) y provista
de brazos de accionsmiento (13).

| El casquillo distanciador (11) presentara

una longitud suficiente como para que la tuerca (12) Y

consecuentemente, sus brazos de accionamiento (13), ocupen

una situacidén tal que permita su fécil manipulacién.
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teniendo una situacidén estitica con respecto a su torni-

" la horquilla esté dotada de un acodamiento (14) que actia

.como tope impidiendo el deslizamiento latersl del muelle

De lo auteriormente expuesto se deduce gue
la horquille (1) se fija a la carroceria del vehiculo

en (5) a través del tornillo (4) y descansa sobre la ex-

tremidad correspoundiente del muelle (9) de manera gque di~| -

cho muelle adopta un posicionamiento coaxial con Tespecto
. . . [

al imaginario circulo en el que quedan incluidos.}os dos

tramos arqueados (2) existentes en lasramas librggtsb la

horquilla. El vistago roscado (8) se enclava a'tréiés del
gancho (7) en la muesca (6) oportunz de la horquilis (1)

a la vez que se aloja en la escotadura (10) de l;%ésha

*a 0e

(9) de la carroceria del vehiculo, quedando el cqdilinto
constituido pbr el casquillo (11) ¥y la tuerca déié&cionaQ
miento (12), por fuera de dicha zona (9) de la carrocerial

Al efectuar el giro a derechas de la tuercsg
(12) se consigue un desplazemiento axial del #éstago-ros-
cado (&) gque drfiermina un movimiento de basculacidn en la
horgquilla (1) con el consiguiente arrastre de la.extremi;
dad correspondiente del muelle (9) y la compresién de
este Gltimo, liberando la extremidad correspondiente del
amortiguador.

Dado que le horquilla (1) sdélemente se des-
plaza por su extremidad correspondiente al gancho (7), magy
1lo de articulacidn (4), ésta adoptarad en el accionamientd
del util una inclingcién qﬁe aumenta progresivamente. Al
objeto de que por tsl inclinzcidn no se produzca un despl

zamiento hacia dentro del muelle (9), se ha previcsto que

(9).
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Dado que el util queda fijado por las zona
extremas de sus piezas (1 y 5) a los puntos (3 y 10) de lIs
Ca Arocerfa, resulta evidente que no existe la posibilidad

de oesprendimiento del mismo y que, consecuentemente, el

riesgo de accidentes queda eliminado.
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Hecha la descripcidén & que se refiere la memoria
que antecede, es8 preciso insistir en que los detalles de
realizacion de la idea expuesta, pueden variar, es decir,

que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre

en los principios fundamentales de la idea, que sorr‘eén esen|

cia los que quedan reflejudos =n los péirafos de l1d;descrip, -

cidn hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuté.v.i:éente
sobre Propiedad Industrial,'establece como no patenﬁﬁbles,_
en su apartado tercero, "los cambios de forma, dimsngiones,
proporciones y materias de un objeto ya p&tentado"‘ﬁﬂj&ndo
as{ el criterio del legislador en el sentido de qﬂ@}ﬁ@ten—
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad p@%?}ica

e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella para, a
pretexto de haber introducido ligeras modificaciones, pre-
sentarla como nueva y propia, _

Este principio, en cuanto al alcance de la protec-
cidén del objeto patentado se refiere, se halla confirmado
por numercsas Sentenciaz del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como wés terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo dé 1964 y otras.

| Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidén solicitada, se re-
dacta & continuacién la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el (ltimo pArrafo del apar-—
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando as{
las novedades que se desean reivindicar: .

NCTA DE REIVINDICACIONES
En resfimen, el privilegio de explotacidn exclusi=-

va que se solicita, recaer&d sobre las reivindicaciones si-
gulentes:

[T SISV AR

it o,
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1.~ UTIL PAR&NRECAMBIO DE AMCRTIGUADORES, que te-~

niendo cono finalided contraer el muelle que rodea al amor-

tiguyador sl objeto de liberar la extremidad inferior de és~

te,\esencialmente se caracteriza porque se constituye me-~

-
’ . » - e . I E XXX ]
diante la combinacién funcional de dos piezas, una de las -
L]

Sen
cuales es una horquilla que presentva la zona media &e sus -
-. ..
* o
ramas arqueada, quedando sus ccncavidades enfrentaflals mien
L

tras que en Sus zonas extremas presenta sendos orifielos ms

-
gados a través de los cuales es pasante un toranillo,” Qotado
. . 2",
de su correspondiente tuerca, que constituye el nexe-de -
LE N R

; v . . P} * ot
unién de esta pieza del util a la carroceria del vekieulo

con la particularidad de que las zonas extremas de'dichas

ramas de la horquilla estdn ligeramente acodadas hacia la
cara de poSicionamiento del muelle, habiéndose previsto que
en la rama media de la horquilla y en su borde inferior exi;
tan una o mads muescas que establecen el punto de traccidn -
para la otra pieza constitutiva del utili, la cual esta a su
vez constituida por un véstago roscado que por uno de sus -
extremos conforma un garncho de anclaje a la primera pieza,
mientras que por el otro recibe a una tuerca dotada de bra-
zos de accionamiento, la cual produce el arrastre del gan-~
cho actuando sobre un casquillo que descansara sobre otro -
punto adecuado de la carroceria del vehiculo.

2.~ Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el
que ha de recaer el modelo de utilidad que se solicita por:

UTIL PARA RECAMBIO DF AMORTIGUADORES.

B
=




Todo conforme queda descrito y reivindica
do en la presente memoria descriptiva que consta-de once

ipiras mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 3 julio 1.979
BERNARDO UNGRIAI""**
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