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Este invento se refiere & conjuantos de cu

bierta y llanta de rueda y en particular a conjuntos de

cubierta y llanta de rueda sin cémara.
Fn conjuntos convencionales de ‘cublerta y
lanta de rueda los talones de cubierta estin retenidos
s ‘bre sus respectivos asientos de taldn por medio de la
presibdn interior de aire y la restri~cidén por friccidn de
bida a la com?resién en el elastomerc bajo el alambre de
taldn cuando estd acoplado sobre el asiento terminédo en
punta de la llanta. La reduccidn de la presidn ie aire
en la cubierta, no obstanie

'. .O
y hace menor la fnerza-dg.re-

tencidn procedente de la precibn interior d= ai

a\‘ho

x‘ ven

tualmente a una presién inteiior suficientements baja el
. . " . - e ®
conjunto llega a un esta’» carente de seguridad er’gud
o Toe
los talones de cubierta pueden ser desplazados desde sus

asientos por una fuerza dirigida hacia lcs lados, {gleco-

mo Sse genera.en una maniobra psra evitar un accidentes

La industria europea del mctor utilispiuna

gran variedad de ensaycs para comprobar el deselcjenidnto

de los talones. Un ensayo tipico se lleva a csabo somelien

do a ensayo a un conjunto de cubierta y llanta dc rueds,
como la rueda delantcra exterior & saber un lado izquier
do o©

préxzimo en un ensayo de viraje en J al ladoderecho

a 46 %ildémetros por hora., El ensayo comprende un deg splaza

miento reoto a 46 kildmetros por hora y luego la slibit

N ~
[

j28
aplicacién de pleno bloqueo de la direccién. El ensayo es

repetido raduciendo prosresivarvente las presiov:g

A

chado de las cubicr ~tas hasta que se procuce el desalsoja-

miento, Usualmente los escalones d

o

redutcidn de presidn
2 . . . . L&
ser cada une de 0,14 kp/en™. Lag cublentas para vehisulos
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automdéviles, de capas radiales de produccién tipica, desa
lojan normalmente un taldén con presiones de aire del or-

den de 0,35 - 1,05 kg/cm en tai ensayo.

T.as cubiertas para vehiculos automov11es
de capus radialeé,\sin cAmara, tipicas, desalojan normal—

mente un taldén a presiones del orden de 0,35 -~ 1,05 kg/cm2

en dicho ensayo.

El desalojamiento de un talén de cubierta
desde su asiento afecta al control del venliculo, En la
utilizacidn de ruedas gue incluyen una cavidad interior

para permitir el acoplamiento de vna cubierta, exigts ge
...
neralmente un grave peligro de gue se separe con l 2taner

te la cubierta respecto de su llanta de rusda, )
En la utilizseidn de un vehiculo, el hecho
® » N

3 . x ) v L4
de efectuar un viraje genera fuerzas hacia los lados que

desplazan a la banda de rodadura lateralmente con respec-

to a la llanta de rueda, Estas fuerzas son transmitlde

por la carcasa de cubierta al talbén de cubierta. En'lg re

-C. L]
gidén de la cubierta adyacente a la zona de contacto con

L] - °

el suelo se generan fuerzas (a saber en la direcéiéﬁ‘dbl
eje de la cubierta) ¥y momeﬁtos de rotecidn ( a saber al-
rededor de una linea circunferencial a través del talén).
En la ausencia de presidn de aire, estas fucrzas pueden
ser suficientes para producir un levantamiento del exLre-
mo inferior del taldn, reduciendo de esta manera la Tuer-
za de friccibén entre la base del taldn y el asiénto del
taldén sobre la llanta aque, en dicho estado desinflado,

es la Qnica fucrza gue reticne al taldn socr:s i ssicnto.

Como resultado de ello, el taldn mueve su asiento de ta-

1én terminado en punta lateralmente hacia dentro del re-~




10

15

20

25

30

Hojn n\'un‘. i ' ] ’ - . 24.067—

Cf
/

borde de ilanta, reduciendo de esta manera la tensidn en
2l alambre de taldn y, muy répidavente, la fuerza resic
dval de retencidén de taldn se hace menor que las fuerzas
de desalojamiento y el taldén abandona su asiento y caé

dentro de la cavidad interior.

Los intentos anteriores de resolver este
problema se han.centrado alrededor de la utiiizacidbn de
llantas de rueda que no tienen una cavidad interior. la
resultante llanta con base plana evita el peligro de se-—

paracidn entre la rueda y la cubierta, pero tiene la des-

ventaja de que los talones de cubierta son capaceq.hsualu
mente de moverse axialmente entre los rebordes disE&Aéia-
dos entre sl. De esta manera la fuerza hacia los lados
que puede ser transmitida entre la rueda y el SUelghé;m—
bia repentinamente desde cero, cuando un taldn estd mo-

viéndose a lo largo de la llanta, hasta un maximo, .cudn-

do ambos talenes se aplican conjuntzmente contra ur’ rebor

de. Esto, en el caso extremo, puede causar una pérdidp ce

control del vehiculo. A

Eéto ocurre igualmente con una llanta de
‘base con cavidad interior que tiene un dispositivo de 1lle
nado, una llanta de rueda que tiene una cavidad interior
en acoplamiento, cerrada por recalcado después del acopla
miento de la cubierta, o un conjunto de llanta de rueda

dividida.

Un sistema de llanta de rueda dividida re-

(&)

PR - - ~ oy vy - R O . -~ Y e A
quiere varios convonentes sunlementarios, con 1as consie

guilentes desventajas para obturar la cdmara de aive de la

cubierta, un costo acrecentado, un pesc aunsntade y una

FTORPY B4

comple jidad screcentada de trabajos de mantenimiento y con

o
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servacibdn, Il sistema de llenado de la cavidad interior
’ .

aumenté también el peso y el costo d=l conjunto, y compli
ca los trabajos de conservacibn y servicio, incluso aun-
que entonces puede utilizarse una llanta de rueda de una
sola pieza. No obstante, ninguno de estos intentos ante-

riores supera los problemas de transmisidn de fuerzas ha

-

cia los lados cuando un taldn se mueve axialmente a lo

largo de la llanta.

Se han provuesto anillos distarciadores

de talones que son anillos rigidos,que se extienden cir-

cunferencialmente, y llenan el espacio entre los 4ds.ta~

lones, para utilizarse con llantas de rueda divididas® pa

ra sostener en su sitio ambos talones, vécse, por ejem—

plo, la patente briténica nbmero 222.7GE. Tales diéyqsi—

tivos proporcionan.las propiedades regueridas, perc agre
gan todavia otro componente al ya complejo conjunto.e

llanta de rueda dividida. e

Otra modificacidén de una llanta de'rué@q
dividida que tiene una base plana y ninguna cavidad ins
terior se describe en la patente briténica nlmero
1.395,714 en que se forma una ranura entre dos ccemponented
de llanta de rueda junto al lado de taldén exterior de la

1llanta con base plana, y una puntera de caucho extendida

se dispone sobre el taldn que descansa libremente en la

. ranura, Este conjunto e¢s todavia susceptible de todos las

complicaciones de las llantas de rueda divididas, incliu-

2 . - ) Joga vy e L4 e - -3 e [ L
vendo el problemz de obluracidn frente al cire y viilinna

una llanta de rueda con base plana vara obtener sersuridad

en condiclones de elevadas fuerszas latersles.

[ 4 .
Todavia otro sistena ss muestra en la pe
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tente britdnica nimero 890.959, en donde se propone una
llanta de rueda dividida en que una prolongacidn del ta-
lén,‘cubierta con caucho y reforzada con tela, es sujeta
entre las partes de la llanta para obturar el‘conjunto.
Auhque esto pueds retener el talén, una obturacidn efec—
tiva depende de un montaje y de una sujecidn exactos de
la prolongacidén de taldn. El sistema es todavia suscepti-
ble de las desventajes generales de las llantas de rueda
dAivididas.,.

Se conocen llantas de ruedas con base pla-
na de una sola pieza, y uno de tales conjuntos se?ﬂéécri
be en la patente briténica nfmero 1.348,891 en qu?'ﬁﬁa
llanta de rueda de una sola pieza ha dispuesto una cavi-
dad inverior para acoplamiento de la cublerta, qu§5s§b~
siguientemente es cerrada recalcdndola permancntemente
a estado cerraduv de manera gue se propcrciona una ,lldnta
de base plana., Dicho conjunto tiene la desventaja‘g@icig
nal de ser necesario destruir la llanta para reparar.éa
cubierta o comprobar el interior en cuanto a deteri9%§s.

Todavia otro sistema consiste ern wisponer
uha cavidad interior enla zona de asiento de taldn normal

junto a un lado de una llanta de rueda con basc plana y

‘que tiene acoplada la cubierta sobre los rebordes utili-

zando esta cavidad interilor nara apretar estos talonce
contra el reborde mis alld de la cavidad interior, e in-
sertar un relleno de cavidad interior que subsipuilente
fofma el aziento de talbn,. Dicho asistena so Jesarilte on
la patente de los Fstados Unidos nlmero %.33%,286.

Los intentos de superar los problemas de

’ : S a2 2 3 e A 2
retencibén de los talones y permitir ademés la utilizacion




1 de una cavidad interior normal en una llaata de rueda,
nan incluido pequeiios resaltos extendidos circunferencial |}
mente, formados en la llanta adyaccentemenie al tulén. Di-
chos.pequeﬁos resaltos pueden tener una altura de 1,7 mm
. 5 con relacibn al diidmetro de la puntere de asienic de ta-
16n pero, en.cualquiér caso, dicha altura debe estar li-
mitada a dimensiones que permitan a la cubilerta ser aco-

plada en sus asientos por una presidén de hinchado, sin de

terioro. Las fuerzas hacia los lados generadas por la ca-

10 rretera cuando la cubierta es desinflada superan grande-

mente la fuerza generada por la presibén de hinchadd., ¥y
de este modo cualquier pequefio resalto que permitd'e;:
acoplamiento de la cubierta no puede impedir el desaloja-

miento del taldén, y por lo tanto el taldn de cubiei*sd*es
> o %
15 capaz de penetrar en la cavidad interior.
Llantas de rueda de una sola piega gue

tienen topes movibles radialmente en rclacidn adyaceiite

con el asiento de taldn son también conocidas, pero .tan-
N “.

bién en este casd el hecho de proporcicnar el necesaxiy

20 movimiento del tope agrega complicaciones, costo y pro-

blemas de obturacidén frente 2l aire para el conjunto.

Mas recientemente, en la patente de los

hix)

Istados Unidos ndmero 3,951,192 sc ha propucsto disponer

prolongaciones a medo de pancho formadas en las zonas de
25 paredes laterales inferiores y exteriores de la cubiecrta,
Y configuradas para aplicarse alroededor del. reborde de

L S - 1 \ - 3y ey ey A -
llenta de rueda de marera ona se recista al novimisnto del

¢, . \ . . .
talon. No obstante, lac fuerzas hacia los lados hucen gi-

rar el taldén con levantamiento resultante del extremo in-
30

ferior del mismo ¥ por lo tanto enta estructura no puede
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1 ser satisfactoria, segin la experiencia de los invento-

‘res. Ademds, las cubiertas estin sometidas a la probabi-
lidad de deterioro por piedras de bordillos.

Asi, todos los intentos eanteriores cono-

PR RAL TR

- cidos de proporcionar una retencidn imperativa de los ta
i lones y por lo tanto la aptitud de controlsr un vehiculo
incluso cuando esté desinchada una cubierta, o bien no

han proporcionado ninguna solucidn, o bien han sido com-

plejos y por 1o tanto demasiado costosos.

10 La industria automovilistica acopla ac-

tualmente cubiertas a llantas de manera automiticd,*dti-

e
* L]

1lizando en primer término una miquina que hace rodsm.am-

bos talones sobre un reborde utilizando la cavidad inte-
3 [ ] [

L]
“

rior para dar la separacién neceszria y en segundd %érminﬂ

15 un dispositivo de hinchado denominado de "explosidén", que

- . - ’ - - 3 - .
hincha casi instanténezmente la cubierta y empuja swupera--

of
- . . - ....l
tivamente a los talones sobre sus respectivos asiernils

P4 . - - . . - . -
de taldn, Esto significa que la industria requiere tuller

tas y llantos de ruedas compatibles con esta maquirqprid.
20 . . s -
Los inventores han investigado los fe-
ndémenos de las fuerzas implicadas al desalojar los talo
nes de una cubierta desde una llanta de rueda, cuando se

encuentra colocado en un vehiculo. También se han inves—

tigado los fenémenos de las fuerzas implicadas a2l acoplar
25 . . : .
cubiertas a llantas de rueda y retirar cubiertas desde di

chas llantas de rueda. Se ha encontrado que las fuerzas

- - .
SRR A e R LR P S, o, S g .. N S e . . R
EOLCIIL g QI 07 CLliinedra s LTI ENLE S T S e s T

miento de talones de cublierta, son basvante diferentes de

las fuerzas implicades en lg retirsda de una cubloerta des-

Coe
T WRbtmrrwe T et - dmas s e o

de la llanta de rueda, cuando estd retirado el conjunto
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de chierta y rueda deéde el vehiculo pura el reemplaza-—
mienfo o reparacidn de la cubicrta.

Correspondientemente; los inveatores han
utilizado la diferencia entre las fuerzas de desalojamien
to generadas por la carrefera y las fuerzas de retirada
de cubierta para proporcionar un bloqueode taldn que evi
te los problemas antedichos y permita la segura.utiliza-
cidn de una llanta de rueda de una sola pieza.

De acuerdo con unaspecto del presexte in-

vento se crea un conjunto de cubicrta y llanta de rueda

enn gue la cubierta comprende una porcidn de bandaf&a-ro—
dadura, parcdes laterales y un par de talones,cadg‘dﬁo

de los cuales contiene un refuerzo anular sustancialmente
inextensible, y que estin asentados sobre sendos ébi%htﬂs
de taldn, situados.uno a cada lado de la llznta de rue-
daj incluyendo la lianta de rueda vna cavidad intemidr pa
ra acoolamiento de la cubierta y estendo formada alkaimen
te hacia dentro y adyacentemente a al menos un asibnt? de
talbén para propcrcionar una ranura que se extiendezgﬂé—
cunferencialmente, gue coloca axial y radialmente al me-—
nos el extremo o punta, dirigido radialmente hacia dentro;
de una porcidn de puntera extendida del talén de cublerta
asociado, comprendiendo dicha porcién de puntora un mate-
rial elastbémero, y extendiéndose longitudinalmente desde
el refuerzo angular a la punta en una direccidn radial

y axialnente hacia dentro del refuverzo anular, siendo

flexiltle en wma direccidn vevveniiculer a su o0 ~iiud oo
ra periitir el accplamiento de la cubierbta, y siendo sus
tancialnente rimida en la direccidn dc¢ su longitud de ma-

nera tal que cuundo una fuerza dirigida axialmente hacia
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dentro junto a la porcidén de banda de rodadura es aﬁlicaw
da al taldén por la pared lateral de la cubicrta en la
porcién de contacto con el suelo de la circunferencia de|
la cubilerta, se genera una sustancial fuerza dirigida ra-
dial y axialmente hacia fuera en el refuefzo anular,

apretando la fuerza generada al refuerzo anuler y rete-

niendo al talbn.

Preferiblemente, la rigidez de la punters
es aunientada por medio de una capa de refuerzo adyacente

a la superficie exterior de dicha puntera. La capa de re-

fuerzo puede extenderse a lo largo de parte del camino al

rededor de la puntera o en-la totalidad del camine arre-

dedor de dicha puntera, y puede comprender una o Mas ca-

. - .y A~ ®®
pas de material, Preferiblemente, la capa de refuerze’® comt

prende una tela que pucde ser de textura de gasa de vuel-

ta o tricotada, :

£l mzterial elastdémero de la puntera.Xiene

- ..
preferiblemente una dureza, medida en condiciones de-la-

boratorio, mayor de 502 Shore., Mas preferiblemente}.ié
dureza est4 en el margen de 60~062 Shore.

Se prefiere que el borde dirigido radial-
mente hacia dentro del asiento de taldn de la llanta de
rueda sea redondeado suavemente dentro de la ranura cir-
cunferencial y las ranuras pueden tener una seccidn trang

versal simétrica alrededor de una lineca radial trazada a

vravés del punto de maxima profundidad de la ranura.

Do mmmoyn oun ToonunLLenoenums o orlio
cibén con la ranura cuando la cubierta estd acoplada a la
llanta de rueda, la longitud axial del asiento de taldén

vy de la puntera de la cubierta, cuando la cublerta estd
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reforzada, es preferiblemente menor que la distancia desde
el ﬁunto de extremo inferior sobre la llanta, medido a lo
largo del asiento de taldén hasta el punto més prdéximo so-
bre la cara dirigida radialmente hacia dentro de la ranura,
Aunque se pueden disponcr una ranura y und
. puntera junto a cualguiera de los lados de la llanta de
rueda.y la cubierta, se dispone preferiblemente a ambos

lados una ranura y una puntera,

De acuerdo con otro aspecto del presente

10 invento, una cubiocrta para un conjunto de cublerta y ilen

ta de rueda comprende una porcién de banda de rodadude,

paredes laterales, y un par de talones, cida unc de re%

t

] cuales contiene un refuerzo anular sustaacialmente inex-
| " corsie
! >

g

¢

|

|

[}

i

|

. . . s
tensible y una porcidn de puntera extendida que comdrahde

15 un material elastbmero y sobresale axial y radialmente ha

cia dentro de dicha porcidn de puntera de asiento de *ta-

16n de cubierta, que estéd adaptada para ser flexible.kn

una direccidn sustancialmente verpendicular a su lontifud

R oas e @ <o

3 : ¥y para ser sustancialmente rigida en la direccidn de-.Bw

longitud.

: . De acuerdo con otro aspeclo del presente in
4 . ' -

vento, una llanta de ruveda para un conjunto de cublerta

)
llanta de rueda, tal como se describe, comprende un par

de rebordes distanciadcs entre si, asientos de talén, una

25 cavidad interior Yy, adyacentemente a al menos un asi-nto

e e’ s s oo myme s bt b 0 b T o

de taldén, una ranura gue se extlende circunferencialmente.

.’ A nmand NS Ay e
e QSSTDLNATaY -

v A0y Solo oo cLoaray Go

A ~

plo, varias formas de realizacién del presente invento,

e o i S Ao et At 4o 1138 Ml

para mostrar el alcance de apliecncidn del presante inve

e
aco

®
o

o . . (IR » ’, =5
Tas formas de realisacidn so deserihindn endn opn de o000y



T e b

10

15

20

l:‘l(x-jl‘ nan, 12

\

en unidén con dibujos esquemiticos, que se refieren a ca-
/

da forma de realizacién del sigulente mcdo:

La primera forma de realizacién es un
conjunto de cubierta radial y llanta de rueda'180'65 SR
340, Un perfil de seccién'transversal del conjunto se
muestra en la figura 1, una semiseccibén detallada de la
cubierta se muestra en la figura 2 y la llanta se mues-

tra en seccibn transversal detallada en la figura 5.

Ia segunda forma de realizacidn es un ti-
po de rodadufa en estado aplanado o desinflado "Denovo"
(marca comercial registrada) 180 65 SR 340 de conﬁhﬂ}o de
cubierta/llanta de rueda, y un periil de seccidn %fagsver«
sal del conjunto se muestra en la figura 2, una senisec-

cibén detwullada de la cubierta se nuestra en la fé%qﬁh 4
¥ la llanta de rueda es mostrada en seccidn transversal

detallada en la figura 5. ' ;

Las figuras 6, 7, 8, 9 y 10 se nueklran
para ayudar a la siguiente descripcidn del funcionaai§n~
to del invento basado en la comprensidn corriente d@{éﬁcho
invento, y muestran respectivamente una scceidn transver-
sal de un conjunto de cubierta y llanta de rueda cn la
zona en contacto con el suelo, que rueda desinflado, un
detalle a escala aumentada de ia zona de taldén y asiento
de taldn de llanta de rueda en el estado e la figura 6,
un detalle a escala aumentada similar de la zona de taldn
y de asiento de talén de llanta de rueda con una cara la-
teral apnliczda a la dande de roindura de Ia ocibiontsy in

. ’ - LRI T,
operacidn de acoplamiento de un taldn de cubicrta, y l1a

operacidén de retirada de un taldn de cubierta.

Una tercers forma de vealisseihn, -un o

‘
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un cgnjunto de cubicrta de capas radiales y de llanta de
rueda 1350/65 SR %20, es mostrada en perfil de seccién
transversal en la figura 11, una semiseccidn detallada
de la cubierta se muestra cn la fipura 13, y las dimen-
siones de 1a llanta de rueda han de ser descritas en re-
lacidén con la llanta de rueda en perfil en seccidn trans-
versal de la figura 13.

Una cuarta forma de realizacidén es un
tipo de rodadura en estado aplanado 0 desinflado "Denovo"

(marca comercisl registrada) 150/65 SR 320 de conjunto

L]
e

d» cublerta y llanta de rueda., La figura 14 es unm‘geni-
e N . . ‘e, %o
sccelon detailada de la cubierta, y el perfil desklpnta
de rueda ha de ser descrito nucvamente con referencia a

la Tigura 13,

Una quinta forma de realizacidn es un
cenjunto d= cubierta de capas radisles y llanta de, xweda

240/65 395, cuyo perfil de seccibdn transversal se uuEg—

tra en la figura 15, una seniseccidn transversal &bt§lla

da de la cubierta se muestra en la figura 16, y la<1lain-

LIPS

ta d= rueda ha de ser descrita con referencia a la figu-

ra 13,

Una sexta forma de rcalizacidn es el -
tipo de rodadura en estado aplanado o desinflado "Denovo!
(marza comercial registrads) 240/65 395 de conjunto de cu
bierta y llanta de rueda, mostrada en perfil de seccidn

transversal en la figura 17. Ura semiseccién detallada de

1

le exhis=ta me tuoai»y on Ma Tievan 18, 7o omn o momande o

V]
llanta de ruecda ha de ser descrilba con referencia a la

figura 13,

I . N L L
Una séeotima Tarin de realirneiom,




"OJ"‘IH'H“. 14 B

PRTISATNER Y

conjunto de cubicrta de capas radiales y llanta de rueda

200/50-395, se muestra en perfil de seccibén transversal

e W

en la figura 19, una seccibdn transversal detallada de la

cubierta se muestra en la figura 20, y la llanta de rueda

ha dz ser descrita con referencia a la figura 13, .

Una octava forma de realizacidn es un con-

.

Junto de cubierta de capas transversales sin cdAmsra y
llanta de rueda 560 x 13, mostrado en seccidn transver-

sal en la figura 21. La llanta de rueda, en esta forma de

10 realizacibén, ha de ser descrita con referencia a la figu-

ra 13. :"' .:

ay, *

La figura 22 muestra en seccidn trahsvgr~

sal una llanta de rueda conocida, alterrativa, que tiene

»
*cara

. ]
- - . 3 - o L
una porcidén sustancialmente recta hacia fuera de 1

L 15 de reborde normal.

La novena forma de realizacidn es una.du-
bierta de capas radiales montada sobre la llanta deszyeda

de la figura 22, y la figura 2% muestra el conjuntd-ep;

seccibén transversal. ' el
[ X4

20

7 o NS 4 BN i WAL 4 L5

La figura 24 es unaseccidn transversal de

una décima forma de realizacidn de una cubierta "Denovo!

L. temm e

(marca comercial registrada) de rodadura en estado apla-—

S lme. semiiee

X nado o deshinchado, montada sobre la llanta de rueda de

la figura 22.

' 25 TLa figura 25 es una seccidn transversal de

una forma de realizacidn descrita finalmente, nue cs una

cubierta de crnpas madiales, connglls

. . - .
A Ve S A S " - R
(PN, B

-
R
e

nativa respecto de ia de la figura 23, que tiene una es-

. tructura particulermente adaptada para ascmsdarse a la

30 1lanta de rueda de 19 f5mrns 27,
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La forma dé realizacibén de la fipgura 1 es
una cubierta de cépas rédiales 180 65 SR 340 con un cin—'
turdén de acersc v acoplada a una llanta de rueda de 110
nm de anchura que tiene un didmetro de 342 mm.

Tal como se muestra en la figura 2, la cu-| -
bierta tiene una fGnica capa de carcasa radial 1 a base
de rayén y un cinturén que comprende dos capas de acero
hendido 2,3 gue estén cada una a 182 a cualquiera de los
lados del plano circunferencial central de 1la cubierta.

La primera capa 2 tiene una anchura axial de 126 mm. Cada

elambre de taidén de cubierta 4 comprende un alambfe d x 6

(cordones x espiras) de 0,95 mm de didmetro, recubiesto

con caucho, Una tira de vértice 5 estld colocada por enci-

ma de cada taldn y tiene una longitud de 30 mm y 4sDPA® he-
cha dé'cauchd de dureza Shore 80. Un relleno 6 de tela pa-
ra cubiertas de nylén recubierta con caucho, es codocado
alrededor del alambre de taldn con los gordoncilio's.;t.i.é ny
16n a 452 respecto de la direccibdn radial. Una tii%h&e
solape.7 de material de caucho estd colocada en la'bé&te
exterior del taldn y se eitiende a una altura radial de
42 nrm. Una tira adicional 8, de material de caucho duro,
estd colocada radial y axialmente hacia dent1o del alam-
bre de talbén para formar una puntera 10. Una tira de re-
fuerzo de puntera 9 de tejidc de nylén de gasa de vuelta
es colocada con los cordoncillos del tejido a 452 respec-
to de la direccién radial de manera que se extienda desé
de la +ira dn solzne 7 alredador do A

. .
aaan e T - R
¢o la g RO

B L T v oo A

rior del taldn y de la puntera 10 tal como se muestra en

la figura 2.

La cubierts es curada utilizando un anillo
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de pinza confizurado a la forma requerida dé la puntera,
rostrada en la figura 2, y la cubierta completada. tiene
una buntera extendida de caucho duroc que incorpora una
tira de refuerzo 9. La puntera tiene una lon~itud axial

* ~ L4
A" de 20 mm, una anchura extrema B* de 5 mm y una longi~

tud radial ¥ de 6 mm,

El material de caucho duro de la tira de.

puntera 8 tiene una dureza nominal de 802 Shore.

El conjunto de cubierta mogstrado en la fi~

gura 3 es una cubierta "Denovo" (marca comercial regis-
trada) 180 65 SR 340 montada sobre una llanta de sutda de

s %

110 mm de anchura. Dicko conjunto de cubierta y 1talten

de rueda estd diseflado para ser capaz de rodar en estado

N ey

desinflado por distancias sustanciales. e "ot
La‘cubierta es mostrada con mayor detalle
en la figura 4 y comprende una Ginica capa de carcasaf%a—

’ LY
dial 11 de raybén y un cinturdn de dos capas de acefehﬁég
dido 12, 13, cada una a 182 a cualquiera de los laddtidel
plano circunferencial central de la cubierta. La cabél&e
¢cinturdn de acerobinterior tiene una anchura de 126 mm.

Una composicién de caucho de alta elasticidad 14 es utili

zada en el hombro y en las porciones de pared lateral su-

perior de la cubierta, tal como se describe en la natente
- ] h X

nuevamenbec concedida de los Estados Unidos niUmero 29,089,

La cubierta tiene un material lubricante/ob
turador aplicado como recubrimiento scbre la superficie
interior de la cublozta on looowerid

-
N s .
SOoLS TR AR lc; LU0 LS W
.

(AL

cubierta, que prcporciona un obturador para volver a ob-
turar un pinchozo y un lubricante para evitzr deterioro

interior y reducir la acumulocién de calor cusnda s¢ rue-
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da en estado aplanado 0 decinflado. Otros detalles acerca
defdicho recubrimiento estdn dados en la solicitud de pa
teﬁté de los Estados Unidos nimero 766.679.

La'pared lateral inferior » el taldn de
la cubierta se construyen de la misma manera que.para el
Ejemplo 1, y en ambos casos lascubiertas estén acopladas
a una llenta de rueda de 110 mm de anchura tal como se
muéstra en la figura 5, Ia llanta de rueda es laminada
a partir de un acero de 2,34 mm de espesor y las dimensio
nes son las siguientes: :

A 110 mm 3

L 21 mm E.":'

Q 41 mm .

v 29,5 mm s

P 20 mn

U 37 mm

B 12 mn e

H 12 mm - "»;;

T 5 mn | ".:..:?'

Dl' 340 mm

G 12 mn
- D 242 mn

R9 7 mm rad

R4 6 mm rad

35 4 mm rad

Rg Svmm rad max

R7 3 mnorod

T 5 mm

W 5% 4 1°

R4 9 mm rad
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Los conjuntos de cubierta y rucda antes

descritos son apropiados para un vehiculo que tiene una

carga por eje de 828 kge

Las figuras 6 a 10 se refieren al fun-

cionamiento del blogueo de taldén, y se describirin poste

riormente.

E1l conjunto de cubierta y llanta de rue-

da de la figura 11 es un conjunto menor de cubierta y

rueda que es una cublerta de capas radiales 150/65 SR

320 acoplada a una llanta de 95 mm de

ILas dimensiones de la

anchura,

llanta son lasesi-

guientes: * T .

A B 95 mn

B 12 mm E".?-

Dl ' ' 318 mm

D2 | 320 mm Al

G | 12 mm 7'_;‘ R

P 18 mm —.i;
13 mm 2.;}

T 20 mn o

Q 3745 mm

T 5 mm

U 27 mm

\ 27 mn

Ry © mm

R5 4 mm

R? _ A =N

R8 . 5 mm

Rg 7 mm

W - 52412°
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"cima de los alambres de taldn con los cordoncillos- desny-

ficaeién aue en el primer ejemplo, es colocada para for-

flajn ﬁ\‘llﬂ. 19

Ll espesor del material es 2,%4 mm,
La cubierta de capas radiales mostrada

en la figura )2 comprende una (inica capa de carcasa ra-

dial 1 de rayénry'un cinturdén que comprende dos capas de
acero hendido 2,3 que estdn cada una a 182 a cualquiera
de los lados del rlano circunferencial central de la cu-
bierta. La primera capa 2 tiene una anchura axial de

96 mm.

E1l alambre de taldn 4 comprende un alam-

bre 5 x 4 (cordones x espiras) de alambre de acero de

‘m ‘e

0,965 mm recubierto con caucho. Una tira de vértices3 he-
cha de una composicién de caucho duro, igual que aké&k
riorménte, estd colocada por encima del taldén y tiene una
longitud de 25 mm. Una capa de relleno 6 de te?a ééﬂﬁb—

16n sin trama recubierto con caucho, es colocada por en-

16n a 452 con respecto a la direccidn radiai, ¥ uné;%ira
de solape 7 de caucho duro estd colocada hacila fueiau;u-
perponiéndose a la tira de vértice 5 y se extiende1¥§éta
una altura radial’de 36 mm.

Una tira adicioncl a base de composicidn
de caucho con una dureza Shore de 802, es utilizada para

formar la punterz 10, y una tira de refuerzo de puntera

de tejido de nyldén de gasa de vuelta con la misna especi-

mar la superficie de puntera exterior. ILa estructura de
la punteora es la nisna que on el prlver efonple, emcen™o

‘ . . * ,
gue 1la longitud axial de puntera A en este caso es de 13

mm, mientras que en c¢l primer ejemplo AY era de 20 nm.

‘L& cubierta mostrada en la figure 14 es un
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tipo de cubierta de rodadura en estado aplanado o desin-
fladé “Denovo” (marca comercial registrada) con las mis-
mas dimensiones globéles 150 65 SR 320 que la cubierta
en la figura 2. Fst& acoplada a la misma llanta que la
cﬁbierta_de la figura 12. Ia cubierta difiere de la cu-
bierta radial en que las paredes laterales estén engrue-
sadas e incluyen una composicidén de caucho de alta elias-
ticidad 14 en el hombro. ILa capa de obturador y lubrican
te es utilizada para actuar cn elcaso de rodadura en es-
tado desinflado. Ambas caracteristicas son las mismas
que para la segunda forma de realizacidn.

-Las cublertas de las figuras 10-14 son

. ~ I d . ®
apropiladas para pequenos vehiculos gue tienen una* darga

2 o, °,

L ] [ ) P

por eje de 576 kg, ‘ , : . v

EL conjunto de :ubierta y rueda de la fi-
... ..

gura 15 es una cubierta de capas radiales 245/65 ~ %5
acoplada a una lilanta de 395 mm de didmetro. T.os detalles

constructivos de la cubierta se muestran en la figurh 16

y las dimensiones de la llanta, utilizando la nistu.no—

memc latura que en la figura 13, son las siguientes?..

A 170 mm

B 12 mm L
Dy A 393 mm

D, 595 mm

G ' 13 mm

P . 20 nm

H R L

L : 21 nm

Q ‘ 47 mm

~ T C 7 mm
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1 | U . : 50 mm
| v 35,5 mim
Ry ‘ 8 mm ]
R5 '5 mm %
L ° Ro oo
] Rg 8 min
; W 50 4 10

—

El espesor del material es de 3,66 mm,

La cubierta comprende una carcasa radial

10 de dos capas 50 de raydén y dos capas de cinturén de acero

de bordes plegados 51. Los talones de cubierta 54 compren
den cada uno un arrollamlento 6 x 6 (cordones X eSDl”uS)
de alambres de acero gue tienen un didmetro de 0,965 mm,

. recubiertos con caucho., Se dispcne una tira de vertlce 55

15 | de caucho de dureza Shore 802, que tiene una longitud de

42 mm. Una capa de re¢leno 56 de tela de nyldn recuoierta
con caucho es colocada alrededor del alambre de ta;an ¥y

se extiende hasta una altura radial de 42 mm sobre el in-

terior del talén y a 28 mm sobre el exterior del téian

% 20 Las dos capas de carcasa SO e stdn dispuestas alrede&ér del

conjunto de taldén de la manera usual y una tira de *selape

. 57, de composicién de caucho de durcza Shore 802, estd c¢n

B

locada hacia fuefa ¥ superponiéndose a la tira de virtice
55 para cxtenderse haste una altura radial de 48 mm,

La puntera 60 estd formada por una ‘ra 58
de composicibén de caucho de dureza Shore 80, y una tira

de refuerzo de puntera %9 de material de nvlén con Gertu—

ra de gasa de vuelta, tal como se utiliza en el primer

ejemplo, estd colocada alrededor de la superficie exterior

30 | de la puntera y del taldn, tal como se muestra. La cubier-
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C fifuras 15 y 18 son arropiados para un vehierlo cue i

Il'njn‘ nim. 22

-l

ta terminada tiene la configuracién mostrada en la figura
16 ¥y la longitud axial de puntera A% en este caso es de
20 mm, igual que en la primera forma de realizacidn.

El conjunto de cubierta y rueda de la fi~
gura 17 es una cubierta de tipo, "Denovo" (marca comercial
registrada) 240/65 - 395 acoplada sobre una llanta de rue
da de %95 mm de didmetro. La construccion de dubierta se
muestra en la figura 18 y sus dimensiones globales son
las mismas que las de la cubierta de la figura 16, Ja
llanta de rueda es también la misma que se describe para
la forma de realizaciédn de las figuras 15 y 16. La estrue

tura de la cubierta es bisicamentec la misma que la de la

cubierta de la figura 16 excepto que las paredes talvra-

les estén enrruesadas por uvna capa 61 de caucho de a%ta

‘elasticidad. Los detalles del material de refuerzo son

Q. ‘.
. . L
los mismos que para el primer ejemplo, pero en este®€aso

el material es de 15 mm de espesor desde la capa de car-

casa en el hombro de 12 cubierta, de 10 mm de espééb? en

la regibén de pared lateral central y se estrecha éhﬁﬁhn—

ta hasta la cafcasa bajo el cinturdn y jnnto'a la.%iéa de
vértice, tal como se muestra. La pared lateral exﬁsgibr 5
la tira de solepe 57 son también mis gruesas que en la "
cubierta radial de la figura 16, teniendo el caucho de ia’

pared lateral un espesor de.8 mm en la regidn de pared la

teral central,
Los conjuntes de cubizsrta y de rueda de las

ilene
una carga por eje de 1440 kg,

Los. ejemplos antes descritos son todos ellos

cubiertas de serie G5, es decir que cada una de ellas bie-
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“acoplada a una llanta de rueda de %95 mm de didmetro ‘que

tiva

802, que se extiende hasta una sltura radial de #2 mm, eg

e - .
Haja nom. glj

/

ne una relacidén de aspecto de 655. El invento ha sido
aplicado tambidn a otras cubliecrtas radiales con otras
relaciones de aspecto, y las formas de realizacibén de las
fipuras 19 y 20 son una cubierta de capas radiales de se-~

rie 50, que tiene dimensiones 200/50 - %95 y que esta

tiene las mismas dimensiones que las formas de realiza-~ '

cidn de las figuras 15-18,

La cubierta tiene una carcasa de raydn de
dos capas 61 y dos cinturones de alambre de capas plega-
das 62 que tienen una anchura de 150 mm. La zona de taldn

es la misma que la de las figuras 15-18 con relacién,con

la construccibén, las dimensiones y los materiales

s o o0 ¢

El invento ha sido aplicado tambiéh a‘una

-,

cubierta de capas cruzadas, de la cual un ejemplo, mostra
. s ®
3 . - r'd *
do en la figura 21, es una cubierta sin cémara 560/1%

que estd montada sobre la misma seccidn de llanta de cu-

bierta gue la tercera forma de realizacidn, es decir una

LR
L

. s ® .
llanta de rueda de 110 mm de anchura pero con un difletro
L

L1

de 3320 mm. La caxrcass de la cubierta comprende dos.aépas’

63, 64 de raydn. el ,
. R

Los talones, en seccibén transversal, son
dimensionalmente los wismos que en la primera forma de
realizacibn y comprenden alambre 6 x 6 (cordones x cspi-
ras) de 0,955 mm de diémetro de acero recubierto con cau-~

cho, Una tira de vértice 70 de material de caucho de du-~
rera Shore €09 se extiecnde a una loncitud de %20 mm, ¥ wa

de solape 71 de composicidén de caucho de dureza Shore

t4 colocada en los regiones exteriores del talén. La puntg
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ra de taléﬁ 73 incluye una tira de refuerzo de matcrial
con %extura de masa de vuelta, exactamente igual que en
la primera. forma de fealizacién.

Otro conjunto de cubierta para vehiéulo,
conocido, utiliza diferente perfil de llanta, distinto
de los antedichos tipos de cubiertas de capas radiales,
de capas cruzadas y de rodadura en estado éplanado "Deno
vo". La llanta es mostrada en la figura 22 y comprende
Juntc a cada borde una porcidn 71 que es sustancialmente
recta cuando se la mira en seccldn transversal, tal como
se muestra, y que proporciona una superficie plana que

puede entrar en contacto con una cubierta acoplada gon
..

la llanta. La llanta que tiene esta ceracteristica "ésta

* @
modificada de acusrdo con el presente invento y, *po¥ lo

. & 1

tanto, el resto de la llanta comprende a cada lado un re-

LN
borde 72 que conecta la porcidn recta 71 con una *re¥®lén

de asiento de taldn 7%. Inmediatamente hacia dentro de

la regidn de asiento de taldn 7% estd formada una’ Yéhura
. . . . . . .' l.
74 que se extiende circunferencialmente alrededor we la

.l [ )
llanta, estando dispuesta una ranura 74 a cualquiela.de
los lados de la llanta. Entre las dos ranuras 74 &%
dispuesta una cavicad interior 75 para acoplamiento de

la cubierta de ls manera usual. Las dimensiones tipicas

de la llanta son las sipguientes:

A 125 mn
B 17,6 mm
u 42 rm
_L 29 mm
0 N0 ma
v

29,8
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P 20 mm
| G - | 13,5 mm
f ‘ . D : . 395 mm
Dy .,‘ 393 mn
T 5 mm
H 13 mm
X 5¢7 mm
W 5% 4 1°
ﬁs 4 mm rad
R4 6 nm rad
Rg 5 mm rad
R7 3 mm rad ?2.:
Rll . 4 mm rad ;. ;

El conjunto de cubierta y llanta de }heda,
mostrado en la figura 23, conprende una cubierta.§?_9a~
pas radiales que tiene un cinturdn de acero 76;y3uf§e—
fuerzo de carcasa tentil 77 acoplado a‘la 1llanta de la

L ]
LK N N ]

figura 22. Ia cubierta es de la misma estructura que en
i S s
la primera forma de realizacibén. E1l refuerzo de caiasa

textil 77 sigue la configuracidén normalizaca desde 1% re

gién de pared lateral central a la regibn de taléﬁ?‘és
decir la porcidn inicial A del refuerzo de carcasa tex-
til 77 es convexa y la segunda porcibén B del refucrzo de
carcasa textil cs cbdncava (ambas cuando soﬁ consideradas
desde el exterior de la cubierta). la cubierta tiene un
perfil de taldn exterior para corresponderse con la llan
ta‘de‘rucda Yoen particular con las porciznes raoctas 71,
de manera que entonces la cubierta se acopla a la llanta
de rueda semin se muestra. Cada taldn de cubierta inciun

ye un alambre de talén 78 y una puntera extendida 79 que
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est4d formado a vase de material de caucho duro (por ejem
plb de dureza Shore 70-902). La configuracién de la pun-
terz es tal que el conjunto montado de cubierta y rueda

es como se muestra en la figura 23, y la puntera cs la

) misma que se describe para la primera forua de realiza-
cibn.
El conjunto de cubicrta y llanta de rueda

mostrado en la figura 24 es unz versidn de rodadura en

estado aplanado de la cubierta mos=srsda en la figura 23

10 y comprende una Unica capa de carcasa raedial 80 de raybn

y un cinturén 8l de dos capas de acero hendide. Ia cubier

ta es de la misma estructura que la serunda forma,dg rea

lizacidén y los talones de cubierta estén estructubados

S ~

» - 'y L
‘ tal como se describe para proporcionar la puntera’ rejue-

rida 79 para aplicarse a las ranuras 74 en la llapta,
. Q.. .

&
Una vez més, el perfil exterior de la cubierta en®l3®re-

gibén del talén y de la pared lateral inferior, estd mol-

. . .
deado de manera gue la cubierta se acopla nuevamente a

- !,...
la 1llanta de rueda, tal como se muestra en la figulw 24
[ ]
.. [ .
2 ~ . -, s .
y segln se describe en la forma de realizacidn antertror.

, El conjunto mostrado en la figura 25 ‘e¢m-

20

L prende una cubilerta que tiene una relacién de altura a an
o . chura menor de 1,0, en este caso 0,65, y unrefuerzo de
carcasa que tiene una fibra neutra gque sigue, al menos en
25 tre la altura central de cadg una. de las paredes latera-

les y su respectivo alambre de taldn, la curva de equili-
brio natural de una corenca de una sola cnma que RO Uiano

cinturdén cuando dicha carcasa es sometida a presién de

hinchado. La curva es tangencial a los anillos de taldn,

} pasa a través de los bordes del cinturdn y pasa a través
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de los puntos en las paredes luoterales en los que las tan

!

gentes trazadas al refuerzo son perpendiculares al eje

de la cubierta.

Le cubierta comprende una capa de refuer-
zo de carcasa 82 que estd plegada alrededor de cads alam-
bre de talén de cubierta 83, 84 y una estructura de cin-
turdén 85 vara reforzar la regién‘de la banda de rodadura.
La capa de carcasa 82, en la zona de pared lateral infe-
rior, estd configurada para pernanecer cdncava cuando se
la ve desde el exterior de la cubierta hasta que se con-~
vierte en una tangente al alambre de taldén 83, De esta ma

nera, la capa de refuerzo es cdncava por toda la zpng in-
. ® P

dicada por C. Por encima de la zona de psred lateral  in-

ferior C la capa de carcasa 82 sigue la curva de equili-

brio neutra mencionada, hasta que en la zona de hq&bqp 86

. . o,®
es combinada para curvarse suavemente con el fin de conver
-

tirse en una tangente a la estructura de cinturdén 85, tal

como se muestra.

oo
14 %ona del

pared lateral inferior C estd configurada particularment® pa

La. capa de carcasa de cubierta 82 en
L] - .
ra ser sustancialmente paralela a la porecibén recta Be®la
llanta de rueda 8l. Otros detalles adicionzles de la car-
casa de cubilerta se publican en la memoria de patente de

los Estados Unidos nimero 3%.910.%3%6,

No obstante, de acuerdo con el presente in--
vento, la regibén de taldn inferior 87 estd configurada

izual cuz en la princra forrs de realiissc-én

o2 YETR DPONGI-
cionar vna puntera 79 que se aplica a la ranura 74, exten-
dida circunferencialmente, en la llanta dz rueda parz pro

porcionar un bloquocde taldn de scuerdo con el presente
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invento.

Tal como se publice en 1a‘patente de los
Estados Unidos nimero 3.910.%2%6, una propiedad de eéte
tiﬁo de cubierta consiste en gue las caracteristicas de
ia cubierta pueden ser modificadas cambiando la anchura
de llanta para una anchura de cubierta estaﬁlecida. usto
puede realizarse siempre que las configuraciones del re-
s del asiento de talér y fe la ranura circunferen-
ciéi sean nsntenidas tal como se muestran, sin perjudi-

car el bloquéo del taldn.

E1l funcionamiento del invento seri des-—

crito ahora con relacibn a la primera forma de realiza--

.0 ..
. . ., . . & °
¢ibn. La discusidén se da para la seccién de cubievi®’en

® [ ]
* & »
la zona de contacto con el suelo. La puntera de italbs 10

es més larga en la direccidn radial que la profundidad

O. ..
- LN
de ranura (6 y 5 mm respectivamente, véanse lasc fegwlss

2y 5)y, por lo tanto, cuandc se monta por el méitodo que
se va a describir posteriormente, la puntefa 10 estieba-
jo un grado de compresidn previa entre la ranura iﬂién
la llanta de rueda y el alambre de taldén 4. La cdﬁ?eéta
es retenida sobre la llanta de rueda porhla fuerzéuﬁé ten
s16n normal del alambre de taldn, aplicada al asientc de
talén, y el conjunto de cubierta y llanta de rueda puede
ser hecho rodar en estado hinchado de ls manera normal.
La figura 6 muestra el conjunto de cublerta
¥y rueda de la figura 1 en la zona de contacto de cubier-
ta/suelo, desghinchado pero sin fuersa lrteral aﬁliéadn.
En una maniobra de ﬁiraje 0 giro se desarrolla una fier-

za lateral SF aue crece en intensidad sep;in aumenta la

aceleracidn lrteral. Fsta fuerza loteral deformna los e

Qo=
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dos laterales de la cubierta con relacibébn a la llanta y

/

hace que gire el taldn exterior. Como se dispone una pun
tera de acuerdo con el presente invento, el centro de o
tacién del taldn es el extremo 1C de la puntera de taldn,
que estéd colocada axial y radialmente en la ranura 15 for

mada en la llanta de rueda y, por lo tanto, el momento

es SF x X,, en donde X, es la distancia medida radialmen
te desde la zona de contacto de la banda de rodadura, al

centro de rotacibn.

.

El talén de cubierta es rotenido contra
esta rotacidn por el nomento de la tensidn de alambre de

taldn alrededor del nismo centro de rotacibdn del taldn -=

'. ..

Tl w X2 en donde X2 = es la distoncia sxial del aialore

de talén desde el centro de rotacidn. Deberd hacersesob-

servar que no hay fuerza de retencidén debida a presidn

) . : . . ~ LR
de aire, ya que la cubierta se cestd considerando en*€l

estado deshinchado.

La figura 7 muectra 2 una escala atmremta--

. e

da las fuergzas aplicedas al asiento de. tnldén extelilr en
: .
el comienzo de rotacién del talén. En el estado modsiado
la tensidn de taldbn acoplado T, que comprime previaﬁ&nte
al caucho en la gzora situada bajo cl alambre de taldn .es
suficiente para retener al taldn sobre su asiento median
te agarre por friccidn, siendo entonces pequeno cualguier
momento debido a la fuerza de compresibén previa en la pun
tera,. |
Una fu=rza laternal ncrezentada fmoneri an

momento acrecentado SI' x Xy ¥sto inicia la rotacidn del
taldén y el alambre del taldn 4 comienza « moverse en la

direccidn T hacia dentro de la llanta de »ueds. El alam-
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bre de talbn 4 es un aro sustancialmente inextensible al-
rededor de la lla.ta de rueda y por lo tantc no puede se-
guir el emplazamiento circular requeridc para girvar alre-
dedor del centro de rotacibn. De este modo el alambre de
taldén 4 gira y se mueve axialmente hacia dentro a la posi
cidn mostrada en la figura 8. Ia punters completa de la
cubierta, que tiene una longitud efectiva Dl en la figurs
7, es comprimida poy lc¢ tanto a una lon~itud efectiva me
nor D2 en la figura 8, que muestra la posicidn en que la
cubierta estd someitida a un cierto grado de fuerza late-
ral. La puntera es sustancialmente rigida en la direccidn

de su longitud efectiva, estando hecha de caucho duro,

teniendo una capa de r~fuerzo y estando dimensionqgda, para
tener una rigidez a la compresion sustancial, o rigidez

de forma, & lo largo de su longitud. las fuerzas {e peac~
LA
. . o. og°
cibén tienen una fuerza rcsultante F5 generada por 1a'punf
tera contra el alambre de taldn 4 gue ticune una ccmponen-—

L]
s o0

te F4 axialmente hacia fuera y una conmnponente F5 ra@%al—

s o *
mente hacia fuera. lLa fuerza F5 aumenta grandemente“ia
....

tensibn en el alambre de taldn 4. Esta Gltima tonsilX! su-~

ma a la fuerza de tensidn Tl una componente adicioh&T:Ta.
Por lo tarto, el momento de retencidn T, % K2 es aurenta~—
do a Ty X5 + Ty X5 y le rotgcién de la seccidn dec taldn

se ha producide alredcdor del ccentro de rotacidn pura pro
porcionar un estado de fuerzas equilibradas sin ningan mo-
vimiento adicional del talédn.

1 anterior coullilrio dn Tuoruns 5 WTOLNLS
en la zona de contacto con el suelo sbéle an donde la ele-
vada fuerza lateral es aplicada vealmente a la cublerta

por el snelo, No obstante, Ju tensidn de alambre de taldn
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acrecentada afecta al aro completo del alambre de taldn
4 vy lo aprieta sobre la llanta. Esto aumenta el afarre
del taldn de cubierta alssiento de talén de la llanta de
rueda. La rotacidn del taldn en la zona de contacto con
el suelo puede ser del orden de 902 cuando de considera
como el 4ngulo de rotacién de la porcién de asiento de
taldén normal 18-18 del tallu.

ILa puntera de taldn entre el alambre de tald
4 y la ranura 15 pueden recibir la rigidez de forma re-
querida, por diversos medios aparte de la estructura des-
crita. Por ejemplo, puede estar hecha enteramente a base
de una ccmposicidén de caucho dﬁro u oiras composigjoanes
elastémeras, y se ha mostrado que una puntera con,la mig
ma configuracién, pero hecha de caucho que ten%. uné dure

za mayor de 802 Shore, proporciona un blogueco de faldn sa-
L ]
®

cidos para proporcionar las requeridas propiedades, por

ejemplo refuerzos fibrosos, que pueden estar orientados
L ]

. L ] L ]
linealmente 0 aleatoriamente. - e

3
.
LI
o

Ia puntera puede tener nds de una capq;de
refuerzo 9 y/o, ademis, la capa de refuerzo puede cbﬁﬁ%enm
der secciones separadas de tela. Le tela puede ser tejida
en telar, uo tejida o tejida de punto, y puede estar he-
cha de diversos materiales de refuerzo conocidos en la
técnica. La tela de la capa de refuerzo 9 esti selecciona—
da para dos fines, primeranente para evitar un pardeo de

lz puntora y contwiduiy yor 1o Linto 5 s

4
.
2
"
]
il
1
o
bJ
-~
-
P
N
i

ma cuando la puntera estd bajo COMmPDIresidn en sentido lon-
gitudinal, y en segundo térming vara ayudar al acoplamien

to tal como se describind. Deberd hacerge ol

bzervar gue 105

)

Yl
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materiales de puntera no se encuentran bijo ninguna canr~
ga sustancial excepto en las condiciones de fuerzas late
rales que se producen cuando la direccidn del vehiculo
se efeztha con la cubierta deshinchada o suéténcialmente
deshinchada.,

El extremo de puntera 10 debe estar radial
y axialmente hacia dentro del arrollawiento de talédn 4,
de manera que pasa bojo compresidn creciente cuando el
taldén es sometido a un momento de rotacibén tal como se
describe. El.momento aplicado por la fuerza lateral al

taildn exterior puede

ser aumnentado en la zona de contac-—

to con el suelo para generar la mdxima comnpresiin, acrecen

- 0. » .
tada y la méxima tensidn de alambre de taldn., E1l homento
[N L 3
* o
, . ot
puede ser aumentado uvivilizando una zora de pzred “lateral

inferior mis rigida por ejemplo por un vértice de, talédn

. . . ) ; oa?
nayor 5 que en cublertas convencionales y dicho Virtice
rigidizado es utilizzdo en los ejemplos. Por pared late-

ral inferior se entiende la pared lateral entre el alam--

. b * ..
bre de taldén y una linea horizontal trazada a trav®a’ de
.
>
l'_ L
la vorcidén mis ancha de la cubicrta cuando se la hiAtha

a presibdn de inflado normal y cuando estd descargéé&l
TLa configuracidén del extreno 10 de la pun-
tera no es critica aunque la estructura de exirenmcs pla-
nos, que se mucstra en las figuras que muestran cubicrtas,
es fabricada convencionalmente utilizando un anillo de
pinza modificado y utilizando el diafragwa de moldeo para
Tornny Lo cvoenfindn o rontors ovvnads i oo on, Dol
se montan junto a la-llanta cl centre de presidn entre el
extremo de punicra y la vanura se mueve alrededor de la

-

base de la ronure 15 de manera que la punieXd& No se curva
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|
y pandea con facilidad cuando el taldén es hecho girar por
la fuerza lateral. De este modo, la configuracidn de ra-
nuras preferida tiene una basc redondeuada tal como se
muestra, aunque pucden utilizarse oftras configuraciones.
La llanta de rucda puede ser laminada por
el procedimiento convencional de fabricacidn de ruedas.
La colocacibn inicial o agarre del exturemo
de puntera 10 en la base de ranura 15 antes de gque comien
ce la rotacibén, puede ser mejorada adicicnalmente por me-
dio de asperizacibébn de la ranura, por ejemplo por moletea

do, aungue esto no es necesario con las formas de rcali-

zacidén antes descritas.

FEl acoplamiento de la cubicrta a la llanta
L]

* s .

se realiza de modo convencional, La cubierta puede E&2r

acoplada sobre 1los rebordes mediante Gtiles manuales,

equipos de servicio normales, O neguinaria automitils pa-
ra acoplamiento de cubiazrtas. Después de haber hinchado,
el taldén desliza sobre su asiento bajo la presién’dehin

chado I,P. tal como se muestra en la figura 9. La'p%ﬁtera,

por estar hecha de material elastdmero, es capan de"*do-

blarse a la posicibén mostrada y cuando el taldn alesnza
su posicidn de pleno alojamiento sobre su asiento de ta-

16n 18-18 la puntcra es capaz de saltar eldsticamente den

¢ibén del caucho de la puntera en combinecidn con la capa
de refuerzo 9. Cuando estd completamente hinchada, la pun

tern =0 anlics poaritivemsnte en 1a renura tal como go mnew

tra en las figuras 1 ¥y % de mancra que ¢l extremo de pun-

tera 10 estd colocado radial y axizclmente en la base de

~t

ranura 15 y la puntera estd hajo un grado de comproaidn




10

15

20

25

30

Hoja shion 5'"}' ’ ¢ QT ]

previa entre la ranura y el alambre de talén 4,

Para asegurar un acoplamiento correcto,
la longitud de puntera reforrada Hl redide desde el punto
de extremo inferior H.P, 1. hasta el extremc de puntera
10 debe ser menor cue la distancia desde la punta de ex-
tremo inferior H.P. 2 de la llanta & lo largo del ssien-
to de talén 18 -~ 18 y hasta el punto mis prdximo sobre
la c2ra interior 1€ de lLamanura 15, es decir la longitud
de la linea H 2.

En las formas de realizacién descritas,
para asegurar el acoplamiento de la cubicrta, le distan-

cia medida en la direccidn axial desde la parte vertical
- -

del reborde hasta la linea central de la ranura ddébe’ ser
<o,
L

al menos igual que la distancia axial desde el exfrctio

de la puntera a la parte vertical del teldn en centacto
O.. ..

. ' s
con el reborde antes de que sea acoplada la cubieftd? Fs

=]
—

tss dimensiones son, ambas, de 20 mm en los ejemplos.

Ta retirada del talén de cubierta sé mues-

ee
*

tra en la figura 10. Utiles convencionales de retizrtada

de cubiertas comprenden ua 4til 20 terminadc en uﬁé'ﬁ%pg
da, que se aplica entre el reborde de llanta de rﬁéda:2l
¥y luego es impulsado hacia el centro del conjunto de cu-
bierta y rueda en la direccidén axial. La fuerza no produ
ce ninguna rotacidén sustancial del taldén y el taldn de la
cubierta puede ser desalojado satisfactoriamente, flexio

ndndose la puntera hacia los lados y sin ningln deteriore

vara el taldn Jde cubiarta o nio,

Los conjuntos de cubilerta y rueda antes

descritos e¢n relacidn con las figuras L a 5 fuoron ensa-

yados como lo
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raje en J (es dccir movinmiento vecto sepuido por una ple
na aplicacidén de bloqueco de direccidén) estando retirado
el macho o nficleo de la vAlvula. El ensayc fue repotido
convelocidades sucesivemente mayores sobre una superficie
de tarmac de elevado agerre., Ninguna de las formas de
realizacidn desalojdé con una velocidad de 74 km poxr hora,
lo que repreczenta una aceleracibn lateral aplicada del
orden de 1 g (g = fuerza de la gravedad). layores veloci-
dades no aplican una fuerza lateral mayor a la cubienta,
ya que en tales condiciones resbala el vehiculo. In ensa
yo en "Slalom" a velocidades superiores a 1%0 km por ho-

ra, cuvando la direccidén de 1la fuerza lateral cambid, no
a':
se produce desalojo de taldén. Los conjuntos fueroh groba—
Q-:

dos siuilarmente con todas las otras posiciones dt The-

da.

er™n

Correspondientemente, los conjuntos
atsolutamente seguros contra desalojamiento con la mdxi-
ma fuerza lateral disponible, incluso en condiciont¢s ex—

P
tremadas de ensayoe. $e-"

) - » -
In:luso después de los anteriores encsiyos,

-
L 4

las cubicrtas fueron fetiradas con Tacilidad de ldmstlan-
tas utilizando una méquina convencional de desmontaje de
cubiertas, hecha funcionar a mano.

Evideﬁcia repistrada en pelicule del conpor
tamiento de las cubiertas sobre la llanta confirmdron Que
el taldén de cubierta se mueve en la zona de contacto con
el suelo ners blogueny 1o cuhiorie o la Mlanss do rueds
de la manera descrita.

Se han ensayado satisfactoriamente diferenf

tes anchurac de llanta y diferentes tananosn de cublertea,
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i utilizando los bloqucos de toldn dsl precente invento.

En el caso de difcrentes anchuras de llanta pucden reque

l rirse diferentes espesores de material vara la resisten-—
cia de la llenta de rueda y, para permnitir una laminacibn
| , conveniente, se pueden cambiar correspondientenernte las

dimensiones de las raruras. Las dimensiones de la punte-

ra de cublerta son cambiadas tombién en proporcidn y el
invento trabaja precisamente cumo en el czso detallado,
antes descrito,

10 El invento traboja con diferentes anchuras

de seccibdn de cubierts, diferentes relacioncs de aspecto

y distintos didmetros de taldén, y se aplica también. a to-
..

- ”

| das las otras estructuras de cubierta conocidas,..coy cé-
. L I .

s *a

. mara © sin camara, incluyendo cubiertas de cap
15

les, cubiertas al sesgo provistas con correcas, cybigrtas
‘o

[ L XY

de capas cruzadas y lipos de cubicrtas de rodadura en es-

tado aplanado "Denovo'. (marca comercial registrada).
L I N )

El bloqueo de talén se aplica preferiblemen

te a ambos talones de la cubierta, aunque puede ger.apli-

N
-
)

s
a- ®
Vg

i
!
|

20 cado s6lo al taldn interior o al talidn exterior.

25

30
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Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Lodg
lo de Utilidad en Espara, por ViIlTL anos, son 1os gue se

recogen en las reivindicaciones siguientes:

1%.- Una llants de rueda perfeccionada para un
conjunto de cubierta y llanta de rueda, gue comprende un
par de rebordes distanciados entre si, asientos de taldn,

una cavidad interior:y, adyacentemente a al menos un asien

- -

to de taldn, una ranura que se extiende circunferencidlmen

-~ 'l

te. | . e

2%.~ Una llanta de rucda de acuerdo con la

- 3 . . a ;-. .‘

reivindicacidén 1%, en la que una ranura que se extiewde
circunfercncialmente esta dispuesta adyacentemente a cada

asiento de talbdn. S,

oy ]

3%.- Una llanta de rueda de acuerdo cor.la’s

reivindicaciones 12 & 2%, en 1a que el borde dirigite ira-
dialmente hacia dentro del asiento de taldn esté rédﬁﬁdeg
do suavemente dentro de la ranura circunferencial.

48,- Una 1llanta de rucda de acuerdo con las
reivindicaciones la, 28 4 3%, '‘en ia que la ranura tiene
una seccién transversal simétrica alrededor de una linea
radial tomada a través del punto de maxima profundidad de
ranura.

53.- Una llanla de rueda de acuerdo con una

. Vs . . a .
cualguiera de las reivindicaciones 1% a 4%, en la gue la
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ranura tiene un perfil liso.

6%.- Una 1lanta de rucda de acverdo con uha
cualquiera de las reivindicaciones 12 a Sa% en la que al
menos la base de la ranura estd asperizada.

7%.- Una llanta de rueda de acuerdo con la rei
vindicacidn 6a, en la que la base de la ranura esti mole-

teada.

8%.-~ Una 1llanta de rueda de scuerdo con una
cualquiera de las reivindicaciones 1% a 7a, en la que un
resalto plano estd dispuesto entre la ranura v la cavidad
interior.

9a.- UNA LLANTA D£ RUsDA PERFECCIONADA.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompa}&;ﬁy
[ ] a

LY

con los fines que se han especificado. e

~ -
A ]
-

Esta Memoria consta de Treinta y ocho hojas

'Y »
-
w,*

escritas a mé&quina vor una sola cara.

‘g
]

Madrid, 29FR1979,

P.A,
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