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El presente ljodelo de Utilidad se refiere a unz visera
parasol dispuesta en un vehiculo, con al menos un dispositivo de
regulacién desde una situacién ineficaz nor encima del parabrisak
a2 una situacidn de uso delante del onarabrisas, que ofrece una
proteccibén contra deslumbramiento.

las viseras parasol para vehficulos son conocidas dm mil-

tiples formas de ejecucidn. Estas estdn disnuestas generalfente
abatibles por encime del varabrisas en los vehfculos y pueéqn gl
(rec
rarse frecuentenentve también hacia un lado. En estas conogidas :
e |
viseras parasol el cuerro de la visera estd cogido en sus’dﬁ% |
L

cantos longitudinales por dos cojinetes fijados a 1la carrocert-
g &

del venhfculo. Pzra pasar el cuerpo de la visera desde 1z sifjua-

. 3 : Q by} ) L) -
cidén ineficaz a la situacidn de uso, se coge el cucrpo de 12 vi-

i
|
sera por el canto longitudinal libre opuesto = los cojinetes, vy |
& |
v - . . - - 3 "‘.

se abate hacia abajo, siendo posible un 4dneulo de giro de 1860 N

mds. Al regularse el cuerpo de la visera su canto longitudinal
opuesto a los cojinetes se mueve sobre una trayectoria en forma
de arco de circulo entrando primeramente en el espacio ilnterior

del vehfculo y luego se sigue movimiento en caso dado hasta el

parabrisas,

En muchas posiciones intermedias el cuervo de la visera :
queda dirigido con su canto longitudinel libre directamente ha- -
cia los ocupantes del vehfculo, de lo cual a pesar de su configﬁ
|

racién acolchada pueden resultar heridas en la cabeza en caso de

accidente. Debido a que el canto longitudinzl libre del cuermno

de 1la vi

19)]

€I'a. se mueve en una itrayectoria en forma de arco circu{
lar vrimero hzcia los ocupantes del veniculo y luego en direccié%
al parabrisas, se producen diversas dificultades. Primero tieneg
que abatirse hacia abajo el cuerpo de la viserz en un Engulo dei

. o) - : .
giro de 907 o mds, antes de cue llegue 2 su situscidn en la aue
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o ofrece una proteccidn contra deslumbramiento. Tsto es desfavora~

ble al subir subitamente el deslumbramierto, poraue iranscurre
| L

relativemente mucho tiempo ha=ta cue el cuerno de lz visera se

ha movido a la posicidn de proteccidn contra deslumbramiento. Re

3}

5. sulta otra esencial ventaja de la sufa del cuerpo de la visera

*
arasol, cuando la conocida visera parasol estd incorporadde en
D ’ b o

vehfculos relativamente planos, tales como los automéviles:depoﬁ

tivos, pués tales vehiculos tienen frecuentemente muy pogg, kiber

tad nara le cabeza de manerz cue el conducto o el acompaitapte
» s

10. tiene que esquivar con la cebeza la visera parasol al abatirse

ésta de una posicidn “inal a2 la oira.

i

En otra visera parasol girable, con viss paralelas,*parg
"‘ --
veifculos, descrita en la DT-PS 947 049, estd previsto que las

a4

] pistes de las gulas se hallan en un plano zerpendicular &) oyer-

Q',
15, po de lz visera, de tal manera que lz vigera puede girarse desde
una situecidn ineficaz situada nrdéxina al tecno, hacia abajo a
la  situacidn de uso. También en esta conocida visera parasol el

cuerpo de l& viserz en su novimiento de giro se mueve entrando

relativamente mucio al interior del vehiculo, e manera gue se

o

!
20, producen las dificultaces ya mencionzdas anteriormente =l tratar
se de vehfculos de dimensiones reducidas. Bstas dificultades cre

cen al asumentar la longitud de las gufa,

Con gufas desarrolladas cortas no se garantiza la suficien

te proteccidn contra deslumbramiento. Ademds al girarse puede

&

25. formarse une rendija relctivamente crande entre el fecho v el

\
Iy

cuer»o de la visera,

En una visera parasol curvada para sutomdviles con para=

brisas curvados, segin la DT-PS 904 743, la visera estd adaptadal

ala curvatura del parabrizas y nuede desnl

{

.zarse correspondientg

30, mente a la curvatwra. En esta conocida visera parasol los cantos
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longitudinales delantero y trasero del cuerpo de la visera se
mueven en la misma trayectoria de movimiento, oblicuamente hacig
abajo, en direccidn al parabrisas. llediante é€zto hay la ventaja
de gue el cuerpo de la visera parasol no se mueve estorbando ha-
cia el interior del espacio del ocupznte, sin embargo la visera

uede utilizarse sélo limitadamente v tiene ademds que adsntarse
P q E

-
[ R )

a la respectiva curvaturza del vaerabrisas. ’

L.

Ld
La invencién indica un metodo para pasar un cuerpo Qe
fel v @
visera parasol segin la invencidn desde 1z situccidn ineficaz a
".0 ' I
.
una situacidn de uso, con el gue se evita un movimiento del
LI

cuerpo ds la visera, en espscial de su canto longitudinal Iibre,

e |

al ocupznie del veniculo, v se logra una buena proieccidn contra

’ . |

deslumbramiento cue tiene lugar ré?idamente v el cual nueée em#
ol b ] o

¥

} L]

~

bri

e

plearse independientemente del dngulo de inclinzcidn del nar
-"

SdSa .

nom

La solucidn de este cometido se logra porque el cuerpo |

de la visera pnarasol se mueve con su canto trasero hacia adelan-
te vy simuliténeamente con su canto deWantero que mira al Darabr'%
sas se mueve hacia abajo. Mediente dicho moviniento se cons 1ﬂue;
una considerable sinmplificzcidn y mejora al pasar el cuervno de é
la visera desde 12 situzcidn ineficaz a la situscidn de uso, co=
mo también a Wa inversa, Uuéb mediante el movimiento del canto

deluntero del cuerpo de la visera hacia abaje tiene lugar al mig
me tiempo una proteccién contra deslumbramiento, poroue no se a4
un moﬁimiento en vacio, como el gue existe en wn movimiento de
abatimiento. ljediante el movimiento hzcia adelante del canto tré
sero del cuerpo de la viserz, se descarta el cue el cuerno de lé
visera quede con su canto longitudinal dirigido hacia el conduc%
tor del vehfculo, de mansra gue se reduce esencialmente el veli-

4

gro de heridas en caso de accidente. De 2sta forma se ofrece es-
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pecialmente la ventajo de gue el cuervno de lz visera parasol nc

se mueve estorbando al interior del wvehiculo, en dareccidn al coy

|

ductor, los cuales importante especialmente al tratarse de vehi=-
culo bajos con 2strechas condiciones de espacio.
5. Segin la invencidn el cuerpo de la visera puede moverse

con su canto delantero en linea recte hacia abajo y con sd'agnto

tragero en linea recta hacia adelante. Tembién el cuerpo &&.la
»

visera puede moverse con su canto delantero en linea recta hacia

recee :

abajo y con su canto itrasero aproximedamente nerpendicularpesnte |
10, hacia adelante, liediante corresvondientes alineaciones de.l;é
.

| trayectorias de movimiesnto puede lograrse en ambos casos uné'am—
Cee

plia adapitacidn a los respectivos dngulos de inclinacidn @el'cueé

s

po de la visera parasol, en relacidén a2l dngulo de inclinacidn

del psrabrisas.

. o7

. T« -
15. Especialmente el cuerpo de la visera parasol se nuéve |

con su canto delantero onrimero en linea recta hacia abajo y lue-
go en forma de arco en direccidn al parabrisas. liediante esta me
dida semin la invencidn se posibilita una &.aptacidn del cuerpo

de la visere a parabrisas con dngulos de inclinzcidn cualguiera,

20. va que el cuerpo de lo visera puede llevarse siemvre a una nosi-
|
¢idn en la que transcurre aproxinademente vparalelo al parzbrisas.

Ségln la invencidn el cusrpo de la visera parasol puede

moverse en un sistema fe gulzs de colisa y palancas; nero vrefe

rentemente se mueve mediante variacidédn de 1z situscidn de dos 1u
25. gares de articulzcidn contiguos de un sistema de palsncas wcoda-=

3 ¢
a3 !

!
La vigera parasol con un cuerpo 4e Vviseras Yy al menos un

)
i
t
]
i
|
|
i

dispnositivo de regulacidn que estd digopussto mor un lado en el

cuerpo de le visera y puede disponer por otro lado vor encima del
i

30, parabrisas deniro del vehiculo, se caracteriza sezin la invencidn
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porque el disnositivo de regulzcién estd desarrollzdo como palan
ca acodada. Aqul uno de los brazos de palanca de la valanca acoq
da conste preferentemente del cucrpo de visera mismo y el otro
brazo de vnalanca consta ce unz orejeta articulada en €1 en un ex
tremo. Segin la invencidn el lugar de articulzcidn exterior con-
tiguo al parabrisas, al igual que la articulzcién de codon®egtd

.o

desarrollado como cojinete de giro, mientras cgue el otro l@gar

de articulacidn exterior, gue se halla en la zona del canto Jlon-—

reres !

gitudinal trasero del cuerno de la visera, es un cojinete,desnlyg
. b |

zable, 3i se agarra el cuerpo de lz visera en la zona de sw can-
. :0 i

|

to longitudinal trasero y el cojinete exterior desplazadble sg
LK
desplaza en direccidén al cojinete de giro exterior, el cante,lo

L I

gitudinal delantero del cuerpo de la visera se mueve segin 1a

1A S o

~
r

vencidn hacia abzajo y su canto longitudinal trasesro se muevglha
L]

.

. . o
c¢ia acelante. :

En las reivindicacionzs 9 a 27 se describen oiras carac
ter{sticas esenciales y configurcciones convenientes de la inve

cidn.

oy

g invencidén se zclara con detzlle seguidamente 2 base

R f DU SR S

de ejemnlos de ejecucidn renresentados en el dibujo,

]

La figura 1 nuestre une visers paresol con un cuerpo de

Y

visera dispuesto en
La figure 2

un cuernmo de visera

rasol de la fizura

versal de una c&rcasa de ranurss de colisa

diferentes posiciones.
nuestra una vista de una visera parasol con’
disnuestoc en tres posiciones ciferentes.

muestre wna vista enr planta de lo viserz pa-
4 y 5 nuszsiran en cada caso una seccidn trans

6 v 7 nuecsiran en coada caso ung coreaza £
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figura 8 muestiraz una carcasa de visera narasol,y '
La Tigura § muesirz una vista de un cuerpo de visera pas

rasol.

23

n la figura 1 se muesira con trazos llenos el cuerpo
5. de visera parasol 1, que est? desarrollado acolchado de modo co-
nocido o c.nsta predominantemente de un materizl acolchado rels-
tivamente blando, en su situacidn ineficaz en la cual se encuen<+
tra por encima del parabrisas 2 y¥ nor debajo del techo d»l vehi4

culo 3. 31 cuerpo de la visera narasol 1 es desplazalle eﬁ-cada;

10, caso & través de una palanca acodads gue & encuentran ensayus
dos extremos frontales, desde una situacidn ineficaz 2 una €itua

n ie uso gue ofrece una proteccidn contrs deslumbramibnte. ILa

cid ge
palanca acodada tiene una articulacidn de giro 5 exterior =arti-

culada en un soporte de cojinete 4, una articulzcidn =zcodada 6 |

* % o s

15, central vy una segunda articulacidén 7 desplazable, exterior:.Un

brazo de la palanca acodada se forma por el cuerpo de visera 1

mismo ¥ eltsegundo brazo de palanca se forma por una orqthé 8 §

articulada en un.extfego al cuerpo de visera 1, la cual ﬁdéée eé

tar formada por una seccidn de pletina. Iz articulacidn 7 exte—i

20. rior desnlazable entra con una espiga de articulacidn en una guia
forzose, que estd dirigida aproximademente paralelz a los cantoé

frontales del cuerpo de visera 1, cuando este se encuentra en la

situacidn ineficaz. Como muestra la figura 1 el recorrido entre%

los lugares de articulzecidn 6, 7 y 6, 5 es aproximadamente iguai,
25, v la articulacidn acodada 6 sobresale del cuerpo de 1z visera 1%

en direccién al parabrisas 2, y concretamente con un recorrido ‘

que es mayor gue la mitad del ancho del cuerpo de visera 1, En

la figura 1 la linea 9 de trazos representa la gufa forzosa vara

la articulacidn 7, exterior, tapada por el cuerno de visera 1.

30, En el dibujo esquemdtico de la fizura 1 nuede verse claramente
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el funcionamiento de la visera parssol, asi pues se ejerce 30
bre el cuerpo de la visers 1, en su cento longitudingl 10 tra
sero, una fuerza en lz direccién de 1a flechs, el canto longi
tudinagl 11 delantero gire inmedistamente hacia sbajo a causs
5e de los lugares de srticulscibén 5, 6. En virtud de la especisl
disposicidn de los lugsres de articulacibn 5,a 7, el canto

longitudinal 11 delantero recorre un csmino esencislmente

mayor gque el canto trasero 10, En el dibujo de la figurs 1

la relacibn es saproximsdsmente 3:1. As{ pués si el cuenpd dé

10. viseras 1 se desplaza con su canto longitudinal trasero-.10 en

aproximadamente un centimetro hacisz adelante, el canto 1ong i=-

tudinal 11 delantero se mueve gl mismo tiempo aprox1madament

|
;
1

|
D
e
|
3 cm, hacia sbajo, de maners que se d5 inmedistamemte una pro-

q

!
~1

|

|
|

I

}

|
|

|

|

|
1

teccibn contrs deslumbramiento, E1 canto 1ong1tud¢ﬂal.+i de ~
15, lantero del cuerpo de visera 1, 3l ser rectilines la:éﬁié
forzosa 9, se mueve primero ssi mismo en lines recta ﬁédia
abajo. Unicamente desplies de sobrepasarse aproxmmadanente'la
mitad de la carrers de movimiento .posible de los 1uga£éé.ﬁe
cojinete 7 en ls gufs forzosa 9, se efectus un cambio de
20, direccidn del canto longitudinsl 11 delantero, ¥y concretamenté
como se muestra clasramente en lg figuras 1, en forma de arco |
en direccién sl parasbrisas. 2. El diferente &ngulo de inclina~i
cibébn del parabrisss 2 y del parabrisss 2 indicsdc de trazos;
y puntos, respecto sl techo del vehiculo 3, como muestra el
25, dibujo, puede compensarse sin més, phes si en la figura 1 s&lé
se muestran ocho gitusciones de posicibdn posibles del cuerpo
de 1ls visera parasol 1, se vé clarsmente gue son posibles un %

nfimero esenciaslmente mayor de situaciones, Naturslmente puede:

lograrse une modificacibn de la +trayectoria de movimiento del

30, cuerpo de visera 1, de modo sencillo mecdisnte prolongascibdn
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de‘ﬁnovo varios de los lugares de articulacién 5 a 7 o tambien
mediante diferente orientacién de la gufs forzosas 9, de ma-
ners que la visers parssol es empleable pricticamente para
todos los tipos de vehiculo,

5e Mientras que en la figura 1 se ilustra més el es-
quema de funcionamiento de la visera pardgsol, las figuras 2

a8 5 muestran especislmente particularidasdes constructivas

de ls visers paressol, Esta constas de un cuerpo de visers 1 que
I q]

estd dispuesto por debajo de 1w construccibn del techo.o bieﬁ

10, por debajo del techo del vehfculo 3, siendo su canto.iéngitgl

dinal 11 delantero contiguo al parabrisas 2 o biéa 27 ia ar-

ticuwlecidn 7 desplazsble exterior consta de un pivote 1% que |

entra en uns ranuras de colisa 12 que estf integrado ed uda |

Pileza con un caballete de soporte 14 dispuesto en el clierpo i

15. de la visers parasol 1, La orejeta 8 gue constituye ei spgun—i

do brszo de la pslanca acodada estd guia desarrolladé“&émo
eje de material redondo, especislmente acero, en forﬁé'ée U.i
El Dbrazo lateral 15 del eje 14 entra en el soportre éé:;oji—%
nete 4 fijado a la construccién del +techo, mientras que el |
R brazo lateral 16 desarrollado mds lsrgo entra en el cuerpo g
de la visera parssol 1 o bien en un resorte fisdor 17 dispuegE
to en este. El brazo latersl 16 +tiene en la zona del muelle'
fisdor varios aplsnamientos (no se muestran), de msnera que j
el cuerpo de ls visera 1 se  retiene en diferentes situscio
25. nes de desplazamiento mediante el resorte fiador 17. La lj._E
bre movilidad del cuerpo de visers mno se impide por el eje
14, y concretamente porque el cuerpo de la visers 1 tiene en%

i

cada uno de sus extremos frontales uns disminucién de la sec-

cibn trasnsverssl que acsba en 18, que se forma poOr una esco-

30, tadura 19 y por chaflsnes gue transcurren desde &sta sl canto



rlongitudinsl delantero y trasero. El brazo lateral 15 coﬁstij
tuye ls articulacibn de giro 5 exterior y el brazo lateral 16
del eje 14 coastituye ls articulacibdn acodsda &,

La ranura de colisa 12 est8 formada por las abertu
5e ra de una carcassa 20 slargsda, con seccibdn transverssl en for
ma de U, Lgs paredes latersles de la carcasa 20 tienen varios

dientes 21 en forma de garfios que transcurren en la direc-

cibn longitudinal de la carcass. Con &sto la carcasa estd de-

sarrollada en abertura de ls carroceris del vehiculOsQMediaé

10, te la configurscibén de varios dientes 21 '‘es posible una adagg

tacibn a esvesor de gusrnecido eventuslmente diferentes. El

empleoc de les carcasa 20 presupone una disposicién embutida del
~cuerpo de visers 1 en un escote 22 por debgjo del techo Hel |

vehfculo 3, asi como paredes de escote que transcurren ‘perpen

-
LA Y

15. diculsrmente sl plano del cuerpo de la visera, en la gzona de

los extremos frontasles del cuerpo de ls visera. En lod'eszsos
, ) el ;
en gue DO exlstsn escOtes 22, es conveniente utilizarséruna

carcasa 20, que presente seglin la figura 5, un suplembﬁtb de

materisl 2% en una pared. La carcasa puede estar dotads de t3

20, ladros de psso para tornillos de fijecibn, que atraviesan am-—
bas psredes de la carcasa y tsmbién el suplemento de material}
In el caso generzl puede partirse de que el cuerpo
de visers estd articulsdo a modo de palasnca acodads en sus dds
extremos frontsles y que presentes lugasres fisdores Dara dife-ii
25, rentes situsciones de desplazsmiento. Segln las figuras 2 y
5 los lugares fiasdores se formsn por los brazos lstersles 165
del eje 14, en unibn con el resorte fisdor 17. En ls figurs %
7 muestra otra solucibn conveniente. En ésta lz pared inferiér

24 de ls carcsss de coliss 20 transcurre en direccidén longi- -

30, tudinsl en forma de curva senoidsl, de maners que se producen
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cresta de onda 25 y senos de onda 26. La sepsracibn entre
las crestas onda 25 y el lado interior opuesto de la pared 27
estd dimensionado de masners que el pivote 13 tiene que supe-
rar en cada caso un cierto impedimento para llegar 2l siguiepn
5. te seno de onda 26, El impedimento es por ejemplo suficiente
POr una parte como pars descartar una regulacibdn sutomitica

del cuerpo de visers 1, pero por otra psrte no es tan grande

como pare que dificulte especislmente un desplazamiento a ma-—

no del cuerpo de la visera. Un conveniente complementq del

10, dispositivo fisdor consiste en la disposiciédn de una tira me=~

t8lice 28 dentro de la rasnurs de colisa 12, que es mévil en

* 5 s

direccién a la pared superior 27, contrs la fuerzs de mue=

N !
. s I

lles de compresifm 29, cusndo el pivote 13 se desplezs ‘sobre

i

i

. s n

una cresta de onda 25. '

1

15, La figurs 6 muestrs una carcassa de coliss 20 con

seccibén trsnsverssl en forms de esduadra, estando pre%iéta en
el ala de ls escusdrs 30 ls ranurs de colisa 12 desarrollada

en formes de arco, y sirviendo el s8ls de la escuadra %l.7para

la fijscidn de la carroceria del dibujo.

20, Ls figura & muestrs uns carcsss de visera parasol
segln le invencibn., Pn &sts estid dos cuerpos de visers 1
glojedos en escotsdurass %32 en forma de medis cafia de unsa
carcass de cojinete 3%, Lg carcasa de cojinete tiene la par~£
ticularidad de que los soportes de cojinete 4 que no se mueé
25 tren asi como ranurss de colisa 12, estfn integrados en uns
pieze con la carcess de cojinete. La carcssa del cojinete 33
pPuede montarls previamente ys el fsbricsnte equipads con cueg
pos de visers 1 y puede incorporasrse al vahiculo completa,

sin especisl coste de montaje.

30, Descrits suficientemente la natursleza del invento,



asi como la manera de reslizarlo en 1s préctica, debe hacerse

constar que las disposiciones anteriormente indicadss son sus

ceptibles de modificaciones de detsalle

su principio fundamentsl.

- 11 =

en cuanto no aliteren
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REIVINDICACICIES

l.- Visera narasol pera venfculos, con un disnositivo
vara pasar el cuerno de la visera desde unz situescidn de no uso
a una situacidén de uso, caracterizada porque un elemento guia
trasero gue mueve al cuerpo de la visera en una pistza de deslizg
miento con el canto traseroc razcia adelante, y un elemento guia

delantero que mueve 2l mismc tiempo el canto delantero del cuer-

v

po de la visera hacia abajo. .

que el elemento cufe delantero estd desarrollsdo como Dalqnca

acodada.

|
2.~ Visera segin la reivindicacidn 1, caracte*lzada noi
!

1

3.— Vigera segln la reivindicacidn 2, caracterlzaaa DOr

o |

que un brazo de palznca de la palanca acodada es el cuerpo de la

visera y el otro brazo de palanca consta de una orejeta articu-—

(%

lads en &1 en un extremo. e

4.- Visera segln la reivindicacidén 1, carscterizada vor

cue la pista de desligamiento estd desarroilada como renudws’de

colisa y el elemento guia trasero estd desarrollzdo como espiga

gue entre en la rsnura de colisa

Visera segin una o varias de l=s reivindicsciornes i
& 4, caracterizada porgue la linez de unidn entre los lugares
de articulacidén exteriores de la palanca acodada transcurre en |
dngulo recto respecto a la ranura de colisa 2l encontrarse en si
tuacidn ineficaz el cuervo de visera,
6.~ Visera seglin unz o varias de las reivindicaciones
1 a 5, caracterizada norque el cuerpb de viserz sobresalen por |

el lado delantero de los lugares de ar'culacidn de la orejeta

que forman la articulaciédn acodads,

T.- Visera segin una o varias de las reivindicaciones
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1l a 6, caracterizada porgue los brazos de palanca de la palanca
acodada tienen aproximadamente la mismz longitud.

8.- Visera segln una o varias de las reivindiceciones 1
a 7, caracterizada porque la ranura de colisa ague al no estar
Se en situacidn de uso el cuerpo de visera transcurre aproximadameﬁ
te paralela & sus iados frontdles, tiene una longitud que co-
rresponde aproximadamente a la longitud de la linea de unién en

tre los lugares de articulacidén exteriores.

§.= Visera sezin unz de las reivindicociones 1 a 8, ca-—,
== 1 . |

.o

10. racterizada porgue la orejeta consta de uns seccidn de pletina

articulada en cada caso en los extremos fronizles del cuernc de

visera, .. -,

10.- Visera segin una o varias de las reivindicaciones

1 a 8, caracterizada porque la orejeta consta de un eje dé mate

* e s

15. rial redondo desarrolladce en forma de U, del que uno de log bra

zos estd dispuesto en el cuerpo de visera y el oiro brezo en el

-
-

soporie de cojinete. i

11l.- Visera segin la reivindicacidén 10, caractertzeda
porcue el brazo de eje entra en un resorte fiador insertado en

20, el cuerpno de visera, !

12.~ Visera segin una de las reivindicaciones 1 a 8, ca-
racterizada porcue la orejeta estd integradz en uns nieza con
un suplemento de cojinete y un suplemento de fijacién disPuestoé
en lado *“rasero del cuerpc de visera, constando la orejeta de
25. material sintétice, y estando conformado el suplemento de coji-. .
nete y el suplemen*to de fijacidn en cada caso 2 través de uns }
visagra de lémina en la orejeta.

13.~ Visera segin una o varias dé las reivindicaciones

1 a 12, caracterizada por pivotes de gufa cue sobresalen de los

30. cantos frontales del cuerpo de visera » entran en cada caso en



una ranura de colisa.

14.- Visera segin la reivindicacidn 13, caracterizada
poraque la ranura de colisa vresenta estrechamientos distribuidos
en su lonzitud cue dificultzn el desplazamiento o de los pivotes
Se gula,

15.- Visera segin la reivindicacidén 14, caracterizada
porgue pnor lo menos una de las paredes de ranura dnuestas estd

desarrollada en forma de curva senoidal, formando las crestas

de ondas los estrechamientos de la ranura y los sendos de. onda !

10. lugares fiadores para los pivotes gula. .

16.- Visera segin 1la reivindiczcidn 14 & 15, caracteri-

-
“ o6 e

zzda norque una de las paredes de ranura de la renura de colisa

- -
. -

estd desarrollada solicitata por resorte en direccidn a -la'wranu

ra de colisa estd desarrollada solicitada por resorte en direc-

15. cién a la pared de ranura opuesia. R

- P

17.~ Visera segin la reivindicacidn 16, caractertzatla

-
-

porgue las paredes de ranura solicitada por resortie es un tempo

nente por senaradc que consta de una tira de chapza o de Wiferial

sintético, el cuasl estd dispuesto en la ranura de colisa y soli:

i

20. citado por muelles de compresidn. i
S
!

18.- Visera segin la reivindicacidén 17, ceracterizada
porgue la tira de chapa o de materizl sintético tiene lenglietas

elésticas cortadas v dobladas hzcia afuera, para sobreponer los:
i

1
i

muelles de compresidn.,

25. 19.- Visera segin uns o varias de las reivindicaciones

'

1 a 18, caracterizade por una carcasa de seccidn transversal en
forma de U, cuya abertura es la ranura de colisz, ' !

20.,~ Visera segin la reivindicacidn 19, caracterizada |

poroue en el lado exterior de un wrazo lateral de lo carcasa es,

30. t4 conformado un suplemento de materisl pasante o interrumnido, !
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10,

15.

con taladros de paso para itornillos de fijacidn.

21.~ Visera segin la reivindicacidn 19, caracterizada
porque la carcasa estd desarrollada como taco, nresentando los
lados exteriores de los brazos laterales de la carcasa al menos

uno, pero preferentemente varios salientes dentados que se ex-

tienden paralelos entre si en 1z direccidn longitudinzl de 1la

carcasa, desarrollados en forma de garfio, I

22.— Visera segin una o varias de las reivindicaciones

1 a 18, caracterizada por una carcasa de cojinete gue estd aga-

rrada en una pieza con ranuras de colisa =2s{ como con sopertes

- .

de cojinete para el alojemiento de lzs articulsaciones de los ex
P i =

: e |
tremos libres de las orejetas, y gque presenta por lo menos una.

profundidad que alocja aprozimadamente enrasado a un cuerpo de

e x

visera en su situacidn ineficaz. -

LA Y

23.— Visera parasol para venfculos, ta2l y como queda

-
LI

sustancialmente descrito en lz presente Memoria v en los dibu~
jos adjuntos. T

Ests Memoris consts de quince hojss escrites s gagui-|

na por una sbla cars
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