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El presente Modelo de U tilidad se re fie re  a una visera

parasol dispuesta en un vehículo, con a l menos un dispositivo de

regulación desde una situación in e ficaz por encima del parabrisa

a una situación de uso delante dei parabrisas, que ofrece una

protección contra deslumbramiento.

Las viseras parasol para vehículos son conocidas $ »#múl-
•  •  •

tip les  formas de ejecución. Estas están, dispuestas generábante
*

abatibles por encima del parabrisas en los vehículos y pueden gi
i »  •  e •

parse frecuent ene rite también hacia un lado. En estas conocidasc • i« • !
viseras parasol el cuerpo de la  v isera  está cogido en sus* dps

•  % Ü

cantos longitudinales por dos cojinetes fijados a la  carrocería
& * :■ j

del vehículo. Pura pasar el cuerpo de la  visera desde le. si^ua-
1 * »• * m

ción ineficaz a la  situación de uso, se coge e l cuerno de l*a* v i—
J .» „  *  '

sera por e l canto longitudinal lib re  opuesto a los cojinetes,’ y I
. !

se abate hacia abajo, siendo posible un ángulo de giro de 18<J° y 

más. Al regularse el cuerpo de la  v isera  su canto longitudinal 

opuesto a los cojinetes se mueve sobre una trayectoria  en forma 

de arco de circulo entrando primeramente en el espacio in te rio r 

del vehículo y luego se sigue mo/imiento en caso dado hasta e l 

parabrisas. I

En muchas posiciones intermedias el cuerpo de la  v isera  : 

queda d irig ido  con su canto longitudinal lib re  directamente ha— : 

cia los ocupantes del vehículo, de lo  cual a pesar de su configu! 

ración acolchada pueden resultar heridas en la  cabeza en caso de 

accidente. Debido a que e l canto longitudinal lib re  del cuerpo 

de la  visera se mueve en una trayectoria  en forma, de arco circu­

la r  primero hacia los ocupantes del vehículo y luego en direcció-i 

al parabrisas, se producen diversas d ificu ltades. Primero tiene i 

que abaz irse  hacia abajo el cuerpo de la  visera en un ángulo de ; 

giro de 90 o más, antes de que llegue a su situación, en la  oue !

-  1  -
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ofrece una protección contra destambraniento. Esto es desfavora­

ble al subir súbitamente el deslumbramiento, porque transcurre 

relativamente mucho tiempo hasta cue el cuerpo de la  visera se 

ha movido a la  posición de protección contra deslumbramiento. Re 

suloa otra esenciaj. ventaja de j_a guía del cuerno de la  visera 

parasol, cuando la  conocida visera parasol está incorpora¿&»jen 

vehículos relativamente planos, ta les  como los automóviles; depor

tivos, pués ta les vehículos tienen frecuentemente muy popa l^Lber
"T

tad para la  cabeza de manera que e l conducto o e l acompa^apt^ |
. * •

tiene que esquivar con la  cabeza la  visera carasol al abatirse*» »«
ésta de una pos ic ión •fin a l a la  otra.

. i* ( r* ¡
En otra visera parasol g irab le, con vías paralelas .‘ ‘ para

v.
vehículos, descrita en la  DT-PS 947 049, está previsto que las

r» *
"* 4

pistas de las guías se hallan en un plano perpendicular al £>¡y.er~ 

po de la  v isera , de ta l manera cue la  visera puede girarse desde 

una situación ineficaz situada próxima al techo, .hacia abajo a 

la  situación de uso. También en esta conocida visera  parasol el 

cuerpo de la  visera en su movimiento de giro se mueve entrando 

relativamente nrucno al in te r io r cel vehículo, me manera cue se 

producen las d ificu ltades ya mencionadas anteriormente al tratar 

se de vehículos de dimensiones reducidas. Estas d ificu ltades ere 

cen al aumentar la  longitud de las gula.

Con guías desarrolladas cortas no se garantiza la  suficiien 

te protección contra deslumoramiento. Además a l girarse puede 

formarse una rendija relativamente grande entre e l techo y e l

cuerpo de la  v isera . ! .
i

En una visera parasol curvada para automóviles con parar 

brisas curvados, según la  DT-PS 904 743, la v isera  está adaptada! 

ala curvatura del parabrisas y puede desplazarse correspondiente; 

mente a la  curvatura. En esta conocida visera parasol los cantos



longitudinales delantero y trasero del cuerpo de la  visera se 

mueven en la  misma trayectoria  de movimiento, oblicuamente hacia, 

abajo, en dirección a l parabrisas. Mediante ésto hay la  ventaja 

de que e l cuerpo de la  visera  parasol no se mueve estorbando ha­

cia el in te r io r  del espacio del ocupante, sin embargo la  visera

puede u tiliza rs e  sólo limitadamente y tiene además que adatarse
• •  •

a la  respectiva curvatura del parabrisas. •

La invención indica un método para pasar un cuerpo de
r c C r •

visera parasol según la  invención desde la  situación ineficaz a 

una situación de uso, con el que se evita un movimiento*d§l 

cuerpo de la  visera, en especial de su canto longitudinal lib re ,
- * r r  !

al ocupante del vehículo, y se logra una buena protección contra' •" ** » »
deslumbramiento que tiene lugar rápidamente, y el cual puede emt* i

Iplearse independien!emente del ángulo de inclinación del parábri

sas.
• •*.a

La solución de este cometido se logra porque el cuerpo 

de la  v isera  parasol se mueve con su canto trasero hacia adelan-j- 

te y simultáneamente con su canto delantero que mira a l qarabrid
I

sas se mueve hacia abajo. Mediante dicho movimiento se consigue¡ 

una considerable sim plificación y mejora al pasar e l cuerpo de j
i

la  visera desde la  situación in e ficaz a la  situación de uso, co­

mo también a la  inversa, pués mediante el movimiento del canto 

delantero del cuerpo de la  visera hacia abajo tiene lugar a l mis 

mo tiempo una protección contra deslumbramiento, poroue no se dá 

un movimiento en vacio, como e l que existe en un movimiento de 

abatimiento. Mediante el movimiento hacia adelante del canto trá 

sero del cuerpo de la  visera,, se descarta el que el cuerpo de lá  

visera quede con su canto longitudinal d irig ido hacia el conduc­

tor ac-1 vehículo, de manera que se reduce esencialmente el uelip 

gro ele heridas en caso de accidente. De esta forma se ofrece es-
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pecialmeníe la  ventaja de que e l cuerpo de la  v isera  parasol no 

se mueve estorbando a l in te r io r del vehículo, en dirección a l con 

ductor, los cuales importante especialmente a l tratarse de veh í­

culo bajos con estrechas condiciones de espacio.

Según la  invención el cuerpo de la  visera puede moverse

con su canto delantero en línea recta hacia abajo y con su Manto
» «  »  *

trasero en lín ea  recta hacia adelante. También e l cuerpo d4 .la
►

visera puede moverse con su canto delantero en lín ea  recta hp.cia 

abajo y con su canto trasero aproximadamente perpendiculaineate
m

hacia adelante. Mediante correspondientes alineaciones de las
: w •

trayectorias de movimiento ruede locrarse en ambos casos una am-
' * r #

p lia  adaptación a los respectivos ángulos de inclinación deJL̂ cuejr
*

po de la  v isera  parasol, en relación a l ángulo de inclinación.
r  "*■

del parabrisas.

Especialmente el cuerpo de la  visera parasol se mueve 

con su canto delantero primero en lín ea  recta hacia abajo y lue­

go en forma de arco en dirección a l parabrisas. Mediante esta me 

dida según la  invención se p o s ib ilita  una adaptación del cuerpo 

de la  visera a parabrisas con ángulos de inclinación cualquiera,

ya que el cuerpo de la  visera puede llevarse siempre a una posi—
|

ción en la  que transcurre aproximad árente paralelo al parabrisas 

Según la  invención el cuerpo de la  visera  parasol puede ' 

moverse en un sistema de guías de co lisa  y palancas; pero prefe-, 

rentemente se mueve mediante variación de la  situación de dos lú  

gares de articu lación  contiguos de un sistema de palancas acoda—: 

as, 3 O ;

La visera  parasol con un cuerpo de visera y al menos un j 

d ispositivo de regulación que está dispuesto por un lado en e l | 

cuerpo de la  visera  y puede disponer por otro lado por encima deíl
i

parabrisas dentro del vehículo, se caracteriza según la  invención
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porque e l d ispositivo de regulación está desarrollado como palan 

ca acodada. Aquí uno de los brazos de palanca de la  palanca acod= 

da consta preferentemente del cuerpo de visera mismo y el otro 

brazo de palanca consta de una orejeta  articulada en él en un ex 

tremo. Según la  invención e l lugar de articu lación  exterior con­

tiguo al parabrisas, al igual que la  articu lación de codo¿'está
.  •  *

desarrollado como cojinete de g iro , mientras que e l otro lCbgar 

de articu lación exterior, que se halla  en la  zona del canto jLon-
r • r •  •

gitudinal trasero del cuerpo de la  visera, es un co jinete*,de$pla
.  1  ♦  |

zable. Si se agarra e l cuerpo de la  visera en la  zona de si* can-i
O 4

to longitudinal trasero y el cojinete exterior desplazadle s#e 

desplaza en dirección a l cojinete de giro exterior, e l canto.lori
• * " i

gitudinal delantero del cuerpo de la  visera se mueve según la  ib.
i

vención hacia abajo y su canto longitudinal trasero se nuev^ ha-j
« : í

cia adelante. . * i

En las reivindicaciones 9 a 27 se describen otras carac­

te r ís tica s  esenciales y configuraciones convenientes de la  inven
i

ción. |
i

La invención se aclara con deta lle  seguidamente a base 

de ejemplos de ejecución representados en e l dibujo. !

La figura 1 muestra una visera, parasol con un cuerpo 

visera dispuesto en diferentes posiciones.

La figura 2 muestra una v is ta  de una visera  parasol

un cuerpo de visera dispuesto en tres posiciones d iferen tes,

La figura 3 muestra una v is ta en planta de la  viserc

rasol de la  figura 2 .

Las figuras 4 y 5 muestren en ce-da caso una sección

versal de una carcasa de ranuras de colisa .

Las figuras 6 y 7 muestran en cade, caso una carcasa

de

con

pa­

ulan

ce

ranuras de colisa
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la  figura 8 nuestra una carcasa de visera parasol,y 

La figu ra  9 muestra una v is ta  de un cuerpo de visera pa­

rasol.

En la  figura 1 se nuestra con trazos llenos el cuerpo 

de visera parasol 1 , que está desarrollado acolchado de modo co4 

nocido o c .nsta predominantemente de un material acolchado r e la ­

tivamente blando, en su situación in e ficaz en la  cual se encuen­

tra por encima del parabrisas 2 y por debajo del techo del veh í­

culo 3. 31 cuerpo de la  visera parasol 1 es desnlazahle en*cada i
~  • • •

caso a través de una palanca acodada que se encuentran en*sus 

dos extremos frontales, desde una situación in e ficaz a una eitu i.
I

ción de uso que ofrece una protección contra deslumbramijant®.
• •  *

palanca acodada tiene una articu lación de giro 5 exterior *arti-. • •  •

culada en un soporte, de cojinete 4-, una articu lación  acodada 6 

central y una segunda articu lación  7 desplazable, exterior;. Un 

brazo de la  palanca acodada se forma por e l cuerpo de visera 1 

mismo y el segundo brazo de palanca se forma por una orejeta  8
*  *  i

• *  *  |

articulada en un extremo al cuerpo de visera 1 , la  cual puede e_s 

tar formada por una sección de p letina. La articu lación  7 exte-
I

r io r  desplazadle entra con una espiga de articu lación en una guia 

forzosa, que está d ir ig id a  aproximadamente paralela a los cantos 

frontales del cuerpo de visera  1 , cuando este se encuentra en la  

situación in e ficaz. Como muestra la  figura 1 e l recorrido en tre ; 

los lugares de articu lación  6 , 7 y 6 , 5 es aproximadamente igual, 

y la. articu lación acodada 6 sobresale del cuerpo de la  visera 1 : 

en dirección al parabrisas 2 , y concretamente con un recorrido 

que es mayor que la  mitad del ancho del cuerpo de visera 1 . En 

la  figura 1 la  línea 9 de trazos representa la  guía forzosa para 

la  articu lación  7, exterior, tapada por e l cuerpo de visera 1 .

En el dibujo esquemático de la  figura 1 puede verse claramente
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el funcionamiento de la  visera parasol, así pues se e jerce soi 

bre el cuerpo de la  visera 1 , en su canto longitudinal 10  tra 

sero, una fuerza en la  dirección de la flecha, e l canto lon g i 

tudinal 1 1  delantero g ira  inmediatamente hacia abajo a causa 

de los lugares de articu lación  5, 6 . En virtud de la especial 

disposición de los lugares de articu lación  7 » e l canto 

longitudinal 11  delantero recorre un camino esencialmente 

mayor que e l canto trasero 10. En el dibujo de la  figura 1 l
la  re lación  es aproximadamente 5'1* Así pues s i  el cuempo de

• • *

visera 1 se desplaza con su canto longitudinal trasero -10 en i
•  • • t

, *  ¡
aproximadamente un centímetro hacia adelante, el canto longi.- j

tudinal 1 1  delantero se mueve al mismo tiempo aproximadamente
I3 cm. hacia abajo, de manera que se da inmediatamemte ’una' pro-

•  •  a

tección contra deslumbramiento. El canto longitudinal I I  de-¡

lantero del cuerpo de visera 1 , al ser re c t ilín ea  la guía
■ • *.
• •

forzosa 9 , se mueve primero así mismo en linea  recta hscia

abajo. Unicamente despáes de sobrepasarse aproximadamente* la  ¡
• •*. ¡

mitad de la  carrera de movimiento -posible de lo s  lugares.ble j 

co jinete  7 en la guia forzosa 9 * se efectúa un cambio de j 

d irección del canto longitudinal 1 1  delantero, y concretamente 

como se muestra claramente en la  figura 1 , en forma de arco 

en d irección  al parabrisas.'2. El d ife ren te  ángulo de in c lin a ­

ción del parabrisas 2 y del parabrisas 2 'indicado de trazos 

y puntos, respecto al techo del vehículo 3 » como muestra e l 

dibujo, puede compensarse sin más, púes s i en la  figura 1 sólo 

se muestran ocho situaciones de posición posibles del cuerpo : 

de la visera parasol 1 , se vé claramente que son posibles un i 

número esencialmente mayor de situaciones. Naturalmente puede; 

lograrse una modificación de la  trayectoria  de movimiento del 

cuerpo de visera 1 , de modo sen c illo  mediante prolongación30
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de uno o varios de los  lugares de articu lación  5 a 7 o también 

mediante d iferen te  orientación de la  guía forzosa 9 , de ma­

nera que la  visera parasol es empleable prácticamente para 

todos los tipos de vehículo.

Mientras que en la  figura 1 se ilu s tra  más el es­

quema de funcionamiento de la  v isera  parasol, la s  figuras 2 

a 5 muestran especialmente particularidades constructivas 

de la v isera  parasol. Esta consta de un cuerpo de visera 1 que

está dispuesto por debajo de la  construcción del techo.o bien
• •

.  .  .  • ,

por debajo del techo del vehículo 3 , siendo su canto longitu
• • •

dinal 11 delantero contiguo al parabrisas 2 o bien 2 '  La ar-
• ¡

«  •  • • »

ticu lación  7 desplazable exterior consta de un' p iv o te .13 . que !
*  *  •

• •

entra en una ranura de co lisa  12 que esta integrado eii liña |
• • *

pieza con un caballete de soporte 14- dispuesto en e l cüerpo i

de la  visera  parasol 1 . La orejeta  8 que constituye el segun-í
”• • * * * ■do brazo de la  palanca acodada está guía desarrollada*W io j

eje de m aterial redondo, especialmente acero, en forma’ 'de U .'
• •*. !

El brazo la te ra l 15 del eje 14- entra en el soportre de*..coji-i
!

nete 4- fija d o  a la construcción del techo, mientras que e l j
i

brazo la te ra l 16 desarrollado más largo entra en el cuerpo | 

de la  v isera  parasol 1 o bien en un resorte fiador 17 dispuesj; 

to en este. El brazo la te ra l 16 tiene en la  zona del muelle 

fiador varios aplanamientos (no se muestran), de manera que : 

el cuerpo de la visera  1 se:' re tiene en d iferen tes situación 

nes de desplazamiento mediante e l resorte fiador 1 7 . La l i  

bre movilidad del cuerpo de visera no se impide por el e je  |

14-, y concretamente porque el cuerpo de la visera 1 tiene en;
¡

cada uno de sus extremos fron tales una disminución de la sec-j 

ción transversal que acaba en 18, que se forma por una esco­

tadura 19 y por chaflanes que transcurren desde ésta al canto
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longitud inal delantero y trasero. El brazo la te ra l 15 constiy 

tuye la articu lación  de giro 5 ex ter io r y e l brazo la te ra l 16 

del eje 14- constituye la  articu lación  acodada 6 .

La ranura de co lisa  12 está formada por las abertu 

ra de una carcasa 20 alargada, con sección transversal en fo r  

ma de ü. Las paredes la te ra les  de la  carcasa 20 tienen v s r io l 

dientes 21 en forma de garfios que transcurren en la  d irec ­

ción longitudinal de la  carcasa. Con ésto la  carcasa está de­

sarrollada en abertura de la carrocería del vehículo*. Median• *
*  *  *  i

te la  configuración de varios dientes 21 'es posib le una adapi
•  • •

tación a espesor de guarnecido eventualmente d ife ren tes . El
• • • • •

empleo de la  carcasa 20 presupone una disposición embutida del
•  •

.puerro de visera 1 en un escote 22 por debajo del techo’ d e l i
,¡i • ¡

• • •

vehículo 3 » así como paredes de escote que transcurren ‘perpenj
•  ¡

*  • • » »  i

diculsrmente al plano del cuerpo de la  v isera , en la zona de ¡
• *

los extremos fron tales del cuerno de la  v isera . En lod*easos i
, . • •. • |

en oue no existan escotes 22 , es conveniente u tilizarsé-una ¡
* * * * I

carcasa 20 , que presente según la  figura 5 » un suplemento de j
i

material 23 en una pared. La carcasa puede estar dotada de tal
í

ladros de paso para to rn illo s  de f i ja c ió n , que atraviesan anH 

bas paredes de la carcasa y también el suplemento de material;.

En el caso general puede partirse de que e l cuerpo 

de visera esta articulado a modo de palanca acodada en sus dos 

extremos fron tales y que presenta lugares fiadores para dife-- 

rentes situaciones de desplazamiento. Según las figuras 2 y 

3 los lugares fiadores se forman por los brazos la te ra les  16 i 

del eje 14-, en unión con el resorte fiador 17. En la  figura j 

7 muestra otra solución conveniente. En ésta la  pared in fe r io r  

24- de la  carcasa de co lisa  20 transcurre en d irección  lo n g i­

tudinal en forma de curva senoidal, de manera que se producen30
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cresta de onda 25 y senos de onda 26. La separación entre 

las crestas onda 25 y e l lado in te r io r  opuesto de la  pared 27 

esta dimensionado de manera que e l p ivote 15 tiene que supe­

rar en cada caso un c ie r to  impedimento para lle g a r  al siguien 

te seno de onda 26. El impedimento es por ejemplo su fic ien te 

por una parte como para descartar una regulación automática 

del cuerpo de visera 1 , pero por otra parte no es tan grande 

como pare que d if ic u lt e  especialmente un desplazamiento a ma-j

no del cuerpo de la v isera . Un conveniente complementé del ¡
• « t  *

d isp os itivo  fiador consiste en la  disposición de una t ira  me-
•  •  •

tá lica  28 dentro de la  ranura de co lisa  1 2 , que es móvil en
• • * . • i

d irección  a la  pared superior 2 7 » contra la fuerza de mué- !*. *. i
* * i

l ie s  de compresión 29, cuando e l p ivote 13 se desplaza* ‘sobre
* ]

una cresta de onda 25- * |
• í

La figura 6 muestra una carcasa de co lisa  20 con i
*  *  *  •  i

sección transversal en forma de escuadra, estando previs’ta enj

el ala de la  escuadra 30 la ranura de co lisa  12 desarrollada !
• • • i■

en forma de arco, y sirviendo el ala de la escuadra 3 1 .para 

la f i ja c ió n  de la carrocería del dibujo.

La figura 8 muestra una carcasa de visera parasol 

segón la  invención. En ésta esta dos cuerpos de visera 1 

alojados en escotaduras 32 en forma de media caña de una 

carcasa dé co jin ete  3 5 . -̂ 9 carcasa de co jinete  tiene la par-; 

ticu laridad  de que los  soportes de co jinete  4 que no se mués 

tran asi como ranuras de colisa 1 2 , estén integrados en una 

pieza con la  carcasa de co jin ete . La carcasa del co jin ete  35 : 

puede montarla previamente ya e l fabricante equipada con cuer 

pos de visera 1 y puede incorporarse al vehículo completa, 

sin especial coste de montaje.

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, i50
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as! como la  manera de re a liza r lo  en la  práctica, debe hacerse 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus 

ceptib les de modificaciones de d e ta lle  en cuanto no alteren 

su princip io  fundamental.

1
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r e i v i í í d i  c*A c i  o i-í e  s

1 . -  Visera parasol pena vehículos, con un dispositivo 

para pasar el cuerpo de la  visera desde una situación de no uso 

a una situación de uso, caracterizada porque un elemento guía 

trasero que mueve a l cuerpo de la  visera  en una p ista  de desliza  

miento con el canto trasero hacia adelante, y un elemento guía 

delantero que mueve al mismo tiempo e l canto delantero del cuer-
i

po de la  visera  hacia abajo. j
• • •

2. -  Visera según la  reivindicación 1, caracterizada por

que e l elemento guía delantero está desarrollado como palanca
***** 1

acodada,
• •

• •
•  »

3 .- Visera según la  reivindicación 2, caracteriz'adá' ñor-
7 •  •

• • •

que un brazo de palanca de la  palanca acodada es e l cuerpo' de la
...........

visera y e l otro brazo de palanca consta de una orejeta  articu—
• • 9 

m •

lada en é l en un extremo.

4 . - Visera según la  reivindicación 1, caracterizada por

aue la  p ista  de deslizamiento está desarrollada como ranura’ de ¡I
|

colisa y e l elemento guía trasero está desarrollado como espiga!

que entre en la  ranura de colisa. |
¡

5 . - Visera según una o varias de las reivindicaciones 1 

a 4, caracterizada porque la  línea de unión entre los lugares

de articu lación exteriores de la  palanca acodada transcurre en j  

ángulo recto respecto a la  ranura de colisa al encontrarse en si 

tuación in e ficaz el cuerpo de v isera .

6 .  - Visera según .una o varias de las reivindicaciones i

1 a 5, caracterizada porque el cuerpo de visera sobresalen por I 

e l lado delantero de los lugares de ar-1 : culación de la  orejeta  j 

que forman la  articu lación  acodada. i

7 . -  Visera según una o varias de las reivindicaciones !



l a b ,  caracterizada porque los brazos de palanca de la  palanca 

acodada tienen aproximadamente la  misma longitud.

8.  -  Visera según una o varias de las reivindicaciones 1 

a 7 , caracterizada porque la  ranura de colisa que al no estar
. I

en situación de uso e l cuerpo de visera transcurre aoroximadamem
T

te paralela a sus lados frontáles, tiene una longitud que co­

rresponde aproximadamente a la  longitud de la  lín ea  de unión en 

tre los lugares de articu lación exteriores.

9. -  Visera sevún una de las reivindicaciones 1 a ti, ca-l
•  .

• *  •

racterizada porque la  orejeta  consta de una sección de pletina
-  •  • •

articulada en cada caso en los extremos frontales del cuerno de 

visera.
■ *  •

• •
• *  •

10. -  Visera según una o varias de las reivindicaciones
•  ♦  *

1 a 8 , caracterizada porque la  orejeta  consta de un eje de’ mate
•

r ia l  redondo desarrollado en forma de ü, del que uno de los bra
V  : “zos está dispuesto en e l cuerpo de visera  y e l otro brazo'en el

* .  *-

soporte de co jinete .
* * * •

11. -  Visera según la  reivindicación 10, caracterizada
i

porque e l brazo de eje entra en un resorte fiador insertado en !
|

el cuerpo de visera. !

12. -  Visera según una de las reivindicaciones 1 a 8 , ca^ 

racterizada porque la  orejeta  está integrada en una pieza con

un suplemento de cojinete y un suplemento de fija c ió n  dispuesto; 

en lao.0 trasero del cuerpo de visera, constando la  orejeta de 

material s in tética , y estando conformado el suplemento de co j i —; 

nete y el suplemen+o de fija c ió n  en cada caso a través de una ; 

visagra de lámina en la  orejeta . i

13. “  Visera según una o varias de las reivindicaciones i 

1 a 1 2 , caracterizada por pivotes de guía que sobresalen de los¡ 

cantos frontales del cuerpo de visera y entran en cada caso en i



una ranura de colisa
-  14

14.- Visera según la  reivindicación 13, caracterizada 

porque la  ranura de co lisa  presenta estrechamientos distribuidos 

en su longitud que d ificu ltan  el desplazamiento o de los pivotes 

guia.

15. -  Visera según la  reivindicación 14, caracterizada 

porque por lo menos una de las paredes de ranina opuestas está 

desarrollada en forma de curva senoidal, formando las crestas
i

de ondas los  estrechamientos de la  ranura y los sendos de. onda !
* • „ i • • *

lugares fiadores para los pivotes guía.
* • »

16. -  Visera según la  reivindicación 14 ó 15, caracteri-
* »  * • •

zg.da porque una de las paredes de ranura de la  ranura de co lisa
* •

está desarrollada so lic ita ra  por resorte en dirección a*la‘ ranu 

ra de co lisa  está desarrollada so lic itada  por resorte en d irec­

ción a la  pared de ranura opuesta.
* . *.

17.- Visera según la  reivindicación 16, caracter'izatia 

porque las paredes de ranura so lic itada  por resorte es un'cbmpo

nente por separado que consta de un t ira  de chana o ía^t-erial

sin tético , e l cual está dispuesto en la  ranura de co lisa  y s o l í
i

citado por muelles de compresión. j
• i!

18. — Visera según la  reivindicación 17, caracterizada 

porque la  t ir a  de chapa o de material sintético tiene lengüetas:

elásticas cortadas y dobladas hacia afuera, para sobreponer los¡
¡

muelles de compresión. j

19. -  Visera según una o varias de las reivindicaciones ;

1 a 18 , caracterizada por una carcasa de sección transversal en! 

forma de U, cuya abertura es la  ranura de co lisa . ¡

20. -  Visera según la  reivindicación 19, caracterizada i 

porque en e l lado exterior de un 'orazo la tera l de la  carcasa es_| 

tá conformado un suplemento de material pasante o interrumpido, !



con taladros de paso para to rn illo s  de fija c ión .

2 1 .  -  Visera según la  reivindicación 19, caracterizada

porque la  carcasa está desarrollada cono taco, presentando los 

lados exteriores de los brazos la tera les  de la  carcasa a l menos 

Lino, pero preferentemente varios salientes dentados que se ex­

tienden paralelos entre s í en la  dirección longitudinal de la  

carcasa, desarrollados en forma de ga r fio , j

22. -  Visera según una o varias de las reivindicaciones

1 a 18 , caracterizada por una carcasa de cojinete que est^ aga-¡
• • 

t • •

rraáa en una pieza con ranuras de co lisa  así como con soportes

de cojinete para el alojamiento de las articulaciones de los ex
* • •  •  • ;

tremos lib res  de las orejetas, y que presenta por lo menos una.
*  •  i* * 1

profundidad que a lo ja  aproximadamente enrasado a un cuei*po‘ 'de I 

visera en su situación in e ficaz. ' |
• *  .  I

23. -  Visera parasol para vehículos, ta l y como queda i
* . ■ .

sustancialmente descrito en la  presente Memoria y en lo s ‘dibu­

jos adjuntos.
* * * v

Esta memoria consta de quince hojas escritas a qíaqui­

na por una sola cara

Madrid '4 0/a ^  j

-  15
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