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£1 invento se refiere a una'válvula para un neumá-

tico da vehículo, en particular para un neumático de alta va 

locidad de automóviles de turismo, con un cuerpo dé obtura» 

ción exterior de material cauchoeléetieo, que se puede in- 

5 cruatar a modo de botón en una abertura de la llanta y.que 

está provisto, en la zona de eu sector extremo orientado ha 

cia el exterior, de un saliente radial destinado a apoyaras 

en la llanta.

En las ruadas da vehículo que giran a gran veloci 

10 dad ae puede doblar en dirección radial hacia la llanta, por

efecto de la fuerza centrifuga, la parte da le válvula qCte's*
• * -

sobresale de la llanta. Si ea dobla da eata manera el cue^Ó

da obturación, con frecuencia bajo un ángulo de flexión gifert
♦ .* •

da, entonces este cuerpo puede dejar da aar hermético. Pafá*
* • «

15 . evitar esto, la válvula citada al principio (conocida por la

DE-AS alemana D 20 672} está provista del saliente radial,
■ V ; . : -Eate ae enchufa como una parte suelta sobra el sector extra

' •
mo del cuerpo da obturación que sóbresele de le llanta# apli

• •• e- V ’ e é .•cándese .a . la parad da la llanta vuelta hacia él. En'ésta cja 

20 so, se origina desventajoaamente' un consuma de trabajo incre 

mentado para el montaje da la válvula y, además, pueden re­

sultar también errores de montaje.

Por consiguiente, él cometido del invento consiste, 

en crear una válvula del tipo citado él principia que se pus - 

25 de fabricar de une manera favorable en cuanto a costes y se 

pueda instalar también de forma sencilla y sin errores de

montaje
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• Cate problema se resuelve deacuerdo con el inven, 
to, partiendo de una válvula de le clase citada al principio, 

por el hacho de que el saliente está realizado formando una . 

sola pieza con el cuerpo de obturación.

5 La configuración en una aola pieza del cuerpo de
obturación y. del saliente presenta algunas ventajas esen da­

les, aparta da evitar los -inconvenientes del estado do la - 

técnica. Así, se incrementa la seguridad de marcha, pues el 

saliente no puede desprenderse del cuerpo de obturación ni -

10 siquiera a una velocidad de marcha muy alta*. Asimismo, junto.
•• :%  * .

con una reducción de peso insignificante resultan costeemos* *

fabricación y de montaje comparativamente menores, asi cóma*.'
. * •.• • e*

un. mantenimiento simplificado de existencias en almacén. •
■ ' • 4 •En una ejecución del invento, el saliente eat£*re¿

*♦ ♦ e15 -lizado en forma de un angxosamiento anular, •

Otra ejecución del invento consta de un saliente
. ■ * / * ; ,

que sstá formado por una pluralidad de langOetaa dispuesláS
♦ • -• *e>* *an la periferia del cuerpo de obturación, láe cuales preserr
♦ *  *

tan cada una ente sección longitudinal da la,válvula una’*Por 

20 ma exterior a manera de caballete de tejado y están redondea . 
das en al vértice.

Otra ejecución dal invento se ha caracterizado- en . 

la reivindicación 3t subordinada.

En el dibujo se han representado ejemplos de ejécu' 

25 ción del invento. Muestran}

la Figura 1, una sección parcial en una llanta con 
una válvula instalada,
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la Figura 2, una vista de detalla ampliada da la 

válvula, cuyo cuerpo da obturación presenta una pluralidad 

de lengOetas,

la Figura 3, una vista en la dirección de.la fle­

cha A de la Figura 2, y

la Figura 4, una forma de ejecución algo modifica*

da del cuerpo de obturación de válvula representado en la

Figure 2, ah sección parcial.

La llanta 1 de una rueda de vehículo, representada

en le. Figura 1, está provista de una abertura 2 en lo que - .
*• *•está instalada una válvula 3' dal neumático da vehículo, Jió»,’*

representado. La válvula 3 - que ee muestra ampliada en

Figura 2 - presenta un cuerpo de obturación exterior 4 de
♦***Vterial cauchoelástico, el cual sa incrusta a modo de botésf mn

la abertura 2 a través de una-ranura periférica 5. El cueáp’o

de obturación 4 esté unido a un muflón da válvula 8 con afM:*
* * *

to da fuerte adherencia.
' «  •V  *En .la zona da au sector extremo orientado hacia V
' Y,*V

afuera, ea decir, sobresolante da la llanta 1, él cuerpo«d«r 

obturación 4 está provisto, formando una sola pieza, de un - 

saliente radial 6 que en el presenta ejemplo de ejecución eê  

té formado por una pluralidad de lengüetas 6* que están pre­

vistas en disposición regular en le periferia del cuerpo de 

obtuxación:4. Las lengüetas ó1 presentan en una sección longi 

tudinal de la válvula 3 una forma exterior a manera de cab¿ 

lleta de tejado y están redondeadas en au vértice (Figuras 

2 y 3), El diámetro del circulo circunscrito de las lengOe- 

tas V  es -algo mayor que ai diámetro de la abertura 2 da la



llanta 1» dé tal manera que» el enchufar elcuerpo de obtu .

ración 4 en le abertura 2» las lengüetas 6% sen comprimidas

algo en la dirección radial del cuerpo de obturación 4» en

al estado montado de la válvula 3» las lengüetas 6‘ adoptan

entonces nuevamente su forma original*

A elevada velocidad del vehículo, el cuerpo de ob

turación 4 de la válvula 3 es doblado primero inaignifican-

tómente en la dirección radial de la llanta 1 hacia afuera

por efecto de la fuerza céntrifuga y se apoya luego con al

menos una de eus lengüetas 6* en la pared déla llanta hacia

ál,. tal como muestran lea líneas de trazos y puntos en 1$*V.J

Figura 1« Se impida de asta modo que el cuerpo de obtureo^dq*
••

4 aaa doblado bajo un'*ángulo de flexión demasiado grande»*?*'

lo que ee indaseeble por los motivos anteriormente citadhqt 2
•

En el ejemplo de ejecución según le Figura 4, dJj»

8aliante radial 6 del cuerpo de obturación 4 está realizado*
. . * • 

en forma de un engroeamiento anular 6". Este ee estrschaV.per

un lado» cónicamente hacia afuera bajo un ángulo da aproxlmg 

demente 45*. mientras que en eu lado opuesto se aneuentrV.r* 

embutido cónicamente bajo un ángulo de aproximadamente 80? 

con respecto al váetego de .válvula 7 que va unido a la aupar, 

ficie de la' corona circular* Al montar le válvula 3 en la lian 

ta 1» el engroaamiento anular 6" - cuyo diámetro ee mayor que ' 

el diámetro de la abertura 2 - ae puede introducir con efec­

to de autocentrado en la abertura 2 de la llanta 1 gracias 

a su sector cónico situado si exterior. Durante asta opara* 

ción» el engrosamiento anular 6" del cuerpo de obturación •>



cauchoelástico 4 es, por un lado, comprimido algo uniforme- 

mente en dirección radial, mientras que, por otro lado., Bi ­

plano de su superficie de corona circular situada al interior 

se inclina insignificantemente hacia adentro a. cause ds su. 

gran extensión radial, lo que contribuye también en.-cierta 

medida a reducir el diámetro del engrosamientp anular 6”. - 

Asimismo, para la inclinación intencionada hacia adentro de 

la superficie de la corona circular es ventajoso también el . 

curso oblicua, orientado hacia adentro, del plano da la mis­

ma.- De esta-modo, el cueipo.de obturación 4 se pueda snchu- 

fer en la abertura 2 con un consumo de fuerza rélativame^tto. 

reducido. •!.«
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- REIVINDICACIONES -

. 1.- Válvula.para un neumático de vehículo, en -
• " • "r<-., y , *. . •

particular para un.neultético de alta velocidad de automóvi- 

les de turismo, con un cuerpo de obturación exterior de ma­

terial cauchoelástico, que se puede incrustar a modo da bo­

tón en una abertura de la llanta y que en la zona de eu aee 

tor extremo orientado* hacia afuera está provisto de un sa­

liente radial destinado a apoyarse en la llanta, cracterizg,

da porque el saliente está realizado formando una sola pie-
* »  * ,za con el cuerpo de obturación, *

2«- Válvula segón la reivindicación 1, caracteriza

da porque el saliente está realizada en forma deunengrosp-
*_ •  *+

miento anular* *. 4
•  C »
•

3,- Válvula segón lea reivindicaciones anteriora^

caracterizada porque el engrosamiento anular aa estrechépó»

nicamente hacia afuera, de preferencia bajo un ángulo déca¿¡ü
*

rededor de 45a, mientras que en el lado vuelto hacia la*,.¿% 

llanta eatá embutido cónicamente bajo un ángulo de menoe de . 

909, en particular de 80a, con respecto el vástago de vál­

vula que va unido a la superficie, de la corona circular.

4.- Válvula segón las reivindicaciones- anteriores 

caracterizada porque el saliente ss compone de une plurali­

dad de lengüetas dispuestas, en la periferia del cuerpo de - 

25 obturación, las cuales presentan cada una, en la sección Ion 

gitudinal de la válvula una forma exterior a manare de caba-
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líate da tejado y están redondeadas en el vértice.

5.- "VALVULA PARA UN NEUMATICO DE VEHICULO".

* Tal como se describe y reivindica en la presente 

Memoria Descriptiva que consta de siete hojas escritas a má 

5 quina por una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 2 9  'MH. 1973
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BA.YERISCHE MOTOREH WEEEEAktieaagesellscliaf’t son 2 hojas hoja 1^
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