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M E M O R I A  D B S C R I P T I V  A
de una Patente de Introducción a nombre de 
FRITZ HIFIERMAYR, M etallwarenfabrik, de na 
cionalidad alemana, residente en NÜRNBERG, 
S en efe ld erstrasse , 7 (Alemania); por: "PER 
RACIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE CARBU 
RADONES 0 GASIFICADORES DE CORREDEM GIRA­
TORIA".
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El invento 'se r e fie r e  a carburadores o g a sif ica d o -  
res de corredera g ir a to r ia .

io s  carburadores de corredera g ira to r ia  son ya co­
nocidos. Pero en e sto s  carburadores conocidos de corredera 

5 g ir a to r ia  e l  eje de rotación de la  corredera se dispone per­
pendicularmente a l eje  lon gitu d inal del tubo de aspiración , 
lo  que vá acompañado de inconvenientes. Estos con sisten  en



que la  mezcla de aire y combustible penetra siempre por e l  
lado en e l  espacio que deja l ib r e  la  corredera, lo  que,

10 por ejemplo: tratándose de una mezcla grasa como se requie­
re para arrancar en épocas i r ía s  del año o en general, es­
tando e l  motor f r ío ,  conduce a que en l a  parte in fe r io r  del 
tubo de aspiración se acumulara cantidades de com bustibles, 
pues la  corriente de a ire entrante no es suficientem ente  

15 enérgica para arrastrar toda l a  cantidad de combustible. Es- 
ta  acumulación de p artícu las de combustible puede dar lu ­
gar a fenómenos desagradables, por ejemplo: a encendidos 
fa ls o s ,  entre otros; además suponen un derroche inconvenien­
te  de combustible y por tanto una mayor carga fin an ciera  

20 para e l  conductor del vehículo automóvil.
Otro inconveniente grande se h a lla  en que en lo s  

motores p o lic il ín d r ic o s  la  mezcla de a ire y combustible se 
distribuye con irregularidad por introducirse lateralm ente, 
de suerte que uno de lo s  lados de lo s  c ilin d r o s  se aprovi- 

25 siona de la  mezcla mejor que e l  otro .
Se presenta por tanto e l  problema de crear un car­

burador, en e l que la  mezcla de combustible se introduzca, 
aán para la s  mezclas grasas, de modo que todo e l  combusti­
b le  se arrastre por l a  corriente de a ire y se conduzca al 

30 c ilin d ro  o a lo s  diversos c ilin d ro s  repartida uniformemente. 
Al mismo tiempo se ha de reso lver e l problema de in trod u cir- 
e l  combustible momentáneamente necesario en cantidades acor­
dadas con la  potencia del motor.

Este doble problema se resuelve según e l  invento 
35 por e l  hecho de que e l  eje  lon gitu d in a l de la  corredera
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g ira to r io  se s itú a  con e l  eje  lon gitu d inal del tubo de as­
p iración  en e l  mismo o en un plano p ara le lo , pero desplazar- 
do 902, y la s  tuberías de admisión de la  mezcla para e l  
arranque y la  marcha en vacío desembocan en la  cámara de 
l a  corredera g ira to r ia  por encima de l a  lin e a  superior 
in te r io r  lim itan te  del tubo de aspiración y se prevén re­
g is tr o s , de lo s  que por por lo  menos uno se ha de estran­
gular en su sección  tra sv ersa l. Gracias a la  d isp o sic ió n  
e leg id a  para la  corredera se consigue que toda la  mezcla 
penetre en la  parte superior de la  cámara de la  corredera 
y se arrastre totalm ente por la  corriente del a ire de la  
aspiración , previéndose canales e sp ec ia les  de entrada de 
aire tanto para e l  arranque como para l a  marcha en va c ío .
Por tanto e l  comoustible ex isten te  en la  mezcla no tien e  
p o sib ilid a d  de depositarse en la  parte in fe r io r  de la  cáma­
ra de aspiración.

Esta d isp osic ión  tien e  más importancia porque la s  
tuberías de entrada del combustible para lo s  d iversos campos 
de carga del motor se disponen dentro del tubo de asp ira­
ción  del modo conocido en forma de re g istro s  intercalando  
paredes trasversa les  h orizon ta les.

Para mantener la  potencia del motor a su valor  
máximo en lo s  d iversos campos de velocidad , es e s e n c ia l i s i -  

mo e l variar la  sección  trasversa l de uno de lo s  re g is tr o s , 
preferentemente e l  últim o, en e l  tubo de aspiración gracias  
a un mecansmo estrangulador convenientemente d ispuesto .

Los cantos de maniobra de l a  corredera g ira to r ia ,
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para lograr una d istr ib u ción  e f ic a z  del combustible, se d is­
ponen de modo que e l canto in fe r io r  de maniobra de la  corre- 

65 dera deje lib r e  l a  entrada de combustible para la  zona del 
primer reg istro  antes de tapar l a  tubería de la  mezcla pa­
ra la  marcha en vacio por e l  canto superior de maniobra de 
la  corredera. En la  u lter io r  rotación  de é s ta , e l  canto in­
fe r io r  de maniobra deja luego lib r e  simultáneamente l a  entrar­

lo  da de combustible del segundo r e g is tr o , cuando e l  canto supe­
r io r  tapa la  tubería  para e l  arranque. Esta d isp osic ión  t i e ­
ne la  ventaja de que, a l g irar h acia  atrás la  corredera , se 
deja ya lib re  nuevamente la  tubería para l a  marcha en vacío  
cuando la  admisión de combustible se r e a liz a  por e l  primer 

?5 r e g istro .
El invento se exp lica  más detenidamente con lo s  

dibujos, presentando
La figu ra  1 una v is ta  de un g a sificad or  o carbura­

dor de corredera g ira to r ia  v is to  por e l  lado de aspiración  
80 d el a ire;

La fig u ra  2 una sección  por la  lín e a  11-11 de la
figu ra  1;

La fig u ra  3 una sección  por la  lín e a  111-111 de la  
figura 2 y

85 Las figu ras 4 a 7 la s  d iversas p osiciones de la
corredera g ira to r ia .

La caja 1 del carburador o gasificad or se hace 
del modo conocido, de una p ieza con la  caja 2 del flo tad or  
o se une con é s ta  de modo adecuado. Pero la  caja  del carburador



caso en e l  reg istro  9, un mecanismo estrángulador, por ejem­
plo en forma de una tram pilla  20, mediante l a  cual puede va­
r ia rse  la  sección  trasversa l del reg istro  9.

120 Sin p erju ic io  alguno pueden la  corredera g ira to­
r ia  3 y lo s  tubos 10, 11 y 12 hacerse también de una sustan­
c ia  a r t i f i c ia l  adecuada.

11 funcionamiento del carburador de corredera g i­
ra to r ia  es e l  s ig u ien te:

^25  Para e l  arranque, particularmente estando fr ío  e l
motor, en e l  que, como es sabido, se n ece s ita  una mezcla gra­
sa , la  corredera adopta la  posición  ilu stra d a  en la  fig u ra  
4 , esto  e s , e l canto in fe r io r  de maniobra 13 de la  corredera 
3 tapa totalmente e l  primer reg istro  7 , mientras que por e l  

130 canto superior 14 se dejan lib r e s  la  tubería 15 para e l  arran­
que y la  tubería 16 para la  marcha en va cío . Por consiguien­
te  la  mezcla puede entrar por la s  dos tuberías 15 y 16.

Al comenzar la  marcha en vacío se c ierre  del modo 
conocido, como es usual, la  admisión'de la  mezcla a la  tube- 

135 r ía  de entrada 15, de suerte que la  marcha en vacío tien e  
lugar dnioamente por la  tubería de admisión 16.

Para la  zona in fer io r  de marcha del automóvil, ha­
ciendo girar la  corredera 3 se deja l ib r e  e l  primer reg istro  
7, pudióndose mantener abierta todavía la  tubería de admisión 

140 15 (fig u ra  5) y esto  hasta tanto que se abra totalm ente e l
reg istro  7 . simultáneamente a la  apertura del segundo reg is­
tro 8 por e l  canto 13 de la  corredera 3 se tapa, s in  embargo, 
también la  tubería 15 por e l canto 14, de suerte que ahora
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solo entra todavía combustible por e l  tubo 10 del reg istro  7 
y e l tubo 11 del reg istro  8 . don esta  p osición  de la  corre­
dera g ira to r ia  3 fig u ra  6 se marcha en la  zona media de car-
ga del motor. Se alcanza toda l a  potencia del motor cuando
siguiendo la  rotación  de l a  corredera 3 se deja también l i ­
bre e l  s igu ien te  tercer reg istro  9 con l a  b oq u illa  12, abrién­
dose totalmente la  tram pilla  estranguladora 20. Si por cual­
quier motivo desciende la  potencia del motor, puede cerrarse  
l a  tram pilla estranguladora 20 en e l  reg istro  9 s in  desplar-
zar l a  corredera 3 .

S i ahora e l  campo de marcha o de carga del motor 
se redujese nuevamente, entonces la  rotación  hacia atrás de 
la  corredera y lo s  demás procesos se rea lizan  en desarrollo  
inverso que a l comenzar la  marcha. Sin embargo, la  d isp osi­
ción esp ec ia l de la  tubería de enerada para e l  arranque y la  
marcha en vacío por encima de la  l in e a  superior in te r io r  de 
lim ita ción  del tubo de aspiración 4 , ofrece también ven tajas, 
pues la  admisión de combustible tien e  lugar entonces de modo 
completamente automático por la  tubería 16 para la  marcha en 
vacío o, no estando todavía c a lie n te  e l  motor, se conduce la  
mezcla grasa también por la  tubería 15.

—N 0 T A—

Se re iv in d ica  como nuevo y de propia invención.
1 . -  Perfeccionamientos en la  fabricación  de car­

buradores o ga sificad ores de corredera g ira to r ia  con tubo
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de aspiración extendido horizontalmente y eje de la  corre­
dera perpendicularmente a l eje  lon gitu d in a l del tubo de 

170 aspiración y con reg istro s  que se acoplan sucesivamente
al mover ordenadamente la  corredera, caracterizados, por­
que e l  eje  de la  corredera g ir a to r ia  se dispone horizontal 
y lo s  diversos r e g istro s  (7 , 8 , 9) se disponen superpues­
to s  de modo que e l  primer reg istro  (7) es e l  reg istro  más 

175 bajo mientras que la s  tuberías (15, 16) de entrada de la  
mezcla para e l  arranque y la  marcha en vacío desembocan en 
la  cámara (19) de la  corredera por encima de l a  l in e a  supe­
r ior  in te r io r  de lim itación  del tubo de aspiración  (4 ) .

2 .  -  Perfeccionam ientos según lo  reivindicado en 
qgQ e l  punto 1, caracterizados porque lo s  cantos de maniobra

(13, 14) de la  corredera (3) cierran o dejan l ib r e  simultar- 
neamente la  tubería de entrada (15) para e l  arranque y l a  
sección  trasversa l para e l  segundo reg istro  (8) .

3 .  -  Perfeccionam ientos según lo  reivindicado
185 en uno o en lo s  dos puntos precedentes, caracterizados por­

que e l  último reg istro  (9) puede estrangularse mediante un 
mecanismo adecuado por ejemplo una tram pilla (2 0 ).

4 .  -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado en 
uno o varios de lo s  puntos precedentes, caracterizados por-

190 <iue para la s  tuberías de admisión (15 , 16) del arranque y 
de la  marcha en vacío se prevén canales e sp ec ia les  (17 , 18) 
de entrada del a ire .

-  8 -

5 . -  Perfeccionamientos según lo  reivindicado
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en uno o varios de lo s  puntos precedentes, caracterizados  
porque e l  tubo de aspiración transversal c ircu lar  (4) se 
subdivide mediante tabiques h orizon ta les para formar lo s  
re g istro s  (7 , 8 , 9 , ) .

6 . -  PERFECCIONAMIENTOS EN LA FABRICACION DE CAR­
BURADORES 0 GAS1FICAD0RES DE CORREDERA GIRATORIA.

Tal como se describe y re iv in d ica  en l a  presente 
Memoria D escriptiva que consta de nueve hojas e sc r ita s  a
máquina por una so la  cara y de una lámina de d ioujos.

Madrid,*7; de Septiembre de 1.958
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