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MEMORIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Introduccién a nombre de
FRITZ HINTEWMAYR, Metallwarenfabrik, de na
cionalidad alemana, residente en NUKNBLRG,
Senefelderstrasse, 7 (Alemania); por: "PER
FCCIONAMIENY0S BN LA FABRICACION Di CARBU
RADOES O GASIFICADORES DE CORNwD:RA GIRA-
TOLTA". |
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Ll invento’ se refiere a carburadores o gasificado-
res de corredera giraioria.

Los carburadores cde corredera giraioria son ya coe
nocidos. Pero en estos carburadores conocidos de correders
giratoria el eje de roiacién de la corredera se dispone per-
pendicularmente al eje longitudinal del tubo de aspiraciénm,

lo gue vA& acompaiiado de inconvenientes. Estos consisten en
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que la mezcla de aire y combustible penetra siempre por el

3

lado en el espacio que deja libre la corredera, lo que,

por ejemplo: traténdose de una mezcla grasa como se requie-
re para arrancar en épocas frias del afio o en general, es=-
tando el motor frfo, conduce a que en la parte inferior del
tubo de aspiracidn se acumulara cantidades de combustibles,
pues la corriente de aire entrante no es suficientemente
enérrica para arrastrar toda la cantidad de combustible. iLs-
ta acumulacidén de particulas de combustible puede dar lu-
gar a fendmenos dessgradables, por ejemplo: a encendidos
falsos, entre otros; ademés suponen un derroche inconvenien-
te de combustible y por tanio una mayor carga financiera
para el conductor del vehlIculo automdvil,

Otro inconveniente grande se halla en que en los
motores policilindricos la mezcla de aire y combustible se
distrituye con irregularidad por introducirse lateralmente,
de suerte que uno de los lados de los cilindros se gprovi-
siona de la mezcla mejor que el otro.

Se pregenta por tanto el problema de crear un car-
burador, en el que la wezcla de combustible se introduzca,
aln para las uweuclas grasas, de modo que todo el combusti-
ble se arrastre por la corriente de aire y se conduzca al
cilindro o a los diversos cilindros repariida uniformemente.
Al mismo tiempo se ha de resolver el probleua de introducir-
el comuvustible momentaneamente necesario en cantidades acor-
dadas con la potencia del motor.

iiste doble problesa se resuelve segln el invento

por el hecho de que el eje longitudinal de la corredera
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giratorio se sitda con el eje longitudinal del tubo de as-
piracidén en el mismo o en un plano paralelo, pero desplaza-
do 902, y las tuberlas de adnisidén de la mezcla para el
arrangue y la marcha en vaclo desembocan en la chmara de
la corredera giratoria por encima de la ' linea superior
interior limitante del tubo de aspiracién y se prevén re-
gistros, de los que por por lo menos uno se ha de estran-
gular en su seccibn trasversal. (Gracias a la disposicidn
elegida rara la corredera se consigue que itoda la mezcla
penetre cn la parte superior de la cémara de la corredera
y se arrastre totalmente por la corrienie del aire de la
aspiracién, previéndose canales especiales de entrada de
aire tanto para el arrangue como para la marcha en vacio.
For tanto el comovustible existente en la wezcla no tiene
posibilidad de depositarse en la parte inferior de la céma-
ra de aspiracién.

Esta disposicién tiene més importancia porque las
tuberfas de entrada del combustible para los diversos campos
de carga del motor se disponen dentro del tubo de aspira-
cién del modo conocido en forma de registros intercalando
paredes trasversalcs horizontales.

Para mentener la potencia del motor a su valor
m4ximo en los diversos campos de velocidad, es esencialisi-
mo el variar la seccién trasversal de uno de los registros,
preferentemente el dltimo, en el tubo de aspiracién gracias
a un mecantmo estrangulador convenienteuente dispuesto.

Los cantos de maniobra de la corredera giratoria,
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para lograr una distribucidén eficaz del combustible, se dis-

LAY
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ponen de modo que el canto inferior de maniobra de la corre-
dera deje libre la entrada de combustible para la zona del
primer registro antes de tapar la tuberfa de la mezcla pa-
ra la marcha en vaclo por el canto superior de maniobra de
la corredera. =n la ulterior rotacién de ésta, el canto in=
ferior de maniobra deja luego libre siuulténeamente la entra-
da de combustible del segundo registro, cuando el canto supe-
rior tapa la tuberfa para el arranque. Lsta disposicién tie-
ne la ventaja de que, al girar hacia atrds la corredera , se
deja ya libre nuevamenie la tuberia para la warcha en vacio
cuando la admisién de combustible se realiza por el primer
regsistro.

sl invento se explica mAs detenidamente con los
dibujos, presentando

La figura 1 una vista de un gasificador o carbura-
dor de corredera ;siratoria visto por el lado de aspiracidn
del aire; '

La figura 2 una seccién por la 1Inea II-II de la
figura 1;

La figura 3 una seccidén por la lInea III-III de la
figura 2 y

Las figuras 4 a 7 las diversas posiciones de la
corredera giratoria.

La caja 1 del carburador o gasificador se hace
del modo conocido, de una pieza con la caja 2 del flotador

0 se une con &sta de modo adecuado. Perc la caja del carburador
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caso ein el registro 9, un mecanismo estrangulador, por ejem=—
plo en forma de una trampilla 20, mediante la cual puede va~
riargse la seccidn trasversal del registro 9.

120 Sin perjuicio alguno pueden la corredera girato-
ria 3 y los tubos 10, 11 y 12 hacerse itembien de una sustan-
cia artificial adecuada.

i1 funcionamiento del carburador de corredera gi-
ratoria es el sisguiente:

125 Para el arranque, particularmente estando frfo el
motor, en el que, como es sabido, se necesita una mezcla gra-
sa, la corredera adopta la posicidn ilusirada en la figura
4, esto es, el canto inferior de waniobra 13 de la corredera
3 tapa totalmente el primer regisiro 7, misntras que por el

130 canto superior 14 se¢ dejan libres la tuberfa 15 para el arran-
que y la tuberfa 16 para la marcha en vacfo, Por consiguien-
te la mezcla puede entrar por las dos tuberfas 15 y 16.

Al comenzar la marcha en vaclo se cierre del modo
conocido, como es usual, la admisién’de la mezcla a la tube-

135 rfg de entrada 15, de suerte que la marcha en vacfo tiene
lugar dnicamente por la tuberfa de adnisién 16.

Para la zona inferior de marcha del automévil, ha-
ciendo girar la corredera 3 se deja libre el primer registro
7, pudiéndose mantener abierta todavia la tuberfa de aduisién

140 15 (figura 5) y esto hasta tanto que se abra totalmente el
registro 7. Simulténeamcnie a la apertura del segundo regis-
tro 8 por el canto 13 de la corredera 3 se tapa, sin embargo,

tambien la tuberia 15 por el canto 14, de suerte que shora
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s0lo enira todavla combustible por el tubo 10 del registro 7
y el tubo 11 del registro 8. Lon esta posicidén de la corre-
dera giratoria 3 figura 6 se marcha en la zona media de car=-
ga del motor. Se zlcanza toda la polencia del motor cuando
sizuiendo la rotacién de la corredera 3 se deja tambien li-

bre el siguiente tercer registro 9 con la boquilla 12, abrién-

‘dose totalmente la trampilla estranguladora 20. 51 por cual=-

quier wotivo desciende la poiencia del motor, puede cerrarse
la trampilla estran;uladora 20 en el regisiro 9 sin despla-
zar la corredera 3.

Ui ashora el campo de marcha o de carga del motor
se redujese nuevamente, entonces la rotacidn hacia atrés de
la corredera y los demds procesos se realizan en desarrollo
inverso que al comenzar la marcha. Sin embargo, la disposi-
cibn especial de la tuberfa de enirada para el arranque y la
marcha en vaclo por encima de la linea superior interior de
limitacidn del iubo de aspiracién 4, ofrece también ventajas,
pues lu admisidn de combustible tisne lu-ar entonces de modo
conpletanmente automdiico por la tuberfa 16 para la marcha en
vaclo o, no estando todav’a caliente el wotor, se conduce la

mezcla grasa también por la tuberia 15.
o.ooo""‘NOTA"‘- CI N 2
Se reivindica como nuevo y de propia invencidn.

1.~ Perieccionamienios en la fabricacidén de car-

buradores o gasificadores de corredera giratoria con tubo
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de aspiracidn extendido horizontalmente y eje de la corre-
dera perpendicularnmente al eje longitudinal del tubo de
aspiracién j con regisiros que se acoplan sucesivamente

al mover ordenadamentie la corredera, caracterizados, por-
que ¢l eje de la corredera yiratoria se dispone horizontal
y los diversos registros (7, 8, 9) se disponen superpues-
tos de modo que el primer registro (7) es el registro més
bajo mieniras que las tuberfas (15, 16) de entrada de la
mezcla para el arranque y la marcha en vacfo desembocan en
la cfmara (19) de la corredera por enciua de la lInea supe=-
rior intesrior de limitacidn del tubo de aspiracidén (4).

.= Perieccionamientos seglin lo reivindicado en
el punto 1, caracterizados porque los cantos de maniobra
(13, 14) de la corredera (3) cierran o dejan libre simulta~
necamente la tuberfa de entrada (15) para el arranque y la
seccién trasversal para el segundo registro (8).

3.~ Perieccionamientos segin lo reivindicado
en uno o en los dos puntos precedentes, caracterizados por-
gue el Ultimo registro (9) puede estirangularse mediante un
mecanismo adecuado por ejemplo una trampilla (20).

4 .- Perifeccionamientos segdn lo reivindicado en
uno o varios de los puntos precedenies, caracterizados por-—
que para las tuberfas de admisién (15, 16) del arranque y
de la marcha en vaclo se prevén canales especiales (17, 18)
de entrada del zire,

5.~ Perieccionamientos segin lo reivindicado
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eén uno o varios de los puntos precedentes, caractierizados

porque el tubo de aspiracidn fransversal circular (4) se
subdivide mediante tabigues horizoniales para formar los
registros (7, 8, 9,).

6o Puli'LCCIONAMIZNTOS BN L4 FABRICACION D& CAli-
BUiANOHES O GASIFIVADORLS DS CORREDBEA GIRATORIA.

Pal como se describe y reivindica en la presente
Menmorig Descriptiva que consta de nueve hojas escritas a

miquina por una sola cara y de una ldumina de dibujos.

Madrid,v:: de Septieubre de 1,958
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