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PATENTE Di INTRODUCCION

“Perfeccionamientos en el montaje de carrocerias,
"eogjones, cisternas y otros deplsitos sobre los

"vehiculos que sirven para su transporte".

De

10.

LYATLUGINTUN FRANGAIS, entidad francesa, domiciliada
en 23 Rue Balzac, PARIS, PFRANCIA.

Py

Le. presente invencidn se relaciona con las
carrocerias, cajas, cisternas o depdsitos de toda
clase, asi como con su montaje en vehniculos previstos
prars su trensporte.

E1l modo de efectuar el montaje habitualumente
por uedio de cunas miltiples, presenta entre otros
inconvenientes, el de hacer soportar al depésito o a
la cerrocerie cuye rigidez es por lo general muy zrande
con relacidn a la del chasis, la ngyor parte de los

esfuerzos de torsidn y de flexidn gque este dltimo
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no puede absorber. Ademds, es précticamente imiaoe:lh]e
cifrar el velor de laes reecciones sobre l1os puntos de
apoyo, debido, precisamente, & la gren flexibilidad

del chasis que prohibe le hipdtesis de apoyos indeforme-
bles.

Debido 2 estudios hechos sobre la cuestidn con
M.René Cealais, la sociedad solicitante ha hallado que
los inconvenientes antedichos pueden suprinirse por el
montaje que consitituye el objeto de la presente
invencidn.

Una de las caracteri{sticas del presente invento
consiste en la Tijacidn del cajén o depdsito a trans-
portar en tres puntos articulados de los cuales dos vén
situados hacia un extremo del veh{culo (delantero o
posterior) que permiten la articulacidn en un plano
vertical parazlelo en el zran eje del vehfculo y en el
que el tercero, situado hacia el otro extremo, permite
uaz articulacidn en urfos planos verticales,respectivamente
paralelo y perpendicular a este mismo gran eje. La
fijacidn del cajén o uepdsito entres punitos evita hacer
que este soporte ls mayor parte de los esfuerzos de
torsidn y de flexidn y conduce al mismo tiempo & un
alivio notable del cuadro dsl chasis.

Otra caracteristica de le invencidn consiste
en efectuar la unidén de puntos articulados de uno
u otro extremo o de 1los dos extremos oon el chasis soporte
por unos elementos flexibles de tal modo gue no se
treansmita movimiento alguno de flexidn a este chasis.

Ademés, la utilizacidn de una precontraccién

longitudinal para disminuir los movimientos de flexidn
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provocados en el cuerpo suspendido por su prbpio peso y
que constituye otra caracter{stica del invento, se
tracuce en una aisminucidn de las contracciones de
tracecidén en las soldadures donde se producen més
rdcilmente las fugas. La contraccidn prévia as{ aplicade
se-un la presente invencidn permite la construccidn

Ge 1osrdepésitos largos y de grandes voladizos asf{ como
la de los tanques-vigas, por ejemplo.

Con objeto de gue puedan comprenderse con mis
facilidad los detalles de ejecucidn Gel procediiiento
de montaje segin el prosente invento, se les describe a
continusecidn tomenco como ejemplo una cisterna sobre
chasis de camidn, representado en—los adjuntos dibujos,
pero se sobrentiende gue dicho procevimiento puede apli-
carse & otro disvositivo de transporte, tal como por
ejemplo un vazdn de ferrocarril, un coche hipomdvil,
ua remolcador, un barco o un avidn. Los dibujos
adjuntos representan: ) 4

La fig. 1 una vista en alzado de una cisterna
montada sobr: el chasis ce un camidn.

Lo fize 2 es uns vista en planta de dicha
cisterna o tanque.

La fiz. 3 un corte transversal por un plano
perpendicular al gran eje longitudinal ,que pasa por el
punto de fijacidn delunte de la cisterna.

Le fig.4 es un corte transversal por un
plano perpendicular al gran eje longitudinal que pasa
por los puntos ue fijacidn posterior uel tanque o
cisterns.

La fig. 5 un detalle de montaje ds las barras
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La fig. 6 un corte transversal de un

w442

de pre-contraccidn en corte longitudinal.

perfilado de forma especial.

El tanque o cisterma 12 (ficuras 1 y 2)
degcansa sobre el chasic 13 en tres puntos I,-II y III.
Por 1la parte posterior, dos articulacioneS/golocadas
en los puntos II y III (figuras 1 y 4) permiten le
articulacibdn del depdsito en un plano vertical parzlelo
al eje longitudinal del vehfculo. Estas articulaciones
estdn constituidas por dos patas 2 (figuras 1 y 4)
soliderias del cepdsito, provistas cada una de wn
asujero gqus racibe el eje que constituye la articula-
cidn 1. Estos ejes giran en unos largueros 3 que
forman en este sitio chapas ce articulacibn. Estos
largsusros trisladan la carga procedente de lz parte
posterior cel tanque o cisterna, & mano derecha de
los muelles ce sucpencidn del vehiculo. Ven sujetos
sobre ¢l chasis 13 con interposicidn de placas de caucho
4 ¢e bastonte espssor (fig. 1).

Por la varte anterior, el apoyo se efectia
por mecio de un soporte transversal 5 (fig. 3) aue es
articul=xdo en el eje del tanque y solidario de date.

El soporte 5 lleva en cada extremo un eje 14 que
recibe unas piezzs gemelas 6. (fizuras 1 y 3). Las
piezas genmelas 6 vén & su vez articuladas sobre unos
larguercs 7 que vén sujetos sobre el chasis 13 del
vehiculo.

Unas barras 8 y 8a, tendidas paralelamente
a la generatriz del depésito (figuras 1 a 5), reaslizan

le pre-contraceidn. Estas barras, fileteadas en cada
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extremo, se apoyan sobre un ala 9 del perfiladoi

(fiz. 5) formendo suliente sobre la pared exterior del
depdsito y se ponen en tensidn por wedio de tuercas 10
con interposicién e arandelas elésticas calibradas 11
que tienen por objeto limitar la tensidn a un valor
conocido y, @ccesoriamente impedir que se aflojen las
tuercas.

Ias difsrentes articulaciones que existen
zn este montaje pueden obtenerse por medio de blogques
0 topes de caucho, por ejemplo, blogues conocidos en
el comercio con el nowbre de "Silentblocks" o por
medio de ejes ae acero,que'giran en unos anillos
graritados, suprimiendo uno w otro procedimiento todo
engrasado.

Gracias a lg disposicidn descrita, el chasis
del vehfculo no trabaja en flexidn bajo el efecto de
la carggbhosterior que representa, por lo ganeral, la
parte més importante ce la cargze total.

Por otra parte, el momento de flexidbn
impuesto al chasis por el apoyo delaniero es mucho

menor gue sl que produce la fijacién habitual de un

tanqgue o cisterma wor cunas militiples.
i b

BEn el ejemplo descrito, las itres caracteris-
ticas -~ fijzcidn en tres puntos, TFijecidn por articula-
ciones e¢ldsticas y utilizacién de barras de pre-
contraceidn - estdn las tres combinades en el montaje
del depdsito sobre el vehiculo. Se sobrentiende que dos
ten solo o hasta una nada més de estas caracteristicas
pusden aplicarse,segun el presente invento, a la

Gisposicidn o al montaje de una carroceria, de una caja,
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de un tangue o cisterna o de un depdsito cualquiera.

Por ejemplo, en el caso de un depésito unido al

tractor o semi-remolque, la grecontraccidn gue solo se
tiene en cuenta, se aplicard de modo muy Util como indice-
da. en el caso de la cisterna o tanque de las fisuras 1 a
6.

La disposicién de los puntos de apoyo I, II ¥y
III puede ser diferente a la de lz fig. 2, 8in salirse
por ello del cuadro de la presente invencidn.

Las riezas de unidn 4 (figura 1) que en
el ejémplo descrito son unas placas de caucho,
pueden estar constituidas por otfo material suficiente-
mente eldico o por muelles cuyo papel es aumenter
la adherencia de los largueros sobre el chasis, amorti-
guando en cierta medida los chogques verticales y
permitir la rotacidn de los apoyos de los largueros,
evitando as{ la crezcidén de un momento de encaje
transmisible 21 chasis.

E1l nuevo modo de montaje gque constituye el
objeto de la presente invencidn puede implicar el empleo
de un perfilsdo de forma especial representada en
la figura 6.

De 1= aplicacidn del invento descrito al
nmontaje de les cajas, carrocerias, cisternas,tangues o
depésitos de todas clases sobre los vehiculos destinados
a transportarlos, resulta una disminucidn sensible del
desgaste de los materiales que los constituyen: 1la
invencidn presente pues tambien la ventajz de permitir
la construccidn de los depdsitos en materiales menos

resistentes que los que habituslmente se emplean con
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dicho objeto. Se hace pues posible, por ejemplo,

con el montaje segun la invencidn,emplear acero dulce

o aleaciones ligeras de menores espesores que las que
se utilizan con los métodos de montaje habituales.

Lz reduccidn de peso que de ello resulta permite aumen-
tar la capacided dtil de los vehiculos.

N O T A

Descrita suficientemente la natursleza del
invento,2s{ como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones anterior-
mente indicadas son susceptibles de modificaciones
de detzlle, en cuesnto no alteren su rrincipio fun-
damental, ¥y siendo lo que constituye la esencia del
refarido invento y por lo que ge sgolicita Patente de
Introduccidn,por 10 afios en Espafia: "Perfeccionamientos
en el montaje de carrocerias, cajones,cisternas y
otros depdsitos sobre los vehiculos que sirven para
su Trensporte'; caracterizdndose por lo siguientes

12.- Perieccionamientos en el montaje de
carrocerias, cajones, cisternas y otros depdsitos
sobre los vehiculos que sirven para su transporte,
caracterizéndose porque lz carroceria, caja ,cisterna,
tanque, depdsito o su similar, v4 fijo por ires puntos
articulados, de los cuales Gos vén situados hacia
uno de los extremos del vehiculo y permiten la articula-
cién en un plano vertical paralelo al gran eje del
vehiculo, y el tercero situado hacie el otro extremo,
permite una articulacidn en planos verticales respec-
tlvemente paralelo y perpendicular al referido gran

ejee
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22,- Perfeccionamientos,segun reivindicacidn
18, caracterizéndose porgue la unidn entre la carroceris
Gepdsito o su similar, y el vehiculo en los puntos de
fijacidn hecia uno u otro de los extremos/% los dos
extremos del vehiculo se efectia mediante articula-
cidnes flexibles de tal modo que no se transmite
momento alguﬁo de flexidn al cuerpo del vehiculo.

32.- Perfeccionamientos, segin reivindica-
ciones anteriores, caracterizdndose porgue se
gomete el depdsito a unz precontraccidn en sentido
longitudinal, disminuyendo as{ los momentos de
flexidn en el cuerpo de este dltimo.

42,- Perfeecionamientos en el montaje
de carrocerfas, cajones, cisternas y otros depdsitos
sobre los vehiculos que sirven para su transporte; tal
¥y ccmo queda substancislmente descrito en la sresente
unenoria, e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Este memoria consta de ocho hojas,escritas a

mdquine por une sola cara.

23 SEP.1958.

i FRANGQAIS.
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