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La presente so lic itu d  tiene por objeto garantizar e l 

derecno de fabricación y explotación en exclusiva para Es­

paña, de los motores de eombustión interna y núcteo girato^4 

r ío s , que constituyen e.< tema de la patente que se s o lic ita .

La fin a lid ad  de ésta rea lización  es la  de s e rv ir  de 

planta de fuerza, empleando e l motor por unidades aisladas 

o en s e r ie , para todos los  usos normales en que se requiera 

una determinada capacidad de tuerza de g iro , con destino a 

vehículos automotores, generadores, instalaciones f i ja s  y 

otros análogos.

lodos los motores de combustión interna, conocidos 

hasta e l presente, trabajan en un régimen de t íp ic o  movi­

miento rec t ilín ea  y a lte rn a tivo , por medio de c ilin dros reca­

tos y d ispositivos de b ie la  y cigüeñal, para ootener un mo­

vimiento c ircu la r en lo  que d if ie r e  ej. presente motor, cuya 

ca racterís tica  esencial, es la  de u t i l iz a r  I 3 luerza expan­

siva debida a la  explotación de una mezcla de combustible 

líqu ido y  a ire  comprimido en cámaras cerradas, particu la r­

mente de forma anular con miras a producir un movimiento g i ­

ra to r io  continuo.

Sus características más acusadas, son la  de producir 

dos explosiones simultáneas por cada revolución, en puntos 

opuestos del vo lante, con lo  cual se crea un par de fuerzas 

y  un movimiento de inercia  muy intensos.

Otra particu laridad es la  de poder u t i l iz a r  in d is tin ­

tamente combustibles líqu idos (gasolina o g a s -o il )  según se 

prevea su encendido por bujías o por inyectores. Y la  de la 

de peder colocar en se r ie , sobre un nrsmo e je , varios e le ­

mentos completos, puniendo crear d istin tas potencias con un 

elemento base.

La estructura mecánica del motor, se expone a conti­

nuación, auxiliados por la  referencia  grá fica  de los  planos
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lá . ,  muestra e l aspecto externo del motor,

v is to  frontalmente.

La F ig . 2á., es una v is ta  la te ra l.

La F ig . 3--* muestra la  misma v is ta  anterior seccio- 

5.-  nada ¿ Í8¡ eoralmente.

La F ig . 4¿ ., corre-ponde a la  sección por e l plano 

A-A de la  F ig . an terior.

La F ig . ?a ., es er corte medio por B-B de la  F ig. 3a

Y la  11 . 6á ., corresponde a la  sección por e l pia­

l o . -  no C-C de la  misma.

Su composición co: arreglo  a los diseños, la  estu­

diaremos partiendo de la  sección longitud i al del motor 

(F ig . 3 -) comprobando que -.obre un e je  primario (7 ) se 

calan dos volantes (8 y  9) iguales y colocados irvei-samen- 

18.- te , adaptando su cara plana, de su perfic ie  l is a  a l aunare*

se en forma gemela, vinculándose a. cuerpo central del 

mismo ( 7a) estructurado a modo de caavetero.

Lstos dos volantes, aprisionad entre ambos, a guie* 

sa de junta a un a n illo  ( 10) intmr. ed io, presentando, an- 

2m.- tes de lle g a r  a su borde extremo, cada uno una paied c ir ­

cular ( 1 1 ) que los convierte en una especie de tambor.

El borde interno de estas oaredes de tambor se en­

caja y d es lita  -obre una entalla  de la pared interna de 

las dos cubiertas, también gemelas (12 y 13 ) la s  cuales 

25.- envuelven y cierran nermóticamente a le s  dos volantes,

aprisionando entre anuas ai a n illo  central ( 10 ) uniéndo­

se los  tres elementos entre s í,  por medio de una -e r ie  

de pernos pasadores (1 4 ).

Estas cubiertas, son también caladas por e l e je 

3̂ '*"* central ( 7 ) en nos cubos en los  que se alojan los  corres­

pondientes ej.ementos de rodamiento ( 13 ) (co jin e tes  de ro­

d i l lo s ,  bolas, o material de a n t ifr ic c ió n ). Así este b lo-
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que formando determina interiorm ente, cuatro cámaras cerradas 

y  separadas. Dos extorcas anulares (16 y ly )  y dos internas c ir ­

culares (18 y 19) separadas por las paredes de bombo de los dos 

volantes.

dsre bloque resu ltante, se recubre profundamente, en su 

su perfic ie  externa, por una serie  de a letas para la re fr ig e ra ­

ción, cuya composición y reparto se aprecia en la  F ig. la . ,  

donde además podemos ver en las paredes lj.sas de su fondo cen­

t r a l ,  otras lumbreras de ven tilac ión  (20) os í como las dos bo­

q u illa s  de expulsión (21) y los  caequ illos de admisión (22) pa­

ra alojamiento de le s  inyectores o bujías de ign ición  ind istin ­

tamente .

En la  í ' i } '. 4 s ., que es e: corte por e l plano á—A vemos 

la  cámara de explosión (16) entre la  cubierta (12) y e l  volante 

(8 ) presentando este los topes sa lien tes (23 y 24) que dividen 

a la  cámara anular er dos zonas separadas, por fro ta r  o tomar 

contacto con la  pared in te r io r  de la cubierta o carcasa (12 ).

La separación de ésta cát. ara en dos compartimentos, és­

ta secundada por la  existencia de ss topes de deslizam iento, 

compuestos por unos ro d illo s  (25) contenidos en lo s  extremos de

unos cilindros que se alojan en los  correspondientes a lveolos 

de dos núcleos ( 26 y 2ba) radicados en 1.a cuoierta (12) . Estos 

c ilin d ros  se mantienen er contacto a p resión , sobre la  superfi­

c ie  de los  bordes del volante (8 ) por tener opu stamente en su 

in te r io r , r sorteo H elico ida les de reacción expansiva, que pe­

netran y se regulan a troves de las tapas lumbreras a to rn illa ­

das (27)* *"ambién se señalan en ésta figu ra  las oes lumbreras 

(28) destinadas a la admisión de la  mezcla explosiva.

En la F ig . . ,  correspondiente ar corte medio dei mo­

to r , se aprecia en toda su superfic ie  e l an illo  c ircu la r (10) 

con las  dos aberturas (29 y 29a) a través de las cuales pasa la 

mezcla combustible desde la cá-ara de compresión a la cámara
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de explosión (16 ). Y destaca la  sucesión de perioraciones mar­

ginales (30) que dan paso a los pernos de ajuste (14) de ambas 

carcasas.

Finalmente la  F ig . 6- . ,  que es la  v is ta  del plano C-0 

nos muestra la  cámara de compresión ( 1*7) entre la  cubierta ( 1?) 

y  e l volante ( 9) presentando éste los  topes sa lien tes (31 y 32) 

que también dividen a la  car ara anular en do ., zonas separadas, 

observándose en la pared del vo lante, '...a presencia de las lum­

breras o aberturas (20) para la carburación, En e l fondo de la 

cámara se señalan en.línea de trazos, las lumbreras ( 29) y en 

dicha parte o cubierta, se hallan también los  núcleos (2 6 b  y 

26c) que soportan los  c ilin d res de los correspondiente-rodillo:. 

(25b y 25c).

Encuadradas en 

tinguen las aberturas ( 

rrespondiente cada una

e l espacio de ésta cámara ( 17 ) se d is- 

33) pera e l paso de la  compresión, co- 

a uno de los  semi-espacios anulares

opuestos.
En todos lo s  grá ficos  se dibuja la  existencia de las 

múltiples a letas ex teriores (34) de re fr ig e ra c ión .

Su funcionamiento os como sigue.

Puesto en marcea e i motor por e lecto  au x ilia r  de un motci 

complementario de arranque, lo  alimentación de carburante se 

v e r i f ic a  a través de los  conductos de admisión ( 37)  F ig . 3$.

Partiendo de la  posición indicada en la  F ig . 4 y con­

siderandolo ya en régimen c.e g iro  en el sentido que marcan las 

flechas (o de las agujas de r e lo j )  tenemos que, e l espacio com­

prendido entre e l tope (24) y e l r o d il lo  (23) va eatableciéndo

una compresión progresiva a l ijd a  que ocurro 

ció  de la  cámara (Ib,; y entra e l tope (23) y 

opuesto (2 5 ). Cuando ambos volúmes semi-anule

en el o tro ospae*r 

el otro ro d illo  

res nan comprjmi-

do sudicie eternante 1. 0 n  ̂(3 i-i O íc Ì ' *"* poseen, ^stos

lumbreras (28) que ea e l p'O ente de cruzarse y

alcanzan las 

corresponder cor
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1 s lumbreras (29) emplazadas en e l a n illo  inmóvil (10)' F ig,

5$, pasan simultánea y expom, áneamente a los semi-espacios de 

explosión ( 1?) doñee en contacto con los  correspondientes e le ­

mentos de ign ición  ( 35) producen la  explosión.

La indicaos explosión no sólo d ila ta  los  espacios se- 

Dii-anulares obligando a seguir su curso de g iro  a l volante 

( 9) por medio de sus topes prominentes (31 y p2) sino que ai 

alcanzar las lumbreras ( 33) de descompresión pasa a través de 

los  conductos ( 38) produciéndose e l escape correspondiente.

Oon arreglo a l c ic lo  descrito tenemos establecido que 

en cada vuelta completa nei motor se dan ver ificad o  dos aspi­

raciones, nos compresiones, dos explosiones y sus nos corres­

pondientes escapes, lo  que equivale exactamente a i emole de re\ 

volucienes, de - os que se producían en los antiguos motores 

con un t.,asto do potencialidad equivalente. Le donde se despren­

de que con un mínimo de capacidad de energía de piro se aumen­

tan las  revoluciones de éste motor con arreglo  a la compara­

ción simi ar que ex is te  entre los motores de cuatro tiempos, 

y lo s  de dos tiempos.

De acuerdo e n  todo lo  descrito  's te  motor se lleva rá  a 

su fabricación  según las normas usuales establecidas para la 

fabricación a.e motores podiendo experin-entar en é l las varian­

tes que dieran lugar las necesidec.es de 1 --.! citada fabricación 

en cuanto a cali-nodos, af.nensiones, ca libres y deta lles  ce aca­

bado, sin que por '.odo e l lo  sufra a lteración  la  esencialidad 

del invento.

Ln resumen, la  presente so lic itu d  recaerá sobre las s i­

guientes reivindica cienes:

1 .-  Un nuevo motor do co ubustión interna"y núcleo g ira ­

to r io , cuya curacteristicu  esencial es la de estab lecer d.-s 

cej'Á.'ac.as o.e .-:n<-t^-Ctr,dspuestss Daii'-S-L&mefite en
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la cara p e r ifé r ica  de dos volantes que miran a l unísono s o li­

darizados por cnavett-ro a un e^e c-mún en e l que a su vez, se 

calan nos cubiertas o carcasas y  semejantes, que se unen y c ie ­

rran neimóticamente, moceante una sucesión de pernos pas dores

con lo; ue se comprende simultáneamente la  fi ja c ió n  de un ani­

l l o  eue a moco de junta anular ocupa e l espacio intermedio en­

tre  las dos cómalas cicadas; las cuales cañaras gubdivididas a 

su vez en nos seau -comearticentos, por la  separación que esta­

blecen unos topes prominentes, ex istentes en la  cámara perifé­
rica  de le s  des volantes, completando la estructura que le  per­

mite efectuar en cuatro tiempos, sumisión, compresión, explo­

sión, y expulsión, un trabajo de p iro que equivale a dos explo­

siones por revolución .

21.- Un nuevo motor, según la  reiv ind icación  anterior 

carácter' zado por ser apto ;,ara consumir combustibles líqu idos 

u tilizando paru producir la explosión de la  compresión de los 

miamos, indistintamente e l encendido e lé c tr ic o  por bmjias como 

e l  ae inyectores.
3¿.- Un nuevo motor, según le  r e v i o  di es ción 11., ce rec­

to r ! sedo porque en las paredes de contacto de los dos volantes 

o bases circu lares ne los  dos tambores que n.ibos forran, ex is­

ten en ountos colocados diame traliueu te  opuestos, lumbreras o v( 

ventanas de acceso, coincidentes en fu misma lénea c ircu lar de 

rotación con otros mes verbenas equivalentes, practicadas en ej 

a n illo  intermedio c ^upta es té tica  que separa les  eos croaras 

anulosos, siendo a um ves de lo  coincidencia de las minois co- 

DtO se .' .isoerno e l paso de los -¡ases des e uno c :..aro do con.'pre— 

sión n ls  cóm elatj.va c.-i. ara ce explosión, y sucesivamente a 

la  de expulsión.

4a.- Un nuevo motor, según la reiv indicación  l o . ,  carác­

te r ! zado por.,-.ue la acción compresiva eij las  dos semi-cómarss 

do los vorantos, viene coí;¡.̂ l'SUac.a por -t.a e^ioLancia c.e nos -t-0—
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d i l l e s  coléeseos diemeti-almonte opuestos que tomas contacto 

con 1.. pareo: por i io r ica  üe os volantes (en cada ui.o de e l lo s )  

estando mantenidos éstos rod i l lo s  por casquín.los c i l indr icos  

) se se, *  ̂ '  * '  *

ca.s3S o Cíibiortas exterio­

res .ci integren el ¡'inane c.ei motor, costando estos cilinni-.:

con resortes de muelle 'S 

ara garantizar le  qroyec-

31-izaáo porque la cercasí

o cubierta reivdrni.cada en e l  párraio anterior coopta en su 

punto central por runde dé acceso al e¿e del motor, con un cu-

Ci6n Oa

o oror j ye Sírentan ra ra  s

se i SOS c - e i- m en  le 3 (.j.t'im

in tey i -an c'I '¡'los ue c.ei mo

spa ció i  i ¡"u ¡5.rr. o o.a 1 ̂

que tic tldrd ̂ r¡ u3-r-¿b33j-.vnsert

lo y I5j di 11.0 ,:.obro J-rdi y

5 un í!. mi éVs LtCoor ,  Car

k.; J.-í.-u .1' 1 .. S 1' ev O j- C1. on e s

bo prominente  na., ce sue se s i tu s

Ca.udo nsrn

So 1 -,-s m.'L*.. le  SUadt— s 

uns isroiunma suca-sión o.:

a..sato na ideación ase­

ar. ci'nseo eye, ssliésdo-

te r io r  orí se adra ses

reii ' i  .aeración oaraie ias en­

cois netost,- e s í ,  sotro 1 '-̂ ' s*-' - 30 Cé 630 0 loca l l ración "t I 03

u c r o c o oestes re 1. Oyl't Ua- je ion , s l i re í han ol motor

mo a las aberturas cssunn Sf,, a l  es Ca;.r 0.6* IOS ases

3.03#

6í- # — Ubi. ..ds- ŷ''- ,,a'SC.. - , y'.l.Jre - r isa m/s^r... i'tdTIÍS.U

^S-CS.,10.

e^dü 30 36;.- cr.'ra J-y pié 6serte merf or:i u _) 3 3

do ocho ñopas escr itas  a m por Sa. .,', l  _i! S.,a'a V á.j. uUSuS*

me.
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