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Se sabe que los amortiguadores de chogues
que funcionan por via hidrdulica ejecutan, con excepcién
de los amortiguadorss denominados "de vigcosidad', uns
accibén de laminado de uh 1liquido que se estrecha a

5e travds de uno o varios orirficios o pasos estrechos.

En la ejecucidn mds sencilla, estos pasos
tienen uns seccidn constante, pero en este caso,
la circulacidén del liquido es irregular, particularmente
se produce un punto de presidén al principio del

10. chogque, Si este es muy violento, sus efectos repercuten
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en gran medida sobre la parte fije posterior del
cilindro asmortisuador, es decir, sobre el fondo hacia
el que se dirige el pistén.

Otros amortizuvadores, tambien conocidos,
védn provistos de vaciados o taladros cdnicos o de
ranurag de seccidn veriszble en el cilindro o tambien
de orificios o asujas cénicas, de envolturas perforadas,
etc... Estos diversos pasos se determinan ,por lo
generel, de tal modo que, aun en caso d&e chogues muy
violentos, la presidn en el cilindro se eleva lenta-
mente pera estabilizarse finalmente 1o cual reduce los
esfuerzos sufridos por la parte fije.

La presents invencidn - aplicable particular-
mente 8 los topes ds waterial rodante de ferrocarriles -
se refiere a logs amortiguadores hidrdulicos de esta
segundea categoria.

Se carszcteriza la invencidn ,por el hecho
de que los expresados pasos ofrecidos =21 liquido de
una superiicie a otra del pistdn se practican, no en el
cilindro o en el pistdn o en un disfragma fijo, sino
en un cuerpo que se denomina "flotante" , en el sentido
de qgue no vd unido a ningun organo del amortiguador,
de modo que es mévil en el cilindro de un modo absoluta-
mente libre. Por su desplazamiento'mismo, bajo el efecto
de la presidn, este cuerpo flotante regulariza ésta.
Ademds , ofrece la ventajz de que permite por una parte,
proporcionar las secciones de paso del liquido en rela-
cifn con el efecto zceptable sobre la parte fija del
amortiguador y de otra parte, cambiar las caracteristicas

de funcionamiento por le sustitucidn de otro cuerpo
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"flotante” del que ectd en servicio.
Por Ultino, desde el punto de vista de la

fabricacidn, el calibrado de los orificios de paso del

1{quido se ejecuta ficilmente y el montaje del amortigue~—
5 dor es muy sencillo puesto que ezte no tiene ninguna
vdlvula plena, de chapaleta.
La invencidn abarca iguslmente un dispositivo
. de enganche smortiguador para material rodante de
ferrocarril , que utiliza el amortisuador de choque

10. segun el invenio especizlment: para la ejecucidn de un
tope de ferrocarril de larga carrera. Este dispositivo
permite obtener el rendiuwiento Sptimo de’este amortigua~
dor y su funcionamiento regular sea ‘cual fuere el sentido
de aplicacidn de las fuerzas que se ejerzan sobre é1,

15. ya sean estas fuerzas longitudinales,8e traccidn o de
empuje, o hasta que lleven una inportante componente
lateral. | |

‘Segun esta ejecucidn del presente invento,
el amortiguador estd integrado en un sistema de pistdn-

20. hueco cuyos elementos son susceptibles de deslizarse
uno con relacidn a otro, y en el que ninguno vé rigi-
demente fijo al chasis del vehiculo o a una pieza fija
intermedia , transmitiendose las fuerzas a amortiguar,

a este sistema por unas verilias y por unas bridas, en

25, relacién con el dispositivo de enganche propiamente
Vdicho, autorizando ademds la concepcidn particular
y lz disposicién preferente de los prensa-estopas
y de las juntas flexibles interpuestas entre sl referido
amortisuador y el expresado sistema pistén-hueco, cierta

30. libertad enguler del primero con relacidn al segundo, ¥
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permitiendo por comsiguiente, una amortiguacidn més
perfecta de los choques oblicuos o laterales.

Otras carscteristicas de la invencidn irédn

poniendose de manifiesto en el curso de la descripeién

giguiente y en los dibujos adjuntos en los gque se
represenian a titulo no limitativo diversas formas de
ejecuoidn del invento:

La fig. 1 es una vista en corte axia)longitudi-
nel de un amortiguador hidrdulico provisto del cuerpo
flotante.

La fig. 2 representa en corte longitudinal,
una primera forma de ejacucibn del mismo.

La fiz. 3 es un corte transversal de dicho
dispositivo segun la lines IIL-III de la fig. .

La fig.4 es una vista en alzado de otro
tipo de cuerpo flotante.

Le fig. 5 B8 un corte transversal del presceden-
te segun IV-IV de la fiz. 4.

La fig. 6 reprecsenta , visto en corte longitudi-
nel el amortigsuador intesrado en un sistema pistén-~hueco
segin la invencidn.

Les figuras 7 y 8 representan segin dos cortes
longitudinales perpendicularés, la aplicaciédn del disposi-
tivo segun la fig. 6 a un enganche de cierre central.

En la figure 1:

P indice el pistén mévil en el cilindro C, que
contiene un 1iquido, por ejemplo,aceite o cualquier
otra composicidn usual en esta clase de aperatos. Este
1{quido no llena de un modo completo el cilindro,

reservando asi{ une caps de aire que, bajo el efecto de un
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choque, se comprime a medida gque el pi&?“ e progresando
en el gentido de la flecha f , para compensar el volumen
de la varilla del pistédn penetrando progresivemente en

el cilindro..

En el ejemplo de las figuras 1, 2 y 3, el
cuerpo flotante estd constitdido por une varilla huecsa 1
cerrada por sus Qos extremos y que tiene dos series
de orificios 2 y 3. Esta varillarhueca que atraviesa
de parte a parte el pistédn P, es enteramente libre
axialmente. Los orificios 2 y 3 estdn situados a uno
y otro lado d¢la posicidn de reposo del pistén.

Segun el sentido de la carrera del pistén, la
varilla huece se apoya sobre uno u otro de los fondos del
cilindro, vor ejemplo sobre el fondo posterior Cl en
la carrerae de compresidn (sentido £). Al principio de esta
carrera, el lfquido puede pasar a la cdmars 4, a través
de todos log orificios 2, en el eanal interior de la
varilla 1y tener acceso a la cdmara 5 de los orificios 3.
Después, los orificios 2 mfs préximos el pistdn vén
oculténdose sucesivamente por &ste, o hasta finalmente,
pasaen a la cédmara opuests, de modo que la seccidn total
de paso ofrecida al liquido disminuye progresivamente
hasta el final de carrera. Un proceso andlogo tiene lugar
en la garrera de expansién, pero en sentido inverso,
es decir, desde los orificios 3 @ los.orificios 2.

El aislamiento reletivo de las dos series de
orificios con relacidn al pistdén, la distribucidn de
los orificios en caedae serie, sus dimensiones, son
otros tantos factores que permiten regular y regularizar

la variacidn de la presidn durante el funcionausiento
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del amortigusdor. N\

En la forme de ejecucidn representade en
las figuras 4—Y 5, el cuerpo flotante esté constituido
por una varilla maciza 6 y los orificios vén reemplaze-
dos por una serie de ranures longitudineles T, de dife-
rentes longiludes a la periferia de esta varilla.

Como en el ejemplo precedente, la'secoién de paso ofre-
oida_gl 1lfquido disminuye 2 medida gue el pistén se
encaja en el cilindro ( carrere de‘compresién) )

que retrocede (carrera de expansidn).

Segun la presente invencidn, el amortiguador
puede acoplarse a un dispositivo de enganche
eamortiguador para material rodante de ferrocarril;
este dispositivo representado en la fig. 6 tiene el
amortizusdor segun el invento que coumprende un cuerpo
flotante 7, provisto de ran.ras longitudinales Ta.

Este cuerpo atraviesa libremente el pistén 8 sl cual se
deslize por el espacio interior de un cilindro que forma
cuerpo bﬁzo 9, provisto,por une parte de un fondo

que forme plato de choque 9a y por otra yafte, de una
tapa 10 que tiene una ventana gque deja paso libre a

la verilla 11 del pistén 8.

Con arreglo al presente invento, el cuerpo
buzo 9 es a su vez susceptible de deslizarse por unos
topes 12 &l interior de un pistdn hueco 13, cuyo
fondo que forma plato 1l3a , recibe en su centro, por
medio de une erticulacidn de rétula 14, el extremo de la
varilla 11 del pistén 8. TUna tuerca 15 atornillzda
gobre una prolongscidn 16 de la varilla 11 mentiene a

dsta en posicién en el momento de la expansién,
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formando la referida tuerca tope soggb ei fonéo del
pistén hueco 13.
Un muelle espirel 17 coaxial a lgharille
del pistén, se apoya, por una parte en el fondo del
cuerpo buzo, por medio de una arandela intercalada 18,
y por otra parte en la superiicie interna del plato 13a.
Bl pietén 8 v4 provisto en su periferia de
un anillo o segmento flotente 19. La hermeticidad entre
la varilla 11 del pistdn y la tapé 10 estd zarantizada
por une guarnicidn de juntas flexibles 20 =pretadas por
medio Ge un prensa-—-estopas d. “Hay previsto cierto juego,
por una parte entreAel vaciado de la ventanz de la
tapea 10 y el prensa-estopas 1 y por ofra parie entre
este dltimo y la varills Idldel pistdn.
Debe hacerse observar que las ranuras Ta que
forman pasos hidrdulicos son de seccidn decreciente
del lade del platillo de chogue 9a del buzo y de sec-
¢ién méxime por el ledo de¢lla +tapa 10. |

Bl sistema de pistén-hueco que queda descrito,

constituye el dispositivo amortiguzdor propiasente

dicho de un enganche de dos topres secin la presente
invencidn. BEn las figures 7 y 8 este gistema se aplica

8 un engenche de topes central. Las piezas del enganche
que actdan directamente sobre 41 comprénden, por une
parte el apéndice 22 de un cuerpo ael enganche 23 colocado
sobre el plato 9a del buzo 9, por otra parte una brida

24 de traccidn que encierra el conjunto del sistems
pistén-hueco y v4 articulada al apéndice 22, por

e jemplo, por medio de una clavija 25. E1 lazo 26 de

estz brida se apoya sobre el platillo 13a formando el
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fondo del piston hueco 13. Unos tope§>‘  golidarios
del chasis del vehfculo o del cérter 29 que contienen el
conjunto del dispositivo, limitan, respeotivamente, los
movinientos del buwvo 9 y del pietdn hueco 13.

Bl cuerpo de enzanche 23 prolongado por el
epédndice 22, termina , de modo en si conocido, en
una cabeza de enszanche 30 que tiene unz mandibule
articuladé 31 accionada en reposo or un dispositivo
de empuje de mandibula, accionado a su vez por un
cerrojo situado esn el interior de la cabeza ¥y que no
v4 representado en el dibujo. ZEste cerrojo es accionado
por une biela de seguridad que actidsz por medio de un
aparzto de desenganche de cualguier tipo apropiado.

Una guia 32 gituada por celunte del certer 29,

respuesta a las solicitaciones oblicuas o latersles,
Cuendo se ejerce un choque violento sobre
la cabeza de enzanche 30 se transﬁite al cusrpo buzo
9 por medio del apéndice 22. E1 buzo comienza s
encajarse en el interior del pistédn hueco, 13, &l cuuzl se
gepoya en los topes 28 solidarios del chasis o cérter 29.
El encajado del buzo en el interior del pistdn hueco
tiene por corolario el movimiento relativo del pistdn
popél interior del cuerpo buzo. Bl amortiguador de
chogues constituido cor el pistén, el cuerpo buzo ¥y
el cuerpo flotante, funciona entonces del modo descrito.
$in emvargo, el deslizamiento del buzo 9 sobrs los
topes 12 y la zccidn antagonista del muelle en espiral
17 contrivuyen a zumentar el erecto de csmortiguacidn

del conjunto del dispositivo. Ademds, la existencia del
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anillo periférico 19 de las juntaS\igg
1la articulecibdn de rétula 14 autorizan cierta libvertad
sngular del pistdn con relacidn al cuerpo buzo

y al pistén hueco, lo cusl permite una amorti:uacidn
conveniente de los choques oblicuos y de las diversas
solicitaciones laterales del conjunto. For ultimo,

la arandela intercalada 108 e?ita el accionamiento del
buzo 9 por‘el muelle 17. Les secciones de las renuras Ta
estdn prudencialumente calculadas pars obtener un

anortiguaniento casi completo de ls fuerza viva resul-

o

tente del choque de dos vehiculos que chocan con una
velocidad relativa que puede elevarse a unos 20 kmh.
para vehiculos cargados. Bl nmuelle en espiral de larga
carrera montado en parzlelo con el sistema hidrdulico
absorbe el complemento de energis de choque y zarantiza
el retorno del buzo a su posicidn inicizl contra los
topes 27 solidurios del chads 29 y de este modo el
retorno del enganche 2 su posicidn inicial.

Cuando ee ejerce una traccidn mas o menos
violenta sobre la cabeza de enganchse 30, se transmite
por medio del apéndice 22 y de laz bridz de traccidn
24 sujeta sobre ella, al pleto 13a que forma el
fondo del pistén hueco 13. Este ultimo inicia un
movimiento de introduccidn sobre el buzo 9 gque se =poya
sobre los topes 27 solidarios del cheasis; la penetra-
cidn del buzo en el hueco en movimiento vé acompafiada
del movimiento concomitente del pistdn en el interior
del buzo. &1 amortiguador de choques constituido por el
buzo, el pistdn y el cuerpo flotante funciona entonces

.

del modo que queda descrito.
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El papel del muelle en eSpiraL’del anillo
periférico 19, de las Jjuntes flexibles 20 y de la
articulacidén de rdtula 14 es el mismo en el caso de un
esfuerzo de traccidn que en el de un esfuerzo de empuje.

Cuando el empuje 0 1la traccidn cesa, el
muelle en esnHirsl 17 desempeiia =demds el papel de un
muelle de atraccidn capaz de volwer a poner el buzo
0 el pistén hueco en su posicidbn iniciel.

Debe hacerse observar que en la ejecucién
segin las figuras 7 y 8 y en cualesquiera otras que
s0lo se diferencian por el tipo de enganche automdtico
central, el amortiguador inte rado en el sistems de buzo

-pistén hueco comstituye un conjunto auténomo y
mévil, lo cusl constituye una ventaje muy aprecisble desde
el punto de vista de la vigilancia y del entretenimiento.

N O T A

Descrite suficienteménte la naturaleze del
invento,as{ como la manera de realizarlo en la prédctica,
debe hacerse constar que las disposiciones snteriormente
indicades son susceptibles de modificaciones de detalls,
en cuanto no alteren su principio fundementel. Tambien
se hace constar que el invento éorresponde a las
solicitudes de patente presentadas en Ffancia:
con fecha 7 de Noviembre de 1357 n® 751.066 y con
fecha 9 de junio de 1958 (Adicién) n® 767.543, acogiéndos
por lo tanto, a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigzor y siendo lo que constituye
la esencia del referido invento y por lo gque se
solicita Patente de Invencidn por 20 alios en Espafia:

"Perfeccionamientos en amortigusdores hidrdulicos de
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choquesy caracterizéndose por lo s%ﬁgiéif

1¢.- Perfeccionanisntos en\amortiguadores
hidrdulicos de choques, aplicablesparticularmente &
los tampones de meterisl rodante de ferrocarril, carac-
terizédndose porque los pasos por los que se efectia el
laminado del 1liquido para su traspaso de una superificie
del pistdn a la otra superficie, se préctican en un
cuerpo mévil y fécilmente reemplazzble que atraviesa
libremente el pistén y que se mueve libremente en el
cilindro no yendo unido rigidemente & ningun organo
del amortiguador.

292,~ Perieccionamientos, segun reivindicacidn
18, carscterizdndose porque el referido cuerpo estd
constituido por une varillg huecs cerrads por sus éxtremos
¥y provista de dos series de orificios calibrados.

32 ,-Perfeccionamientos segin reivindicacidn 18,
caracterizédndose porque el referido cuerpo estd consti-
tuido por wne varilla meciza provista de ranuras longitu-
dinales de diferentes longitudes.

42 ,- Perfeccionamientos, segun reivindicaciones
anteriores, carzcterizdndose por la disposicidn de un
dispositivo de enganche amortisuador en particular
para tampones de ferrocarril de lsrga carrera, gque
utiliza el amortisuador hidrdulico de chogques segin
la reivindicacidn 12 y que se ceracteriga ademds porque
el expresado amortiguador estd intercalado en un sistema
que comprende un cuefpo buzo que se desliza en un pistén
hueco, no yendo ninguno de estos dos elementos rfgidamente
fijo 2l chasis del vehiculojh una pieza intermedia.

52, Perieccionamientos, Sezun reivindicacidn 48,
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caracterizéndose porgue el disposit:iga de enganche
presenta las sigulentes caracteristicas aplicadas aisla-
damente o en combinacidn: a) une guarnicidn de juntas
flexibles apretadas por un prensa-estopas y que presenta
cierto juego v4 dispuesta entre la varilla del pistén
deslizante en el cuerpo buzo vy la tapa que cierra el
espacio interno de este cuerpo buzo y que v4 atravesado
por la referide varilla; b) un muelle en espiral
dispuesto en el interior éel pistén hueco se apoysa,
por una parte sobre el fondo de este Ultimo, y,
por otra perte, por medio de une arsndela intercalada,
sobre la parte del cuerpo buzo aproximando directamente
la referida tapa; c¢) el extremo de la varilla del
pistdn v4 unida 21 fondo del repetido pistdén hueco por
una articulacidn de rétula.

62.- Perieccionanientos, segun reivindicacién
58, caracterizdndose porque el dispositivo e enganche
se aplica a un sistema de enganche automdtico central
por medio de unas uniones entre el grupo pistén hueco
¥y une cabeza de enganche, comprendiendo -estas uniones
por una parie, una varilla de engenche que actda sobre
el fondo del cuerpo buzo y por otra parte una brida
de enganche que actia sohre el fonAo del pistén hueco.

T72.- Perfecciohandentos e%’amortiguadores

nidrdulicos de choques; peda substancialmente

descrito en la presente memo s@,ado en los

divujos gque se acompafian.

Ests memoria const PiER. hojas escritas o

mdquine poplna solse carsa.
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