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La Invención a que se r e f ie r e  l a  p resen te Memoria, 

co n stitu y e  una novedad in d u s tr ia l  con c a r a c t e r í s t i c a s  y v e n ta ­

ja s  que la  hacen merecedora, d el p r iv i le g io  de ex p lo ta c ió n  exclu  

s iv a  que por © lia  so s o l i c i t a , de acuerde con la s  p r e s c r ip c io ­

nes d e l e s ta tu to  v ig en te  sobre propiedad In d u s tr ia l  de 26 de 

J u l io  de 1 9 2 9 , te x to  refundido publicado e l  30 de A b ril de 1930 

Según se desprende d el enunciado, l a  p aten te  de Inven­

c ió n  que nos ocupa , na- de proueger un p ro ced ia ien t o e le c  troasc<a 

nt.co p a r í cambio autom ático  de v elocid ad es en autom óviles y ven 

cu los s im i la r e s , mediante e l  cu al es p o s ib le  m o d ificar la  v e lo ­

cidad de lo s  veh ícu los con só lo  a c tu a r  acore un co n ta c to r  e l é c ­

t r i c o  o elem ento s im i la r .

L l cambio de velocid ad  en autom óviles na sid o  estu d ia

do en d iv ersas o ca s io n e s , y desde siempre se na venado u t i l i ­

zando e l  procedim iento m ecánico para su accion am ien to , b ien d is  

poniendo una palanca de mando ju n to  a l  fre n o  de mano o bien 

sobre e l  t a b le r o .  La idea p r in c ip a l que se ha seguido en todas 

la s  ocasiones lia s id o  ex s u s t i t u i r  e l  mando mecánico por un 

d is p o s it iv o  autom ático mediante e l  cual fu esen  pasando la s  v e ­

lo cid ad es a más y a menos, según la  a c e le r a c ió n . 3 in  embargo, 

é s to s  d is p o s it iv o s  au to m ático s , a i  b ien se lian conseguido, no 

presentan  la s  c a r a c t e r í s t i c a s  de seguridad y e f i c i e n c ia  que fue 

ran de d e se a r , motivo por e l  cual en l a  mayoría de lo s  casos 

han sid o  desecnados, en p arte  p er s e r  su fa b r ic a c ió n  enormemen­

te  co sto sa  y d e lic a d a .
¿ 1  so licx t-sn te  , conocedor de é s to s  problem as, ha e s ­

tud iado-deten id  uñate r :-U ano de le s  d is p o s it iv o s  conocidos 

h asta  sa b e r  en qué rad ica  e l  d e fe c to  p r in c ip a l ,  y ha re s u e lto

s a tis ia c to r ia m e n te  e l  caso mediante e l  proceso e lectro m ecán ico  

que mas ad elan te  d e scr ib ire m o s , mediante e l  cu a l s s  p o sib le
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e l  cambio de velocid ad  a  voluntad y autom áticam ente.

E l proceso e lectro m ecán ico  es e l  s ig u ie n te !  Una s e ­

r ie  de co n ta c tó le s  d ispuestos en una combinación de c ir c u ito s  

e -|_¿ ,.cg _ ca¿ia uno do- l e s  cu a les  corresponde a una v e l o c i ­
dad de marcha, y mediante lo s  c u a le s , resp ectiv am en te , se aeci< 

na un pequeño e le ctro m o to r que pone en m ovim iento, en e l  prime: 
c - 's c , un e je  d e l que sen s o lid a r ia s  v a r ia s  e x c é n tr ic a s  que a c ­

túan sobre sus coraesp ondientes p is to n e s , mediante lo s  cuales 

se a c e le ra  la  m archa, d esa ce lere ., embraga,desembraga, se meten 

v groan la s  v e lo cid ad es con l a  cooperación de d is t in to s  meca­

nism os, todo e l l o  coma consecuencia de haber pulsado e l  contae 

t o r  c o rre 3 oondlente a l  c i r c u i t o  e lé c t r i c o  que na de a c tu a r , en 

e:,da une de cuyos c ir c u ito s  e x is te  un e le ctro im á n  que mantiene 

cerrado e l  c i r c u i t o  por e l  tiempo p r e f i ja d o  par.-- cada operación 

En e l  propio c ir c u i to  e lé c t r i c o  e x is te n  conectados 

d is p o s it iv o s  m ecánicos mediante l e s  cu ales l a  velocidad  de ma-r 

cria se cambia autom áticam ente , de acuerdo con la  a c e le r a c ió n .

Xj^s r e a liz a c io n e s  p r á c t ic a s  de cada uno de lo s  meca 

nismos p er l a  cu ales se p o sib le  la  consecución d el p ro ce d i­

m iento , se ha rep resentad o en le s  d ib u jes  que 38 acompañan

a l a  p resen te memoria, en lo s  cu ales aparece :
1 i  gura 1 L. - Esquema e l é c t r i c o  con e l  acoplam iento

de lo s  d is t in to s  d is p o s it iv o s  m ecán icos, mediante le s  cu ales

se consigue la  r e a liz a c ió n  del p roced im ien to , dada una de la s  

p a rtes  de que consta  e l  esquema e s tá  señalado con un admero,

siendo su d e scrip ció n  la  s ig u ie n te :

1 . -  motor e lé c t r i c o  

2 ,3 ,4 ,5  y 6 . -  Levas

7 v 8 . -  P is to n e s  accionados por la s  lev as 

9 ,1 0 ,1 1  y 1 2 . -  C on tactores
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13 y 1 4 . -  e lectro im an es indicados en e l  plano i  n'aa.áñ 

15 y 1 6 . -  Buion.es indicados en e l  plano 2 con elnum.31 

1 7 . - 0 onmutador accionado m ecánicam ente.

1 0 . -  leg u iad o r ce n tr ífu g o

1 9 . -  S in f ín  y corona acoplado a l  regulador

2G . - lo s  cent acto s
2 1 .  - C ontacto movible acoplado a l  regulador cen tr ífu g o

2 2 .  - B a te r ía

2" ,2 4 ,2 5  y 2 6 . -P la t in e s  de lo s  co n ta cto res  

27 y 2 0 . -  C ontactos accionados mecánicamente

gg t-- 3 ü .-  C ontactes d el conmutador nám. l rg 

31 _ _ j. u e lle s  de re tro c e s o  del bulón 

Las f  i  g ira s  2 * ,  3 * ,  4 ' ,  5 S  6 'g  7*y  8*  son d e ta lle s  

de cad - uno de le s  d is p o s it iv o s  m ecánicos acoplados a l  c i r c u i ­

to  e lé c t r i c o  y corresponde a :
l i g a r a  2 * .  Lsiuema d el volvedor conectado con l a  l e ­

va - 3 -  de l a  ± i  gara i g  cada una de cuyas p a rtes  e s tá  numerada

per orden c o r r e la t iv o  y corresponden a :

3 2 .  -  Volvedor de l a  fon© , indicada en la  f ig u r a ,  

con s e is  ventanas ce la s  c u a le s , cu a tro  están  marcadas con e l

mimero 38 y la s  o tra s  dos con e l  minero 0 0 .

3 3 .  - A n illo  so p o rte  con cu atro  c a n a le s , colocados

en cruz en foro o de co la  cíe n .A -n o .
3 4 .  -  Balón term inado por une de sus extrem os, en una

cabeza en forma de cruz y p o r e l  o o ro , en una e sp e c ie  de me­

d ie  c a r r e te ,  con am elle de re tro c e so  para v o lv e r  a ocupar su

p o sició n  i n i c i a l .

3 5 .  _ P ieza  macho que e n c a ja  en e l  oanal de co la  de 

milano y rae por «a o ara su p e rio r  l l e r a  un te to n o ito .  i s l a

e s t i  * * * * * *  pu r- a co p la r  en e l l a  e l  b a lín  a n te r io r -
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-1 1 -  cuyos con tactos -2 4 -  a l  u n irse  por a tra e  alón del e le c t r o i  

rcítn, dejan p asar c o r r ie n te  a l  cont a c to r  -1 0 -  y que gxguiendo 

la  ;"c'r-'•■■ha d e s c r ita  a n t e r ic n e n t e  accio n a  s i  motor - 1 - ,  s i  cu a l 

nace a ir a r  e l  á rb o l de lev as y mediante e l  p is tó n  - 7 - ,  conecta 

lo s  contacaos - 2 " - ,  metiendo c o rr ie n te  a l  e lectro im án  -1 3 -  

(indicada, en e l  piano núm. 2 con e l  núm. 34) para que engan­

che e l  a n i l lo  (ind icad o en e l  plano núm 2 con e l  mim. 37) a c o ­
plado a i  mando ce v e lo c id a d e s , como hemos v is to  a l  h a b la r d e l

funcionam iento de la s  p iezas del plano 2 . De ig u a l forma que 

an tes  hemos mencionado, a l  term in ar de dar l a  v u e lta  e l  á ro o l 

de le v a s ,  desconecta lo s  co n tacto s - 2 8 - ,  e l  cual interrumpe 

l a  c o rr ie n te  de lo s  co n ta c to re s  -1^ - 1  -9 -»  dejando a su vez 

s in  c o rr ie n te  a l  - 1 1 - ,  parando e l  motor e tc ., y volviéndose a 

ju n ta r  lo s  co n tacto s - 2 8 - ,  como hemos v is to  a n te s .
Aq p u lsar C, introducim os c o r r ie n te  a l  co n ta c to r  -12

cuyos co n tacto s -2 5 - a l  u n irse  d e jan  p asar c o rr ie n te  a l  contac 

t o r  -1 0 -  y a i  guiendo la  misma m archa, accio n a  e l  m otor, c ie r r a  

e l  co n tacto  - 2 7 - ,  dejando p asar c o rr ie n te  a l  e lectro im án  -14 

ir yace dar- 1/4 cié v u e lta  a l a  p ieza-bu lón  -1 6 -  que engancha 

e l  a n i l lo  (en e l  p lañe número 2 con e l  número 3 7 ) , siguiendo

también e l  procese desexn-to.
y , . uní manera que ...ornes indicado la  marcos. a segal

■oam des co n ta cto s  , podríamos poner ta n to s  cuantas velocidades 

ten  ga e1 autom óv i l .

Las le v a s  - 2 - ,  - 4 - , y -o -  son la s  encargadas de necio  

nar lo s  movimientos de a c e le r a r ,  d e s a c e le r a r , embriagar, desem 

d ra g a r, m eter y s a c a r  le s  v elocid ad es por medio de d ife re n te s

mecanismos *
Vgte sistem a podríamos co n sid e ra rle  como "sem iau tc-

m ític o '1 d..,do que e l  único tr a b a jo  c o n s is te  en p u lsar b oton es.
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Lcs e le  o tro  imanes -1 3 -  y -1 4 -  e s ta rá n  in c lu id o s en 

e l  c i r c u i t o  --n uiüiaerc ig u a l a l i e  v e l cid  id  es de marcha del 

v e h íc u lo ; y l e  mismo o c u rr irá  en e l  volvedor que p resen tará  

ta n ta s  ranuras y elem entos a co la  de m ilano come m archas.

pa r - c r: - -or^nder claram ente e l  fu noi cnamient c de la  

c a r ta  m ecánica a n re la c ió n  con la  e l *  o r ic .  , es n e ce sa rio  a c ia  

ru r Hue la  lev a  - 3 -  e s tá  relacion ad a directam ente con la  dase 

d el vo lvedor representado en la s  f ig u ra s  2-- y 3 Si, cuyas lev^s 

-n su movimiento hacen avanzar y re tro c e d e r  a dicho volvedor 

e i  re co rrid o  perm itido por la s  ranuras o ventanas in c lin a d a s 

- 3 3 - .  a l  moverse e l  volvedor accio n a  por medio d e l te to n c ito  

la s  plenas m icro raicero 55 la s  cu ales d e s liz a n  en lo s  can a­

le s  en c o la  de m ilano de la  plena número 5-= y por ta n to  mueven 

le s  halones minero 34 que van introducidos en lo s  o r i f i c io s  

de dichas p le n a s . Como é s to s  Culones pueden m irar a lred ed o r 

de su e j e ,  a l  a c tu a r  e l  e lectro im án  corresp ondiente a la  p cs l 

ciÓn de u.na v e lo c id a d , dicho bulón g ire  1/4 de v u e lta  (co¡no • 

veremos a l  d e s c r ib ir  l a  p arte  e lé c t r i c a  ) y la  cabeza en cruz 

del bulón enganche a l  a n i l lo  3 7 .
h l v o lv e r  e i  brazo d el volvedor a su p o sic ió n  i n i ­

c ia l  , a r r a s t r a  a l  a n i l l e  37 que a su vez mueve e l  mecanismo 

de mando del au tom óvil, metiendo la  v elocid ad  correspondiente

a l  botón -que hayamos pulsado.
¿>aie Otras v elocid ad es l a  marcha a se g u ir  para e l

funcionam iento ce todo e l  co n ju n to , es exactam ente ig u a l , que 

dando entendido que s i  en vez de cu atro  velocid ad es núblese 

más o menos , todo co n s is te  na v a r ia r  e l  número de p iezas y 

ra n u ra s.
Las ranuras -3 9 -  s irv e n  exclusivam ente para su je c ió r  

Ahom b ien  cuando e l  funcionam iento ha de re a liz a rse



V

215

220

225

230

235

1 6  SEPj

La-

240

autaoaticumen-ce en fu n c ió n , l a  corona 19 acoplada 

dor c e n tr ífu g o , 18  que es accionada por e l  movimiento d e l 

card an . E l  regulad or c e n tr ífu g o  a n tes  mencionado, l le v a  a c o ­

plado un con tacto  movible n ,2 L , e l  cual es acercado o r e t i ­

rado a  le s  p la t in o s  ndm. 2 0 , en v irtu d  d el mayor o menor e n ­

sanchamiento de lo s  con trap esos d el ce n tr ifu g a d o r , adquirido 

por la  fu e rz a  c e n tr ífu g a  creada por e l  mor im iento de ro ta c ió n  

del e j e ,  p rop o rcion al a l a s  rev o lu cio n es d e l met o r .

Una vez se haya pulsado e l  botón 3  correspondiente 

a l a  1 *  velocid ad  ,• pone en funcionam iento e l  m otor, á rb o l de 
le v a s  e t c .  como an tes hemos d ic h o , y e l  coene a r ra n c a • H  

coger velocid ad  apropiada e l  ce n tr ifu g a d o r en tra  en a cc ió n  

y l a  e s c o b il la  movible ha.ee co n ta cto  en uno de lo s  p la tin o s  

núm. 20 corresp ond iente a l a  velocid ad  que en e s te  caso  s e ­

r i a  l a  2®=. C laro  e s tá  que para que haya paso de c o rr ie n te  

tendríamos que haber pulsado e l  in te rru p to r  D . A l h acer con 

t a c t o  oemo nemes d ich o ; l a  c o r r ie n te  p a sa r ía  por e l  co n ta c­

to  29 a l  e lectro im án  d el c e n ta c to r  12 y h a ría  e l  mismo r e ­

co rrid o  que an tes  lienta d e s c r ito  a l  p u lsa r  e l  btón C . Bnton 

ces  l a  le v a  6 accio n a  e l  conmutador m ecánico 17 y e -̂ brazo 

de dicho conmutador en su movimiento pasa a co n ec ta r  ccn e l  

regulador c e n tr ífu g o  a l  a d q u ir ir  mayor número de re v o lu c io ­

n e s , conecte e l  p la t in o  corresp ond íante a l a  velocid ad  su ­

p e r io r .
S i  en tra  l a  v e lo cid ad  s u p e r io r , la  3 a en e s te  

c a s o , a l  ponerse en marcha e l  motor e lé c t r i c o  y por ta n to  

e l  á rb o l de le v a s ,  l a  lev a  6 vuelve a conmutar e l  co n ta cto  

29' dejándolo ya preparado para cuando e l  coche reduzca su

marcha y tenga que p asar a 2® v e lo c id a d .
T a l como hemos d e s c r ito  para dos v elo cid ad es 2&
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y 3 » g© puede r e a l iz a r  para la a  v e lo cid ad es que sea p r e c is o .

Resumiendo: Para e l  funcionam iento autom ático e s  

s u f ic ie n te  p u lsa r  e l  botón B para ponerle en 1 ® v elocid ad  y 

p u lsa r  lu ego e l  in te r ru p to r  D o v ic iv e r s a ,

fa n to  para e s te  s is te m a , como para e l  que hemos 

llam ado "sem iaut om ático” lo  que se r e f ie r e  a desembrague, 

d esaceleram ien to  y o tr o s , se reduce a s in c ro n iz a r  e s to s  mo­

v im ien tos con l a s  le v a s  de l a  c a ja  2 •

S i  en lu g a r  d e l volvedor situáram os e l  d is p o s it iv o  

mecánico a que se r e f ie r e  l a  f ig u ra  8* de lo s  planos e l  fu n ­

cionam iento no v a r ia r ia  en a b so lu to  excep to  en la s  p a rtes  me­

cá n ica s  que dicho volvedor a c c io n a ; ten ien d o  en cuenta que es 

t e  necanism o, en lu g a r  de a c o p la r lo  directam ente a l a  palanca 

d el cambio como en e l  caso d el v o lv ed o r, se a c o p la , b ien  d i ­

rectam ente a l a  c a ja  de v elocid ad  o b ien  a l a  s a lid a  de la s  

b arras de mando de dicha c a ja  que corresponden a l  e je  56 de 

la  f ig u ra  8a . Gano es sa b id o ; en lo s  cambios de velocid ad  

han de d esp lazarse la s  b a rra s  de l a  c a ja  de cambios s ig u ie n ­

do unos movimientos a x ia le s  cuyo g r á f ic o  es conocido u m v e r­

salm ente . Pues b ien  para poner l a s  y 2 *  v e lo c id a d e s , su ­

poniendo que e l  mecanismo d el e je  de cambios se encu entra en 

l a  p o s ic ió n  d e l punto muerto habrá que d e sp la z a r l a  b arra  co 

rresp on d ien te de mando h a c ia  e l  lado en que dichas velocid ad es 

ge encu en tran , cuyo movimiento se co n sig u e , por e l  mecanismo 

indicado en l a  f ig u ra  8 a en l a  s ig u ie n te  form a:

Una vez l a  e x c é n tr ic a  47 se pone en m archa, o b l i ­

ga a la s  p iezas 52 a a b r ir s e  y c e rra rse  según sea l a  p o s l -  

c ió n  de dicha e x c é n tr ic a .
S i  no hubiésemos metido c o r r ie n te  a I 03 e lectro im a  

n s s , lo s  bulones 51 y 58 (cuya forma ya sabemos por l a  d e s -
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cr ip c ió n  d el plano 1 )  en tran  y sa le n  por lo s  can a les  que 

lle v a n  l a s  p iezas 52 y por ta n to  no tran sm iten  movimiento 

alguno a l e s  e je s  56 y 49 que son lo s  que van unidos median 

te  un juego adecuado de palancas c por otro  d is p o s it iv o  -  

c u a lq u ie ra , e l  núm, 56 a la s  b arras de mando de l a  c a ja  de

v elocid ad es y e l  4 *  a l a  c a ira  o r o tu la  d el punto m uerto.
Supongamos ahora que l le g a  I a c o rr ie n te  a l  e l e c ­

troim án s i t ia d o  en l a  p arte  in fe r ió ?  izqu ierd a del plano 3 . 

Entonces por a tr a c c ió n  d e l e le c tro im á n , e l  bulón corresp o n ­

d ien te  5 1 , g ira  1/4 de v u e lta  y como ea de se cc ió n  rectangu 
l a r ,  se co loca  de t a l  forma que por s e r  de mas anchura que

e l  can a l por e l  cu a l an tes  podía d e s liz a rs e  , ahora en vez de 

r e s b a la r  por d icho can a l es empujado por l a  p ieza  5 2 , a l  s e r  

obligada é s ta  a a b r ir s e  por l a  e x c é n tr ic a .  En su  movimiento 

y a l  e s ta r  sólidam ente unido mediante e l  sop orte c o jin e te  

5 3 , a l  e je  5 0 , a r r a s tr a  también a l  e je  49 y e s te  a su vez 

mediante l a  ro tu la  del punto muerto a l a  b arra  correspondían 

t e ,  colocándose e s ta  b arra  en l a  p o s ic ió n  deseada para m eter 

l a  I a o 2 & v e lo c id a d .

Lo mismo o c u r r ir ía  s i  l le g a  c o rr ie n te  a l  e l e c t r o i ­

mán de la  parte in f e r io r  d erech a , poniendo en e s te  caso l a  

b a rra  opuesta en l a  p o sic ió n  de 3 & y 4& v e lo c id a d , Una vez 

qus hemos colocado como hemos d i di o l a  o a ria  os mando en l a  

p o sic ió n  deseada para cu a lq u ie r  v el®  id ad , a l  l l e g a r  co rr ie n  

te  por ejem plo a l  e le ctro im á n  de la  -parte su p e rio r izq u ierd a  

g ira  e l  bulón y l a  cabeza en foim a de cruz engancha l a  p ieza 

6 ,  l a  cu a l a l  re tro c e d e r  a r r a s t r a  la  p ieza  soporte 53 y lo s  

e je s  57 y 56 metiendo en ton ces l a  v elocid ad  a l  s e r  movida

la  barra  de l a  c a ja  a x ia lm en te .

Según se desprende de cuanto se ha d e s c r i to ,  uanto

\
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g l  go u t i l i a a n  lo s  medios gem iautom áticos p e r  c o n t a c t o r e s ,  cano 

!3 l  son u t i l i z a d o s  l o s  medios au to m ático s  p e r  a l  re g u la d o r  c e n -  

t  r i ' t"'u ,t c , no v a r ia  en ..'jacta s i  iu n cio n am ien to  d e l o en ju n t o ,

3e c o n s in w  con e l  nuevo pro ced im iento  e l e c t r o a e c á n i '  

co que se r e l i a r e  l a  s o l i c i t u d  r e g u la r  en todo momento l a  

-carcha del v e h íc u lo  s i n  t e n e r  .rué m anipular so bre  pa lan ca  a l ­

guna .

He cha l a  d escr i ;> c ió n  p reced en te  es n e c e s a r io  axi-s.dxr 

cae l o s  d e t a l l e s  de r e a l i z a c i ó n  de l a  idea exp u esta  pueden va­

r i a r ,  s i n  que por* e l l o  cambie l a  e s e n c ia  de l a  in v e n c ió n ,  opne 

e s  l a  aue se  desprende de l e s  p á r r a io s  que an teced en  y  lo  que 

ge r e iv in d ic a  en l a  s ig u ie n t e

w■i u

Kn resumen: La p aten te de Invención que se s o l i c i t a ,  

ha de re ca e r  sobre la s  re iv in d ic a c io n e s  s im ie n te s  :

1 .  -PEOGSD lv. IliTPC 3L 301 ECOG xlí 1C 0 pllu- G.a.1310 a J P u -  

Pá'lIdC Ib  71LCCID.PDÍ3 ,3!T iUT0x07HS3 , carm el9 rizado e s e n c ia l ­

mente por e l  aecho de comprender c i r c u i t o s  e lé c t r ic o s  combina- 

des en s e r l e ,  que rec ib en  la  c o rr ie n te  e l é c t r i c a  desde la  a r ­

t e r i a  del. v e h íc u lo , en cada uno de l e s  cu ales nay in sertad o s 

un pulsador y un juego de c o n ta c tó le s  accionados por e l e c ­

troim án pie de Germinan l a  puesta en marcha de un electro m o to r 

de cuyo e je  son s o lid a r io s  un juego de le v a s  que acmúan sobre 

p is to n e s , cao.', un© de lo s  c u a le s , resp ectiv am en te , a c e le r a  y 

d e s a c e le ra , embraga y de seniora y a , ponen y q u itan  la s  v e lo c id a ­

des con la  co lab o ració n  de d is t in to s  mecanismos; todo e l lo  

come consecuencia de haber pulsado e l  c o n ta c to r  o orre s pendren 

te  d e l c i r c u i t o  e lé c t r i c o  que ha de a c tu a r : siendo una de la s  

lev as accionad ora de un p is tó n  que determ ina e l  c ie r r e  de un 

co n ta c to r  durante e l  c i c l o  de re v o lu c ió n , a oliendo a l  t i n a l
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de dicho c i c l o  e i  propio co n ta c to r  que determ ina e l  co rte  de 

l a  c o r r ie n te ,  y e l  paro co n sig u ien te  del motor.

2 » . -  FROClDldlENTO, según la  a n te r io r  re iv in d ic a c ió n , 

c a ra c te r iz a d o  esencialm ente por e l  aecho de que en e l  propio 

c i r c u i t o  e l é c t r i c o  se e n cu en tra  un elem ento mecánico c o n s t i t u i ­

do por un reguiador c e n tr ífu g o , cuya p o ten cia  en revolución  

viene daña por e l  movimiento d el card an , e l  cual regulador 

determ ina l a  conexión corresp ond iente para la s  d is t in ta s  v e lo ­

cidades del r o to r  d el v e h íc u lo ; cambiando automáticamente la s  

marchas mediante un conmutador mecánico directam ente accionado 

desde e l  regulad or c e n tr ifu g o  y a tra v é s  de una de la s  lev as 

y p is tó n  correspondiente .

3 K -  ihOdlDB-IiiTG , según a n te r io re s  reiv in d icacion es 

ca ra cte r iz a d o  esencialm ente por e l  hecho de que una de la s  l e ­

v a s , la  correspondiente a i  accionam iento  mecánico o e l cambio 

de m archas, actú a  sobre un Juego de p alancas que determinan 

un movimiento l ig e r o  da to r s ió n  en un elem ento m ecánico cons­

t i tu id o  por un d is co  dotado de un brazo s o l id a r io  del Juego 

de p a la n c a s , en cuy.; d isco  hay, radraím ente d isp u estos , ta n to s 

elem entos como marchas posea e l  v e h íc u lo , cada uno de cuyes 

elem entos es un cu a d ra d illo  d e s liz a b le  a c e la  de m ilano en cu­

yo i n t e r io r  se encuentra 1c jad o  un bulón dotado de un fceton- 

cdto tr a n s v e r s a l  qu e, atravesando l a  p ieza a c o la  de m ilano, 

aparece a l  e x t e r io r  a tra v é s  de una ranura in c lin a d a  p re v is ta  

en e l  d is c o : estando dicho bulón re lac io n ad o  con un s e c to r  

s e m ic irc u la r  m e tá lic o  que es accionado por un e le c tro im á n , 

cuya a ctu a c ió n  determ ina e i  g iro  d e l bulón y por con sigu ien te 

la  to r s ió n  ciei d is c o , cuyo movimiento es tran sm itid o  d ir e c t a ­

m ente, p er un a n i l l e  c o n c é n tr ic o , que engrana en é s te  memento 

con e l  b u ló n , a la  palanca de cambio de marchas del v eh ícu lo

9
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4 a . -  PRCCKDILílííTTC , según a n te r io r e s  r e iv in d ic a c io ­

nes ,  c a r a c te r ia l  do esencialm ente por e l  hecho de que la s  l e ­

vas corresp o n d ien tes a l  embrague y a c e le ra d o r  se encuentran 

directam ente re lac io n ad as ecn lo s  pedales corresp ond ientes 

mediante p alancas a r t ic u la d a s  sobre la s  que actúan lo s  p i s t o ­

nes de la s  correspondientes lev as

5 a . -  Prü0CüD32..-.üN'I!0 , según a n te r io r e s  r e iv in d ic a c io ­

nes , oa iu ct erizad o  esencial, mente p o r e l  hecho de q~e , cven- 

tualm ente , se dispone como ésmento de acció n  sobre e l  cambie 

de m archas, un d is p o s it iv o  in tegrad o p er una - e x c é n tr ic a  o l e ­

va que en sus d is t in ta s  p o sic io n e s  actú a  sobre dos p la c a s , do. 

-badas de una váatago p erp en d icu lar a sus caras p o s te r io r e s , 

re la c io n a d a s en tre  s í  mediante re s o r te s  ele t r a c c ió n , cuyas 

p lacas están  dotadas en puntos p e r ifé r ic o s  de o r i f i c io s  por 

lo s  que a tr a v ie s a  e l  bulón accionado por e lectro m o to r»  que 

en su movimiento de to rs ió n  engrana con dicha p laca  o b lig á n ­

dole a un movimiento lev e de g iro  que determ ina e l  d esp laza­

m iento corresp ondlente de la s  lev a s  ;*e mando del cambio; s ie n  

do dicha e x c é n tr ic a  accionada desde e l  e lectro im án  d e s c r ito  

en l a  1 -  ic iv in d ic a c ió n .

6¡i. 3e re iv in d ic a  por ú ltim o como o b je to  sooxe e l  

que ha de re c a e r  la  la te n te  de I nveación  que se  s o l i c i t a

!!iüO G 3D i::iIiítl ■üLEJtrr¿G¿-H!ÜiNIC¡0 HEÁ GúIcSIQ AUTOilaf ICO DC 

7E1CC; IDaDCS SN mUTOrOVILSS " .

todo táL y conforme queda d e s c r ito  y re iv in d icad o  

en l a  p resente memoria que co n sta  de ca to rce  h o jas escru ta s  

a máquina por una so la  cara, y d ib u jo s que se acompañan en 

d oble lám in a .

iüadrid 16 Septiem bre de 1958 

nLITONSO IIlH E ii.
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