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La presente solicitud se refiere a un dispositivo
de suspension independiente para ruedas de vehiculos.‘

En su esencia, dicho dispositivo de suspension se
caracteriza porgue comprende una caja horizontal, provista de
una superficie superior esencialmente plana para su fijacidn al
vehiculo, estando longitudinalmente dispuesta en el interior de

la caja una barra fijada solidaria y ortogonalmente al extremo

de una palanca que por su otro extremo estsa solidarizada o ar-
ticulada pe;pendicularmente al eje de la rueda y que adopta

una posicidén oblicua ascendente cuando el d;spositivo esta sin
carga y una posicidén sensiblemente horizontal cuando el dis po-

sitivo estd en carga, siendo la citada barra de seccidn sensi-

blemente menor que la del hueco de la caja, y estando dispues-

to un medio eldstico, de una materia tal como goma, ocupando par-
cial o totalmente las oquedades existentes entre las paredes de
la caja y la barra, que por compresidn y/o torsidén, realiza una

doble funcidn de suspensidn y ame~tiguamiento.

Las ventajas que ofrece este sistema de suspensiodn
eldstica frente a las ya conocidas, son:

- El1 aparato es facil de montar en cualquier tipo

de remolque, o vehiculo con ruedas, facilitando el

disefio de la estructura del remolque o vehiculo.

- El1 reducido volumen del aparato permite la maxi-

ma libertad en el disefio del vehiculo en el cual

esté montado.

— Variando las dimensiones del dispositivo y las

caracteristicas del medio elastico, es posible crear



una gama de unidades distintas con capacidades
de carga diferentes y adaptadas a diversas apli-

caciones.

~ El1 dispositivo es de montaje simple y de fabri-
5 cacidn econdmica.

— Debido a las cualidades fisicas inherentes al

medio eldstico, a medida que va agumentando el des-

plazamiento giratorio del brazo de suspension, la

carga necesaria para lograr cada incremento de des-
10 plazamiento va también en aumento, con lo que la,re~"
sistencia al desplazamiento es ﬁinima con pequefias
cargas y muy superior con grandes cargas. Esta ca-
racteristica puede modificarse por.cambios en la
composicidn del medi o eldstico, permitiendo la adap-
15 tacién de la unidad de suspensién a distintas nece-
sidades y condiciones de trabajo.
- La histéresis de la goma, que preferentemente cons-—
tituye él medio eldstico, con la consiguiente absor-
cién de energia, aea una situacidn en la que los re-
20 botes de la unidad de suspensidén, generados por el
movimiento del vehiculo, son controlados y amorti-
guados, eliminando asi la necesidad de eleﬁentos auxi-
liares amortiguadores y por lo tanto reduciendo el
coste y la complicacién del sistema de suspensién.
25 Otras caracteristicas y ventajas del dispositivo de

suspensién objeto de la presente solicitud, se desprenderdan de

la descripcién que a continuacién se hace con relacién a los di-
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bujos adjuntos, que ilustran, a titulo de ejemplo no limitativo,
una forma de realizacidén del mismo.
La Pig. 1 es una vista en alzado, parcialmente sec-

cionada, de una forma de realizacidén del dispositiw de que se

trata, aplicada a una rueda y sin carga;

la Fig. 2 muestra una vista andloga a la de la Fig.1, 2
pero con el conjunto en cargaj

la Fig. 3 es una vista en planta del dispositivo
ilustrado en la Fig. 15 y

las Figs. 4 y 5 son sendas vis£a analogas a las de
las Figs. 1 y 2, pero ilustrativas de otra forma de realizacidén
del dispositivo.

En dichos dibujos puede apreciarse que el disposifi—
vo comprende una caja horizontal 1 dotada de una superficie supe-
rior 2 esencialmente plana, por la que es fijado al vehiculo.

En su interior estd longitudinalmente dispuesta un barra 3, so-
lidarizada o articulada perpendicularmente al eje 5 de la rueda 6.

Cuando el dispositivo estd sin carga (Fig. 1) 1; pa-
lanca 4 adopta una posicién oblicua ascendente, en tanto que cuan-
do ei dispositivo estd en carga (Fig. 2), la palanca 4 adopta

una psicidén sensiblemente horizontal.

La citada barra 3 es de seccidén sensiblemente menor
que el hueco de la caja 1, estando dispuesto un medio eldstico 7,
de una materia tal como goma, ocupando parcial o totalmenie las
oquedades existentes entreblas paredes de la caja 1 y la barra 3,

realizando dicho medio eldstico 7 una doble funcidn de suspensién

y amortiguamienio, por compresidén y/o torsidn.
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La caja 1 y la barra 3 son de configuracidén pris-
matica recta cuadrada y el medio eldstico 7 estd constituido por
cuatro rodillos de goma que actdan por compresién (Figs. 1,2 y 3).

En otra forma de realizacidn, el medio eldstico 7
esta fueremente adherido a las paredes internas de la caja 1 y
a la barra 3, actuando por torsidn (Figs.4 y 5).

Se hace constar que todo cuando no altere, cambie
o modifique lo esencial del dispositivo de suspensién indepen-

-

diente para ruedas de vehiculos descrito, puede quedar sometido

a varaciones de detalle.
NOTA

El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre

las siguientes reivindicaciones:
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REIVINDICACIONES

12,~ Dispositivo de suspensidén independiente pa-

ra ruedas de vehiculos, caracterizado porque comprende una ca-

ja horzontal, provista de una superficie superior esencial-

mente plana ‘para su fijacién al vehiculo, estando longitudinal-
mente dispucsta en el interior de la caja una barra fijada so-
lidaria y ortogonalmeﬁte al extremo de una palanca que por
su ctro extremo estd solidarizada o articulada perpendiéularmen—
te al ej2 de la rueda y que adopta una posicidn oblicua ascendente
cuando el dispositivo estd sin carga y una bosicién sensible-
mente horizontal cuando el dispositivo estd en carga, siendo la
citada barra de seccidn sensiblemente menor que la del hueco
de la caja, y estando dispuesto un medio eldstico, de una mate-
ria tal como goma, ocupando parcial o totalmente las oquedades
existentes entre las paredes de la caja y la barra, que por com-
presidén y/o torsién, realiza una doble funcidn de suspensidn y
amortiguamiento.

22.- Dispositivo de suspensidén segin la reivindi-
cacién 12, caracterizado porque la caja y la barra son de con-
figuracidén prismdtica recta cuadrada, y el medio eldstico es-

t4 constituido por cuatro rodillos de goma que actdan por compre-

P

sidn.

38, Dispositivo de suspensidn segin la reivindi-
cacién 1%, caracterizado porque el medio eldstico estd fuerte-
mente adherido a las paredes internas de la caja y a la barra,

actuando por torsidn.

4a,_ DISPOSITIVO DE SUSPENSION INDEPENDIENTE PA-



RA RUEDAS DE VEHICULOS,
tal y como queda descrito y reivindicado en la presente memoria
que consta de seis hojas mecanografiadas por una sola cara y
de dos laminas de dibujos.
BARCELONA, 8 de Junio de 1979.

DEREK ALAN ROGERS
P.P.
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